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Cerven 2020 Rozvojovi studie rozSifeného zdjmového iizemi Mosnov — manaZerské shrnuti
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Rozvojova studie rozsifeného zajmového vizemi Mosnov byla zpracovana jako podkladovy

material pro vedeni Moravskoslezského kraje a vedeni statutarniho mésta Ostravy pro
strategické ivahy o dalSich smérech a podminkach rozvoje pfedmétného izemi a koordinované
spolupraci obou vefejnopravnich subjekta pri jeho realizaci. Diivody pro zpracovani rozvojové

studie byly nasledujici:

e potieba ziasadniho komplexniho koncepéniho materialu, ktery identifikuje mozZnosti
vyuziti dal$iho izemi bezprostifedné navazujiciho na severovychodé na souc¢asné

rozvojové uzemi Mosnov

e vyhodnoceni dopadi a vlivii tohoto rozvoje na nadiazenou dopravni a technickou
infrastrukturu véetné definovani predvidatelnych moznych rizik a limiti

1.2 RESENE UZEMi

Resené izemi zahrnuje Leti§té Leose Janacka Ostrava, Logistické centrum Mognov obsahujici areal
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PST Logisticky park (dfive Multimodalni
cargo Mosnov) a areal Ostrava Airport
Multimodal ~ Park (OAMP)  vcetné
Terminalu kombinované dopravy
Mosnov, tzemi Strategické priamyslové
zony Mosnov, tzv. predletiStni prostor
(definovan a provéien studii
proveditelnosti  Administrativniho  a
obchodniho centra Leose Janacka Mosnov
/2007/), rozvojova zbéna statutarniho
mésta Ostrava, potencialni rozvojové
tzemi v prostoru jiho-vychodné od haly
Jobair (viz seznam podkladi — Generel

1.3

PREDMET RESENi A HLAVNI CiLE

Piedmétem feseni studie bylo:

silniéni dopravni napojeni Gizemi na nadfazenou silni¢ni sit’ kraje v¢. nezbytnych opatieni pro
zajisténi dopravni obsluhy rozvojovych ploch, pési, cyklistickou a vefejnou dopravu a
koordinaci se zaméry kolejového napojeni a vystavby technické infrastruktury

zelezni¢ni dopravni napojeni

technicka infrastruktura

ideové urbanisticko-architektonické feseni rozvojovych a prestavbovych ploch

odhad stavebnich nakladi

harmonogram piipravy a realizace projektu

Cilem studie bylo zajistit nezbytné podklady pro rozhodovani Moravskoslezského kraje a
Statutarniho mésta Ostravy o pfedmétném uizemi definované nasledujicimi zaveéry:

1.4

vyhodnoceni ptipadnych vlivii navrhovanych feSeni na nadfazenou dopravni a technickou
infrastrukturu

kvantifikace ploch pro umisténi halovych objekti urc¢enych pro lehkou vyrobu a logistiku ve
tfech variantach

prehledna kvantifikace investi¢nich nakladl nutnych pro realizaci jednotlivych navrhovanych
feSeni dopravni a technické infrastruktury

specifikace hlavnich podminek nezbytnych pro postupnou realizaci jednotlivych cili a
vystupti studie, navrh vécného a cCasového harmonogramu pro pfipravu a realizaci
navrhovanych feseni véetné odpovidajicich doporuceni pro pfipravu a realizaci podptrnych
dokumenti a materialti (spole¢né Memorandum MSK a SMO o spolupraci pfi pfipravé tizemi,
podklady resp. piipadna studie RLP rozsifena o plochy R1 a R2, zmény tzemnich pland
dotcenych obci aj.)

pozadavky na koordinaci s ostatnimi zaméry v Gizemi (ptelozka sil.I/58 — obchvat Mosnova,
prestavbova plocha PP v majetku SMO, rozvojové zaméry letiste aj.)

PODKLADY

Zasady izemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, aktualizace ¢.1

Uzemni plany dot&enych obci

Strategicky plan rozvoje Letisté LeoSe Janacka Ostrava 2019 — 2030

Generel rozvoje Letist¢ Leose Janacka Ostrava 2019-2030, SIEBERT+TALAS, spol.s r.o.,
2019

Analyza potencialu a ptinosu Leti§té Leose Janacka Ostrava pro Moravskoslezsky kraj
Administrativni a obchodni centrum Leose Janacka Mosnov — studie proveditelnosti
Podklady k projektu Terminalu kombinované dopravy Mosnov resp. zadost o dotaci na jeho
realizaci z OP Doprava

Zmapovani skute¢ného provedeni jednotlivych stavebnich objektii realizovanych v ramei
stavby Investi¢ni pfiprava primyslové zony Mosnov, Tebodin Czech Republic, s.r.o., 2012
Studie koncepce umisténi inzenyrskych siti ve strategické primyslové zoné Ostrava — Mosnov,
IGEA, 2016

Koncepce umisténi inzenyrskych siti v SPZ Mosnov v tzv. Malé zoné, IGEA, 2018
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e Studie silni¢niho a kolejového napojeni aredlu Multimodalniho carga Mosnov, 2017

e Problematika kiizeni vle¢kového napojeni arealu Multimodalniho carga Mosnov s vefejnou
ucelovou komunikaci Strategické primyslové zény Mosnov, 2017

e Navrh optimalizace dopravniho znaceni v oblasti SPZ Mos$nov a studie zastavek pro MCM,
UDI Morava s.r.o., 2018

¢ Dalnice, silnice I tiidy — RSD CR (www.rsd.cz; mapova aplikace)

e Silnice II. a IIL. tfidy — SSMSK (www.ssmsk.cz; Bila kniha)

e Studie dopravniho zatizeni pro planovanou dostavbu vyrobnich hal v rozvojovych plochach
08, 011, 016, 020, 023, 026 primyslové zény Ostrava, Hrabova (UDI Morava s.r.0., 2016)

e [/58 Mosnov — obchvat, dokumentace pro tizemni rozhodnuti, SHB a.s., 2016

e platné uzemi plany obci feSeného izemi

o  www.cuzk.cz

e Informace a data poskytnuté objednatelem

SIRSi DOPRAVNI VAZBY

Za hlavni motiv komunikaéni sité kraje 1ze oznacit tzv. ,slezsky kiiz“, tvofeny ve sméru sever — jih
tahy - dalnice D1 a D48, které sméruji do hlavnich center ostravské sidelni regionalni aglomerace a
pokracuji dal do Polska. Zatimco tah D1 je kompletovan, na tahu D48 probiha postupna rekonstrukce
na profil smérové délené ¢tyfpruhové komunikace v dalni¢ni kategorii.

Ty -3 S
Tahy D1 a D48 kiizi tah sil.I/11 a I/57, ktery 1ze charakterizovat trasu propojujici nejdulezitéjsi sidla
regionu v piihraniénim pasu. ReSené tizemi Mosnova se nachazi mezi vySe uvedenymi tahy D1 a
D48 vedenymi ,,Moravskou branou®, na které je napojeno sil.Il/464 a 1/58.

Na tGzemi Moravskoslezského kraje jsou z pohledu rozvojovych zaméra Zelezni¢ni infrastruktury
sledovany nasledujici infrastrukturni projekty, které zvysuji potencial zelezni¢ni dopravy:

e VRT (Brno —) Pferov — Ostrava

e Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek

e Revitalizace a elektrizace tratovych usekd Frydek Mistek (mimo) — Frenstat pod Radhostém

mésto/Ostravice

e Revitalizace a elektrizace tratového Gseku Frenstat pod Radhostém — Valasské Mezifici

e Modernizace a elektrizace trati Sedlnice — Vefovice
Re3ené tizemi MoSnova je situovano v optimalni poloze vii€i pateinim dopravnim tahiim — viz.
dalsi schéma.

} e Jovunsee 8
( t} Y TOSTRAVA

Petivald

Resené tizemi nabizi optimalni polohu i pro Zelezniéni dopravu. V soubéhu s dalnici D1 je
vedena koridorova Zelezniéni trat’ Bohumin — Pterov (celostatni draha 305B/270), na kterou navazuje
trat’ Studénka — Vefovice (regionalni draha 306A/325). Resené uzemi Mognova je na tuto regionalni
trat’ napojeno trati Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport (regionalni drdha 305H/270), kterd kormé
osobni dopravy zajistuje kolejové napojeni termindlu a vlecky OAMP a PST. Uzemim Moravské
brany prochazi navic i tah vysokorychlostni traté, ktera nabidne vyssi standard osobni dopravy a
odleh¢i koridorovou trat’ a zvysi jeji kapacitu pro nakladni dopravu.

Pro zajisténi vyhledovych kapacit na zelezni¢ni siti jsou nezbytné infrastrukturni projekty -
nova bezuvratova spojka Prerov — Sedlnice, zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Bartosovice a
zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice. Blokové schéma Zelezni¢ni dopravy v §ir§im uzemi
Mosnova dokladuje dalsi schéma.

smer — e . . . . —— — —— —— —— — — ——— ——— — — — smer
A emmmmm e === == I,
y a trati
. konvenéni zelezni&ni trat’ .
smer = smer
Prerov ZsT = i
........ km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka
..... km 4,8 - ZST Sedlnice

obvod Bartosovice

[ ) km 6.4 - zastavka Sedinice

rvvve. obvOd triangl
km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vieéka MCM Ostrava Airport
2
ZsT

m/
201 01
km 0,632 - vie&ka Ostrava km 2,5 - vyhledova

Airport Multim odal Park vieé&ka rozvojovych
ploch M + R1 + R2

ZsT ... km 7,4 - ZST Sedinice

obvod koleje 1-6

smér Verovice

V $irsim uzemi Mosnova jsou dostupné vSechny paterni rozvody technické infrastruktury, které
jsou nutné k dalSimu rozvoji FeSeného vizemi.
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ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA NAVRHU RESENI

Obsahem této kapitoly je struc¢na charakteristika vystupt tii soubézné feSenych dokumentaci, které
byly podkladem pro piedkladané manazerské shrnuti:

e _Rozvojova studie rozsifeného zajmového uzemi Mosnov -  Zelezni¢ni dopravni
napojeni* (UDI Morava s.r.0.)

e _Rozvojova studie rozsifeného zajmového uzemi Mosnov -  Zelezni¢ni dopravni
napojeni* (Dopravni projektovani spol. s r.0.)

e _Rozvojova  studie  rozSifeného  zajmového  Uzemi  MosSnov -  technicka

infrastruktura® (Technoprojekt a.s.)

V zéavéru jsou dale uvedeny vystupy soubézné zpracovavanych posouzeni:
e posouzeni hydrogeologickych pomérti v trase tunelu pro alternativu podpovrchového
zelezni¢niho napojeni pfedmétného uzemi (G-Consult, spol. s r.0.)
e biologicky prizkum uzemi a jeho posouzeni ve vztahu k zaméru obsazenému v rozvojové
studii z hlediska ochrany pfirody a krajiny (Ekogroup Czech s.r.0.)

3.1 CHARAKTERISTIKA ROZVOJOVYCH PLOCH

V ivodu praci byly stavajici i potencialni rozvojové plochy v feSeném uzemi pro lepsi
prehlednost oznaceny kratkymi znaky (A, B, C, D....). V situa¢nim schématu jsou modrou barvou
oznaCeny stavajici a rozestavéné aredly, ¢ervenou rozvojové plochy. Vyuziti severné situovanych
ploch R1 a R2 je podminéno zménou uzemné-planovaci dokumentace. Specifickou je pak oblast
predleti§tniho prostoru PP, v ni# se predpoklddd zésadni piestavba celého tzemi. Zlutou barvou je
zvyraznén aredl letisté LeoSe Janacka Ostrava, jehoz rozvoj se fidi schvalenym generelem (2019).

=3 ZASTAVENE A ROZESTAVENE PLOCHY PZ BEZ MOZNOSTI ZABORU :.

ZASTAVENE PLOCHY FZ S MOZNOSTI DILGIHO ZABORU
=3 ROZVOJOVE PLOCHY PZ BEZ MOZNOSTI ZABORU

ROZVOJOVE PLOCHY PZ § MOZNOSTI DILCIHO ZASCRU

PLOCHY LETISTE LEOSE JANACKA OETRAVA ROZVOJOVE PLOCHY PODMINENE VYKUPEM A ZMENOU UP

PRELOZKA SIL.I53 — YLECKOVE NAPOQJENI PLOCHY FST-LP, OAMP, M, Rt, RZ"
EOUZITA ZKRATKA.  PZ - PROMYSLOVA ZONA

——er
sssnwy HRANICE RESENEHO UZEMI

Alguinen

G L LA

NOVA HORKA

Mosnov

Schéma dokladuje i potencial kolejové obsluhy arealu Ostrava Airport Multimodal Park
(OAMP)- Terminal kombinované dopravy Mosnov (termin realizace do konce roku 2021), arealu
PST Logisticky park (ptivodné Multimodalni cargo Mosnov) a rozvojovych ploch M + R1 + R2.

Vramei navrhu feSeni bylo nutno zohlednit planovanou dostavbu silniéni sit¢ v
bezprostiednim kontaktu s feSenym uzemim. Jednalo se zejména o rozestavéné a piipravované stavby
RSaD CR - pielozka 1/58, usek Ptibor — Skotnice a obchvat Mosnova.

Sikice V58 Silnice I/58

stavba
Phibor — Skotnice

stavoa

Moénov - obchvat

[ ckruini itiovatia |
\

osuini Kidovatka

Sedinice

Vramcei studie byly pouze koordinovany prelozky inzenyrskych siti vyvolané touto
komunika¢ni stavbou s navrhem dopravni a technické infrastruktury feseného uzemi.

3.2 NAVRH KOMUNIKACNIHO NAPOJENI

3.2.1 NAVRHOVANA DOSTAVBA KOMUNIKACNI SITE
Wz A VAL, -{"-m

Navrhovany rozvoj severni ¢asti prumyslové zony
R ve¢. jeji dopravni infrastruktury se tedy dotyka teSeni
\NA 7 rozvojovych ploch M, R1 a R2 a piestavbové plochy PP
(predletistni prostor). Uzemi situované jizn& plochy PP
je jiz v zasad@ stabilizované a navrhované tpravy jsou
jen dil¢i (viz.schéma). Vzhledem k tomu, Ze v soucasné
dob& jest¢ nejsou znadmi konkrétni investofi, byly
rozvojové plochy M, R1 a R2 koncipovany jako Gizemi
pro lehkou pramyslovou vyrobu a logistiku
s potencidlnim vyuzitim tfemi typy investord — mali,
stitedni a velci. Tomuto piedpokladu byl piizpisoben
ideovy navrh parcelace a nezbytna vefejné pfistupna
dopravni infrastruktura a koridory inzenyrskych siti.
Vysledny navrh vyuziti ploch M, R1 a R2 byl
zpracovan ve tfech variantach - navrh parcelace pro
velké, stfedni a malé investory.
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Navrh komunikaéni sité pro velké investory zahrnuje nasledujici prvky:

o respektovani prvkl izemniho systému ekologické stability v uzemi podél feky Lubiny,

e respektovani limitt hladin Q100 a G50 v¢. vymezeni ploch pro provedeni protipovodiovych
opatieni,

e zohlednéni invariantniho navrhu trasy vlecky s téikolejnym piedavkovym kolejistém,

e obsluzna komunikace mezi plochami R1 a R2 koncipovana jako komunikace uzavieného uzemi
s omezenim vjezdu dopravni obsluhy s pfednosti jizdy draznich vozidel,

e navrh terénnich Uprav pozemkii zohlednujici eliminaci rozlivu povodiiovych vod i limity
podélného sklonu vleckovych koleji,

o rekonstrukce prodlouzené ul.Gen.Fajtla od kiizovatky s ul.K letisti, sil.1l1/48016 po rozvojovou
plochu R2 s doporuc¢enim na pievedeni do sité silnic IILtFidy.

Piijezd do rozvojovych ploch Rl a R2 je
feSen zrekonstruované prodlouzené ul.Gen.Fajtla.
Na tuto komunikaci je napojena obsluzna komunikace
vedena mezi plochami R1 a R2, na kterou je
predpokladan omezeny vjezd dopravni obsluhy.
Napojeni plochy M je zajisténo z rekonstruované ul.
K letisti, sil.111/48016. Pro piistup pésich je navrzena
vystavba chodnikl, pro obsluhu vefejnou osobni
dopravou vystavba autobusové zastavky.

V navrhu dopravni infrastruktury pro malé a
stfedni investory je komunikaéni sit’ doplnéna o piicku
propojujici Ul K letisti, sil.IlI/48016 s obsluznou
komunikaci vedenou mezi plochami R1 a R2. Koridor
¢ pticky omezi ,,zranitelnost* dopravni obsluhy areali
] e 2 Sz prfi jakékoliv nestandardni situaci (dopravni nehoda,
stavebni ¢innost atd.) a slouzi i pro vedeni inzenyrskych siti.

Pro rozvojovou plochu PP (pfedletistni prostor) byla navrzena komunikaéni sit’ se stiedni
Ht€znicovou® ptickou. Plocha pfestavbového uzemi PP je limitovana koridorem vle¢kového napojeni,
ktery je ale trasovan tésné podél parkovisté, aby omezeni rozvojové plochy bylo co nejmensi.

Navrh dopravni struktury jizné€ plochy PP, tj. jizné€ ul. Primyslové je v zasadé
stabilizovany. Nejvyraznéj$i zménou je ptipravovana pielozka sil.I/58. Napojeni plochy K a
OAMP zajisténo komunikaci vedenou na rozhrani téchto ploch, ktera bude na sil.[l/464
napojena okruzni kfizovatkou, do niz bude zausténa i stavajici ptijezdova komunikace
k Zelezni¢ni trati. Princip navrhovanych uprav v této ¢asti feSeného izem je dokladovén
schématem.

~OAMP*

>
o

3.2.2 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU KOMUNIKACNI SITE
Odhad stavebnich nakladii dostavby a rekonstrukce komunikacni sit¢ byl zpracovan pro varianty
parcelace pro malé (stfedni) i velké investory a zahrnuje pét potencialnich dilé¢ich polozek, z nichz
prvni je vyvolana vystavbou vlecky:

Odhad nakladd byl proveden pro
parcelaci pro malé a velké investory
v cenové urovni roku 2020 dle znalosti
odpovidajici  stupni  rozpracovani
v rozvojové studie. V odhadu nakladi
nejsou zahrnuty financéni naklady na
majetkopravni  vyrovnani. Celkové
naklady na vystavbu komunikaci a
chodnikii pro parcelaci pro malé
investory jsou odhadovany ¢astkou
298,5 mil. K¢ + 21% DPH, tj. 361,1
mil. K¢ vé.DPH. Naklady vystavbu
komunikaci a  chodniki  pro
parcelaci pro velké investory jsou
niz§i o komunikaéni pricku pies
plochu M a R1 a dosahuji 156,2 mil.
K¢ + 21% DPH, tj. 189,1 mil. K¢
v¢.DPH.
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Cis. Rekonstrukce a vystavba komunika¢ni sité Odhad investi¢nich naklada 3.2.5 DEFINICE POTENCIALNICH RIZIK A LIMITU DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE
.. ; 3 P Navrh terénnich tGprav rozvojovych ploch M, R1 a R2 a celkova koncepce hrubych terénnich
1 smérova uprava ul.Gen.Fajtla, sil.1lI/48016 21,9 mil. K¢ +21% DPH

prodl.ul.Gen.Fajtla (sil.IlI/48016)

60,4 mil. K¢ +21% DPH

rekonstrukce ul.K letisti, sil.I1I/48016

37,5 mil. K¢ +21% DPH

obsluzna komunikace mezi plochami R1 a R2

36,5 mil. K& +21% DPH

[0 N VS I ]

obsluzna komunikace ptes plochu M a R1 (jen 142,2 mil. K¢ + 21% DPH

komunikacni sit’ parcelace pro malé investory)

3.2.3 VYHLEDOVE ZATiZENi KOMUNIKACNI SITE

Prvni zku$enosti a poznatky z vyvoje globdlni ekonomiky v 1. pololeti 2020 ovlivnéné dopady
pandemie nového koronaviru signalizuji mj. mozny trend posilovani narodnich ekonomik a jejich
sobéstacnosti v nékterych strategickych vyrobnich odvétvich. S ohledem na limity realné nabidky
pracovnich sil a jeji struktury bude podminkou pro tento vyvoj postupné zavadéni Primyslu 4.0
postaveného na digitalizaci a automatizaci vyrobniho procesu s vysokou piidanou hodnotou.
Z hlediska zaméstnanecké Spickové dopravy lze proto v disledku toho ocekavat jeji dil¢i pokles.
Spolecné s tim lze oc¢ekavat i pozitivni trend vyuzivani tzv. sdilené dopravy a jiné nabidky pro
dopravu zaméstnanct, v¢. posileni podilu vetejné dopravy.

Vyhledové zatizeni pro jednotlivé zatézovaci stavy vychazelo z ptedpokladané etapizace
vystavby v feSeném Uzemi a bylo ziskdno souctem ,,zédkladniho® (stavajiciho) dopravniho proudu,
modifikovaného pro dostavénou komunikaéni sit, navySeného o ocekavany narist vlivem ristu
stupné automobilizace a motorizace. Takto ziskand hodnota byla navySena o ocekavané
,pritizeni” dopravniho proudu o dopravu generovanou rozvojem primyslové zony a zvySenim poctu
cestujicich letisté v letnich mésicich.

3.2.4 DOPADY NAVRHOVANE DOSTAVBY NA NADRAZENOU KOMUNIKACNI
INFRASTRUKTURU KRAJE

V soucasné dobé je rozestavéna pielozka sil.I/58 v oblasti Skotnice, na kterou navaze vystavba
obchvatu Mosnova. Tyto stavby jsou navrhovanym rozvojem primyslové zony Mosnov v plném
rozsahu respektovany. Pielozka sil.I/58 umozni pfimé napojeni sil.I/58 na modernizovany tah D48,
ktery se mize stat urcitou alternativou pro vazby smérem na jih, dosud vedené ptes dalnici DI.
Vystavba obchvatu 1/58 a tfi okruznich ktizovatek nabidne kapacitni napojeni feSeného tizemi na
nadfazenou komunikacni sit’.

Z hlediska napojeni na dalnici D1 bylo vystavbou pielozky sil. 11/464 v useku Bilov — dalnice
D1 — Studénka zajisténo extravilanové uspoiradani tohoto dalniéniho pfivadéée. Pro zlepSeni
parametrti 11/464 prichazi v uvahu jiz jen dil¢i Gpravy nékterych kiizovatek, upravy pro bezpecné
pricné vazby pésich a v nékterych tsecich dostavba pésich a cyklistickych stezek, které i po nartstu
intenzity dopravy zajisti plynulost a bezpe¢nost dopravy.

Z vysledkt kapacitniho posouzeni vyplyva, ze vybudované napojeni piedletistniho prostoru a
pramyslové zony rekonstruovanym tahem 11/464 s obchvatem Studénky zajisti spolu s rozestavénou a
ptipravovanou a pielozkou sil.I/58 napojeni feSeného uzemi extravilanovymi tahy bez pritaht
zastavénym uzemim.

uprav musi zohlednit eliminaci rozlivu povodnovych vod definovanych hladinami Q100 a Q50 i
limity podélného sklonu vleckovych koleji

Zakladni podminkou pro realizaci navrhovaného FeSeni jsou zmény tGzemnich plani
Mosnova a Petivaldu, kterymi budou definovany nové rozvojové plochy a nové koridory
dopravni a technické infrastruktury. Bez tohoto kroku nelze zahajit projekéni piipravu nezbytnou
pro postupnou realizaci vystupti rozvojové studie. Konkrétni postup bude stanoven po projednani
rozvojové studie s prislusSnymi odbory Krajského ufadu Moravskoslezského kraje, s organy
Moravskoslezského kraje, statutarniho mésta Ostravy a zastupci dotcenych obci.

V nivaznosti na to bude nutno dosihnout majetkového vyrovnani se soucasnymi
vlastniky pozemki v rozvojové ploSe R1 a R2. Vlastnictvi pozemkt v¢. problémovych parcel bez
jednoznac¢ného ureni majiteld a pozemku s velkym poctem majiteld je predmétem samostatné
grafické ptilohy véetné tabulky zafazené do schémat na zavér textové casti.

S ohledem na potiebu modernizace komunikaéni sité bylo navrzeno zatazeni komunikace
ul.Primyslové a ¢asti tsekd ul.Gen.Fajtla do sité silnic IIL.t¥idy, které¢ zlep$i podminky pro
financovéani jejich rekonstrukce a ndslednou udrzbu. Vstupni podminkou je vypotradani
majetkopravnich vztahti k pozemkim, na nichz jsou tyto komunikace situovany.

Skuteéné vyhledové objemy dopravy budou odraZet nejen postupné zavadéni Pramyslu
4.0, ale i redlny rozsah postupné zistavby rozvojovych ploch prodanych jednotlivym
investorum. V dal$im obdobi je proto doporucovano sledovat vyvoj dopravniho zatiZeni na
komunikaéni siti i realné objemy generované dopravy feSeného tvizemi. V navaznosti na
skuteény vyvoj je doporucovano pripravit drobné dpravy tahu sil.I/58 a 11/464 pro zajisténi
plynulosti dopravy upravou vybranych kfiZzovatek.

3.2.6 VLIV ROZVOJE UZEMi NA FUNKCI KOMUNIKACNI SITE V SIRSIM UZEMi

Dle zadani byl v $ir§im uzemi kraje pifedpokladan nasledujici postup dostavby a modernizace
a dostavby stavajici sité nadfazenych a patefnich komunikaci - situovani jednotlivych staveb je
dokladovano orienta¢nim schématem.

3] @ ols Komunikaéni sit’ r.2025
Y - OSTRAVA e modernizace D48, Bélotin - Rybi — Rychaltice
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1/58, Skotnice, obchvat (ve schématu stavba
¢.2);
1/11, Ostrava, Prodlouzena Rudna (ve
schématu stavba ¢.3);
1/58, Mosnov, obchvat (ve schématu stavba
¢.4);
111/46427, Studénka, podjezd (ve schématu
stavba ¢.5.
Komunikaéni sit’ r.2030
11/478, obchvat Polanky (ve schématu stavba
¢.0);
11/478, Mostni I a Nova Krmelinska (ve
schématu stavba ¢.7).
Komunika¢ni sit’ po r.2030
1/56-1/11, propojeni Bartovice — Kuncice (ve
schématu stavba ¢.8).
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Sledovana dostavba komunika¢ni sité v $ir§im tizemi kraje nema primou navaznost na
rozvojové zaméry reSeného tizemi a nebude mit vliv na smérovani cilové a zdrojové dopravy
FeSeného izemi Mosnova. Pro fungovani zény bude zasadnim piinosem pielozka sil.I/58, ktera
kromé vedeni mimo zastavéné uzemi nabidne pifimé napojeni sil.I/58 na modernizovany tah D48,
ktery se muze stat urCitou alternativou pro vazby smérem na jih, dosud vedené pies dalnici DI1.
Vystavbou obchvatu a tfi okruznich kfizovatek bude zachovano stdvajici rozlozeni dopravniho
napojeni, které nabidne kapacitngjsi napojeni nez stavajici prise¢né a stykové kiizovatky.

Dalsim vyznamnym prvkem bude kompletace zapado-vychodni pficky v jizni partii Ostravy
vedené v koridoru ul.Mostni, kterd na komunika¢nim vstupu sil.I/58 nabidne rozvedeni dopravy na
jednotlivé severojizni pticky komunikaéniho rostu bez nutnosti tranzitu pies zastavéné tizemi Jizniho
méstaa prijezd po exponované sil.I/11, ul.Rudné.

3.2.7 KOMPLETACE SITE CYKLISTICKYCH TRAS V RESENEM A NAVAZNEM
UZEMI

V feseném tzemi jsou vybudované izolované useky v rezimu délené stezky pro pési a cyklisty
vedené v pfidruzeném dopravnim prostoru bez ndvaznosti na okolni sit’ cyklistickych tras, které jsou
vedeny po malo frekventovanych komunikacich. V ramci studie byl proto zpracovan ideovy navrh
kompletace sité cyklistickych tras zahrnujici navrh dostavby cyklistickych tras v feSeném tizemi a to
prevazné v rezimu spole¢né nedélené stezky pro pési a cyklisty a jejich navazani na sit’ tras v $ir§im
tzemi.

Jedna se pouze o ideovy navrh, konkrétni feSeni bude nutno upfesnit az v ramci navazné
projektové ptipravy.

STAVAJICI / NAVRHOWVANA STEZKA PRC CYKLISTY - TYP .C*

ww—_[\ 4% %% %+ STAVAJICI / NAVRHOVANA SPOLEGNA STEZKA PRO PESI A CYKLISTY DELENA - TYP LCIP*
==*  STAVAJICI / NAVRHOVANA SPOLECNA STEZKA PRO PESI A CYKLISTY NEDELENA - TYP LHP

STAVAJICH / NAVRHOVANA CYKLISTICKA TRASA PO UCELOVE KOMUNIKAC! - TYP C(m
—jwweaee STAVAJICIH ! NAVRHOVANA CYKLISTICKA TRASA PO VEREINE PRISTUPNE KOMUNIKACI - TYF C+M*

NOVA HORKA

2, -u..a"“

3.3 NAVRH VLECKOVEHO NAPOJENI

3.3.1 PODMINKY PRO ROZVOJ VLECKOVE SITE ROZVOJOVYCH PLOCH M, R1 A
R2

Navrhy dostavby Zelezniéni sité ve vztahu k RZUM je mozno rozdélit do ti kategorii. Jednak
se jedna o doplnéni vlekové sit& (zavletkovani) jednotlivych rozvojovych z6n v samotném RZUM,
kdy se jedna o novostavbu vle¢ek OAMP a PST a dale o provéfeni mozného trasovani vlecky pro
obsluhu zén M + R1 + R2. Vsechny vlecky budou zaustény do regionalni drahy Sedlnice — Mosnov,
Ostrava Airport, ktera je v majetku Moravskoslezského kraje. Realizace vlecek je nutna pro naplnéni
predpokladi obsluhy vybranych lokalit RZUM zdrojovou a cilovou Zelezni¢ni dopravou (obsluha
,.posledni mile®).

V ramci §ir§iho uzemi RZUM se jedna o infrastrukturni Gipravy v navazné siti Spravy Zeleznic,

které umozni rychly a plynuly nidvoz a odvoz zatéze ve vztahu k pateini trati, celostitni drize
Bohumin — Pferov. Jedna se zejména o upravy ZST Sedlnice, obvod Bartosovice a Sedlnice a dale
ziizeni bezuvrat'ového napojeni pro jizdy vlaki smér Prerov.

Zvlastni postaveni ma realizace novostavby vysokorychlostni trati (Brno —) Pierov — Bohumin
(— Katowice). Z hlediska stavebniho neni v pfimé vazbé na dotéené uzemi RZUM, ale z hlediska
kapacitniho umozni odlehéeni stdvajici konvenéni trati Bohumin — Pierov a tim zajisténi navySeni
kapacit pro vlaky nékladni dopravy, v&. spojii vedenych pro obsluhu RZUM.

Obdobné soubor staveb vyplyvajici ze SP Beskydy ma charakter umoznéni druhého
strategického napojeni RZUM na nadfazenou Zelezni¢ni sit s moznostmi operativnich odklonovych
tras v pripadé nesjizdnosti & docasné nedostupnosti zékladni trasy pies ZST Studénka.

3.3.2 VYCHOZi POZADAVKY PRO NAVRH VLECKY

Pro stanoveni koncepce technického feSeni vlecky byly stanoveny tyto zakladni vstupni
predpoklady:

Dopravné-technologicka charakteristika vlecky

e Vzhledem k nemoznosti uréit budouciho investora rozvojovych ploch M + R1 + R2, bylo
navrzeno feseni, které umozni nepravidelnou obsluhu jednotlivymi vozy i obsluhu ucelenymi
vlaky.

e Zpracovani zatéze konc¢icich a vychozich vlaki prob¢hne na predavkovém kolejisti v obvodu
vlecky, piipadné tak muze byt u¢inéno na kolejovych kapacitach ptipojné stanice, pfip. jiné
vlecky.

e Obsluha vlecky bude zajisténa hnacimi vozidly nezavislé trakce.

e Pro potieby vlecky se predpoklada vedeni vlakil s normativy délky 610 m + hnaci vozidla a
normativy hmotnosti az 1 600 tun.

e Potiebna uzitecna délka na vlecce je stanovena optimalné na 650 metra.

e Rozsah predavaciho kolejisté se doporucuje v zakladni varianté o tfech kolejich.

e Sklonové poméry piedavaciho kolejisté idealné ve vodorovné (nulovy sklon), smérové
poméry v piimé, na navazujicich a spojovacich usecich sklonové poméry optimalné do 10 %o,
smérové poméry od poloméru R = 190 m, v odivodnénych piipadech (stisnéné poméry) lze
akceptovat tlevové feseni na polomér 150 metrti se snizenim rychlosti.

Uroviiov4 kiiZeni
e Kiizeni zelezni¢ni drahy je pozadovano v normovych parametrech, tj. alespon 75 stupnt thlu
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kiizeni drahy s pozemni komunikaci.
Pocet kiizeni je tieba minimalizovat.

e O zpiisobu zabezpedeni piejezdi rozhodne DU v rdmei Fzeni k projektu stavby, pro potieby
studie a orientacnich naklada stavby mame uvazovat ztizeni PZS (svételné signalizace) u
vSech piejezdl na vlecee.

e Mozné zahloubeni vlecky jako alternativa k Groviiovym kiizenim ptichazi v Givahu pfi
dodrzeni normovych sklont pro dréhy s adheznim provozem (tj. do 40 %o).

Trakéni vedeni
Navrh feseni v§ak nesmi znemoznit vyhledovou elektrizaci piedavkového kolejisté ve vazbé na
navaznou infrastrukturu.

3.3.3 IDEDOVE VARIANTY RESENi VLECKY

Prvnim krokem konceptu navrhové ¢asti byla stabilizace kolejového napojeni rozvojovych ploch M,
Rl a R2. Bylo posuzovano celkem sedmi moznych variant zavleCkovani. Zasadni komplikaci je prichod
tizemim, které je zveétsi ¢asti rozparcelovano, pfipadné jiz rozprodano a zastavéno. Z povrchovych variant se
k realizaci doporucuje modra varianta, ktera je z hlediska provozu drazni dopravy bezproblémova a neni
v kolizi s rozvojovymi plochami. V oblasti rozvojovych zén M + R1 + R2 je mozné rozvinout predavkové
kolejiste s moznymi vybéhy kusych koleji do jednotlivych ploch dle pozadavki investord.

Nevyhodou této povrchové varianty jsou uroviiova kiizeni hlavni piijezdové cesty k leti§tnimu
termindlu s novostavbou Zelezniéni vleéky. VySe uvedend negativa odstratiuje alternativni ..tunelova
varianta“, kterd byla zpracovana na zadost MMO. Vlecka je v této verzi vedena pies piedletiStni

rostor v zahloubené trase. To je vSak vykoupeno provoznimi negativ odélné sklony vleck:
nevhodné pro nakladni dopravu, nutnost ziidit predavkové kolejisté v oblouku), zdsadni investi¢ni
naro¢nosti (pievySujici doporucované povrchové feSeni v fddu stovek milionti korun), naroénym
technickym feSenim a vysokymi naklady na provoz a udrzbu.

3.3.4 POVRCHOVA VARIANTA VLECKY DO ROZVOJOVYCH ZON M + R1 + R2

Charakteristika vlecky

Novostavba vlecky je zatisténa do obvodu ZST Mosnov, Ostrava Airport. Veskeré manipulace
musi byt provadény az v obvodu vlecky na tiikolejném predavkovém kolejisti. Pfedavkové kolejisté a
kolejové vétveni je mozné zfidit v zapadni ¢asti zon M + R1 + R2.

Kolejové FeSeni

Navrzena trasa vlecky je zausténa do km cca 2,400 regionalni drdhy Sedlnice — Mosnov,
Ostrava Airport v obvodu ZST Mognov, Ostrava Airport. Celkova délka vleckové koleje od zagatku
odbocéné vyhybky po zarazedlo koleje ¢ 1a je navrzena v délce cca 2,2 km. Délka spojovaciho tseku
mezi odbo¢nou vyhybkou a predavkovym kolejistém dosahuje délky cca 0,8 kilometru. Na zacatku
useku, v prostoru Uroviiového kiizeni komunikace na ul. Gen. Fajtla, je trasa koleje z divodu
dodrzeni normového thlu kiiZzeni vedena dvéma protismérnymi oblouky a pokracuje podél oploceni
nového parkovisté az do predletistniho prostoru.

V predletiStnim prostoru je navrzeno pocet kiizeni stdvajicich komunikaci redukovat na jeden
uroviovy piejezd, za kterym je trasa vedena po severozapadnim okraji rozvojovych ploch M+R1+R2.
Cca 70 m za piejezdem je situovan zacatek zhlavi predavkového kolejiste.

Predavkové kolejisté je navrzeno s moznymi vyb¢hy kusych koleji do jednotlivych ploch dle
pozadavku investorti. Pfedavkové kolejisté je navrzeno jako tiikolejné, vSechny tii koleje maji
uzite¢nou délku 650 m.

Kfizeni vlecky s vefejnymi pozemnimi komunikacemi jsou navrzeny v normovych
parametrech, tj. alespori 75 stupni uhlu kifZzeni drdhy s pozemni komunikaci a vzdalenost mezi
hranici nejblizsi kiizovatky pozemni komunikace a nebezpenym pasmem drahy je navrzena min. 30
m. Pro dosazeni normového feSeni kiizeni komunikace na ul. Gen. Fajtla je navrzeno vyoseni
pozemni komunikace na ul. Gen. Fajtla tzv. Sikanou a zaroven byly v tomto useku pouzity mezni
hodnoty polomérit smérovych oblouku vleckové koleje (R = 160 m). V prostoru pied leti§tém bude
vlecka uroviiové kiizovat komunikaci III. t¥idy, ul. K Letisti. Komunikace bude navrzena se tfemi
jizdnimi pruhy, dva pruhy budou ve sméru k letisti.

Zhodnoceni varianty

Jako vyhody varianty 1ze oznadit nasledujici parametry:
e 7 hlediska provozu drazni dopravy bezproblémova.
e 7 hlediska technického feseni bez zasadnich kolizi.
e 7 hlediska izemniho minimum kolizi s rozvojovymi plochami.
e Moznost kolejového vétveni v oblasti zon M + R1 + R2 bez zasadniho rozdéleni uzemi.

Jako nevyhody varianty Ize oznacit nasledujici parametry:

e Uroviiové kiizi hlavni piijezdové cesty k letigtnimu terminalu.
e Vyzaduje lokalni ptelozky pozemnich komunikaci v mistech nové zfizovanych Zelezni¢nich
prejezda.
Nejméné kolizni varianta z hlediska izemniho, provozné vyhovujici a technicky realizovatelna
bez zasadnich problému — povrchové FeSeni vle¢ky je doporuceno jako vysledné FeSeni.
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3.3.5 ,TUNELOVA“ VARIANTA VLECKY DO ROZVOJOVYCH ZON M + R1 + R2

Charakteristika vle¢ky

Jedna se o alternativu predchozi varianty, ktera se snazi redukovat nékteré z jejich nevyhod. Je
zatisténa do obvodu ZST Mosnov, Ostrava Airport. Nasledné klesa v zdrubnich zdech a zahlubuje se
do hloubeného tunelu, kterym prochazi piedletistni prostor. Nasledné opét vystoupa v zarubnich
zdech a navazuje kolejovym vétvenim piedavkového kolejiste.

Kolejové i‘eSeni

Trasa vlecky se bezprostfedné za odbo¢nou vyhybkou v prostoru mezi trasou regionalni drahy a
pozemni komunikaci na ul. Gen. Fajtla v iseku dlouhém cca 390 m zapousti do terénu. Kvuli
nedostatku prostoru pro otevieny vykop je trasa v tomto useku lemovana zarubnimi zdmi. Od km
0,446 zacina jednokolejny tunel, ktery vede ptes cely predletistni prostor a kon¢i v km 0,706, tj. za
kiizenim s hlavni pfijezdovou komunikaci k odbavovaci hale ve sméru od obce Mosnov a silnice
1/58, kde trasa opét vystupuje na terén a je dale vedena po severozapadnim okraji rozvojovych ploch
M + R1. Trasa vlecky této varianty tak mimouroviiové ktizuje veskeré pozemni komunikacni trasy
v prostoru pred odbavovaci halou letisté. V koncové casti je pak trasa vlecky vedena na hranici
rozvojovych ploch R1 a R2. Limitnim prvkem néavrhu sklonovych poméri koleje je mimouroviiové
(tunelové) ktizeni predletistniho prostoru, které je oboustranné zajisténo klesanim vleckové koleje cca
20 %o do tunelového objektu. Délka obou klesani je cca 390 m. V tunelovém objektu bude navrzen
sklon 0,5 %o. V koncovém useku vleckové trasy je navrzeno predavkové kolejisté s moznymi vyb&hy
kusych koleji do jednotlivych ploch.

Zhodnoceni varianty

Jako vyhody varianty Ize oznadit nasledujici parametry:
e Jako jedina z variant absolutné redukuje uroviiova kiizeni s pozemnimi komunikacemi.
e 7 hlediska izemniho bez kolizi s rozvojovymi plochami (nejméné kolizi).

Jako nevyhody varianty lze oznacit nasledujici parametry:

e 7 hlediska provozniho je feseni ve formé tunelového s navazujicimi tGseky se sklony az 20 %o
zna¢né nevhodné.

e Zhlediska technického znamena nutnost vysunuti predavkového kolejisté, které je navrzeno
v oblouku 0 malém poloméru a vétsi zabér izemi ploch M + R1 + R2.
Reseni ptedavkového kolejists v oblouku zhorduje viditelnost navéstidel.

e Technicky, investicn¢ a zhlediska provoznich a udrzovacich néakladii naro¢né feSeni
neodpovidajici vyznamu uvazované vlecky a jejimu dopravnimu zatizeni.

e Investiéni naklady tunelové varianty jsou proti povrchové varianté vyrazné nizsi (636,6 mil.
K¢ u povrchové vs. 1 166,7 mil. K¢ u tunelové varianty).

vy

Varianta ¥eS$i mimotroviiova k¥izeni a prichod predletiStnim prostorem, coZ je vykoupeno
provoznimi negativy a investicné vysoce naroénym technickym reSenim — tunelové Feseni neni
doporudovano.

3.3.6  ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU ZELEZNICNI SITE

Odhad stavebnich nakladt dostavby a rekonstrukce zelezni¢ni sité byl zpracovan pro vlastni
vlecku v feSeném Uzemi i navazném useku napojeni na koridorovou trat. Investicni naklad je
shodny pro vSechny varianty parcelace a zahrnuje ¢tyfi dil¢i polozky:

Odhad investi¢nich naklada
636,6 mil K¢ +21% DPH
159,26 mil. K&+ 21% DPH
288,9 mil. K¢ +21% DPH
431,8 mil. K¢ +21% DPH

Rekonstrukce a vystavba Zelezni¢ni sité

vlecka do rozvojovych zon M + R1 + R2

zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

zkapacitnéni ZST SedInice, obvod SedInice

beziivrat’ova spojka Pferov — Sedlnice

Dalsi stavby zlepSujici moznosti dopravni obsluhy uzemi a navySujici kapacitu Zelezni¢ni sité

e VRT (Brno —) Pierov — Ostrava - Cena za kilometr VRT je asi 400 milioni korun v §irém
terénu, na estakadach cca 1 miliarda za kilometr, investi¢ni naklady pro usek Prerov — Ostrava
byly odbornym odhadem stanoveny na cca 50 mld. K¢.

e Soubor staveb podle SP Beskydy - souhrnné stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-
Kuncice — Frydek-Mistek®, ,,Revitalizace a elektrizace tratovych sekti Frydek Mistek (mimo)
— Frenstat pod Radhostém mésto/Ostravice™ a ,,Revitalizace a elektrizace tratového useku
Ke.

e Stavba ,,Modernizace a elektrizace trati Sedlnice — Vefovice* -3.458 mld. K¢.

3.3.7 DEFINICE POTENCIALNICH RIZIK A LIMITU DOSTAVBY ZELEZNICNI SITE
Na zakladé provedenych vypocltd je ziejmé, které prvky se stavaji limitnirpi pro_rozsah
dopravy trasovany po zeleznici pro potieby plnohodnotného provozu vle¢ek v RZUM. V ptipadé
jejich nerealizace 1ze ofekdvat kapacitni problémy pii obsluze RZUM drdZni dopravou. Z posouzeni

vyplyvaji nasledujici zavéry:

e Jednokolejny tratovy usek Studénka — jednokolejny tusek trati neni z hlediska vyhledové
dopravy limitujici a neni nutné pfijimat opatieni k jeho zdvoukolejnéni.

e Zelezniéni stanice Studénka na siti SZDC je zasadnim a limitujicim prvkem. Rozsifeni stanice
viak neni realné. Jako provozn& vyhovujici alternativni feseni k tpravam ZST Studénka je
realizace nové beziivrat'ové spojky Pierov — Sedlnice.

e Zelezniéni stanice Sedlnice, obvod BartoSovice - pro zajisténi pfisunu vlaki do a z RZUM je
nutné kapacitng navysit ZST Sedlnice, obvod Bartofovice. V opaéném piipadd bude
limitovana jizda ndkladnich vlakd.

e Zeleznitni stanice Sedlnice - pro zaji§téni piisunu vlakil do a z izemi Mosnova je nutné
kapacitng navysit ZST Sedlnice, obvod Sedlnice. V opaéném piipadé bude limitovana jizda
néakladnich vlak.

e Navazna zelezni¢ni sit’ tvofena koridorovou trati Bohumin — Pierov je v kratkodobém pohledu
(zhruba do roku 2030) schopna kapacitné pokryt narist dopravy. Dalsi rist nakladni dopravy
I1ze ocekavat po roce 2030 do roku 2050, kdy stavajici kapacitni moznosti budou zasadné
prekroceny. Z kapacitnich posouzeni plyne, ze bez realizace VRT se stavajici konvenéni
Zelezni¢ni trat! Bohumin — Pferov stane limitujicim prvkem pro vedeni vlakii nakladni
dopravy.
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3.4 NAVRH TECHNICKE INFRASTRUKTURY

3.4.1 PODMINKY PRO ZAJISTEN| TECHNICKE INFRASTRUKTURY ROZVOJOVYCH
PLOCH M, R1 AR2

V §irSim tuzemi MoSnova jsou dostupné vSechny patefni rozvody, které jsou nutné
k dal$imu rozvoji. VétSina téchto rozvodu je ukonéena mimo rozvojové plochy M, R1 a R2 nebo
tyto plochy k¥iZi a bude nutné je prodlouzit nebo prelozit.

Na jih od zajmového uzemi (cca 400m) v blizkosti silnice 1/58 se nachazi regulacni stanice
plynu VTL/STL. Tuto stanici bude nutné upravit a pfemistit smérem na okraj zdjmového tGzemi. Da
se piedpokladat, ze vétsina uzivateli bude preferovat ptipojeni na vysokotlak jak je tomu ve stavajici
provozované ¢asti PZ Mosnov. Hlavni transformacni stanice elektro rozvodi VVN/VN (110/22kV)
se nachézi cca 2,3km jihozapadné od zdjmového izemi. Tato stanice napaji veskeré VN rozvody v PZ
Mosnov. Pfivod z transformovny do zajmového tzemi je jiz projekéné feSen jinym subjektem
(Statutarnim Méstem Ostrava) v ramci projektu ,,Pramyslova zéna Mosnov — Mala zona ptipojeni VN
22kV*. Tento projekt prochazi legislativnim procesem a bude nutné s nim koordinovat rozvoj
zajmového uzemi, zejména umisténi vstupniho bodu VN v zdjmovém tzemi.

Zajmové uzemi jiz kiizuje stavajici vodovodni ptivadé¢ DN 350LT, ktery je zasoben vodou
z dvojice vodojemu Petivald II, které se nachdzi cca 1,1 km severovychodnim smérem. Tento
vodovodni ptivadé¢ bude nutné po vstup do zony pielozit do nové trasy.

Uvnit? zdjmového tzemi se nachdzi stavajici Cistirna odpadnich vod, na kterou budou
napojeny splaskové vody zony. Destové vody v zoné budou napojeny do recipientu. Destové vody
uvniti arealu budou utraceny podle platné legislativy v misté vzniku.

Zajmové uzemi kiizuji hlavni trasy sdélovaciho vedeni (metalického a optického) pro letiste.
Tyto kabelové trasy budou pielozeny po obvodu zény. V misté, kde stavajici trasy protinaji obvod
zo6ny vzniknou napojovaci body pro rozvody v zoné.

Severovychodni ¢ast zony je ovlivnéno ziplavovym uzemim toku Lubina (Q50 i Q100).
Z tohoto diivodu jsou navrzena protipovodnova opatieni formou valu a obsluzna komunikace za val
pro pfistup spravce a udrzbu.

3.4.2 NAVRHOVANA DOSTAVBA TECHNICKE INFRASTRUKTURY

V zajmovém tzemi jsou ulozeny kabelové (zemni) sité nizkého a vysokého napéti, dale pak
sdélovaci, optické a metalické, kabely. Tyto je nutno pied vlastni stavbou prelozit dle navrhu
jednotlivych stavebnich ploch. Pro pielozeni bude vyuzito inzenyrskych koridori mezi objekty, pfip.
obklopujici plochy. Navrh je zalozen na odborném odhadu a pfedpokladaném mozném vedeni tras
prelozek a na konzultaci se spravci se zapracovanim jejich vstupnich pozadavkit do navrhu.

V ramci rozsifeného zajmového tzemi Mosnov byly simulovany rizné varianty obsazeni
uzemi. Tyto varianty podle velikosti alokovanych ploch byly rozdéleny na investory ,,malé®,
stiedni“ a velké®.

Mali a sti‘edni investoii

Vedeni inzenyrskych siti se pfizptsobilo navrzenému ¢lenéni uzemi. Byl stanoven hlavni
koridor vedouci v soub¢hu s patefni komunikaci smérem od napojovacich bodl elektro (TS) a plynu
(RSN). Byla zvazovana i varianta vedeni koridoru podél ucelové komunikace lemujici letiste.
Vzhledem k pozadavku na vlecku a koliznimu mistu pred COV byla vétsina rozvodi vymisténa do
tohoto patefniho koridoru. Vyjimku tvofi pouze piekladané rozvody a napojeni splaskovych vod do
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COV. Sitka koridoru vé&. komunikace byla stanovena na 30m. Splaskové vody budou smé&fovany do
levé ¢asti zony do Cistirny odpadnich vod. Destové vody z vefejnych komunikaci a zpevnénych ploch
sméfovany do pravé ¢asti smérem k toku Lubiny. Navrzeno je jedno napojeni do recipientu v souladu
pozadavky spravce. V ramci koridort dojde i k zokruhovani vodovodniho fadu.

Principy feSeni jsou obdobné jako u malych a stfednich investord. Prelozky stavajicich siti
jsou vedeny po obvodu zény. Pateni koridor obchazi zonu zprava podél jeji vychodni hranice.

3.4.3 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU TECHNICKE
INFRASTRUKTURY

Odhad cenovych nakladi za realizaci uprav piivodl, pielozek a novych siti je uveden
v nasledujicich tabulkach. Vzhledem k mensi délce siti vramci uvazované zény vychazi levngji
varianta pro velké investory.

Vystavba a prelozky technické infrastruktury - parcelace Odhad investi¢nich nakladi

rozvojovych ploch pro malé a stfedni investory

Silnoprouda vedeni a elektronické komunikace

55,4 mil K¢ +21% DPH

Plynovod VTL, STL a regula¢ni stanice

41,7 mil. K& +21% DPH

Kanalizace a vodovod

201,6 mil. K¢+ 21% DPH

Upravy inZenyrskych siti v ramci smérové tpravy ul.Gen.Fajtla

1,9 mil. K& +21% DPH

celkem

300,6 mil. K¢ +21% DPH

Vystavba a prelozky technické infrastruktury - parcelace
rozvojovych ploch pro velké investory

Odhad investi¢nich naklada

Silnoprouda vedeni a elektronické komunikace

55,4 mil K¢ +21% DPH

Plynovod VTL, STL a regula¢ni stanice

34,1 mil. K¢ +21% DPH

Kanalizace a vodovod

180,2 mil. K¢ + 21% DPH

Upravy inzenyrskych siti v ramci smérové tpravy ul.Gen.Fajtla

1,9 mil. Ké +21% DPH

celkem

270,6 mil. K¢ +21% DPH

3.4.4 ZAVER

Zavérem lze konstatovat, Ze sité v izemi maji dostatenou kapacitu pro pripojeni
rozvojovych ploch na energie. Bude vSak nutné provést pripravné priace na preloZeni siti

kFizujici zajmovou plochu véetné koridoru pro budouci komunikace a Zeleznice.

Pro plné vyuziti plochy zony, vyvstal pozadavek na provedeni protipovodiiovych

opati‘eni podél toku Lubiny.

Studie rovnéz identifikovala kolize s jiz probihajicimi stavbami. Jedna se zejména o
prelozku I/58 ve vazbé na piemisténi regula¢ni stanice VTL do zoény, posun pripojovaciho bodu
CEZ na okraj plochy a kolize s ORL Mosnov ve spravé SmVak.
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Koridory vze§lé ze studie by mély zistat vefejné pristupné, at’ uz se zvoli jakakoliv
varianta parcelace pfipadné kombinace vice variant.

3.5 MAJETKOPRAVNI VZTAHY V UZEMi

Podminkou pro pripravu uzemi bude i dosaZeni majetkového vyrovnani se souc¢asnymi
vlastniky pozemkii v rozvojové plose R1 a R2. Vlastnictvi pozemkii v¢. problémovych parcel
bez jednozna¢ného uréeni majiteli a pozemku s velkym poétem majiteli je charakterizovano
samostatnou grafickou prilohou.

3.6 LIMITY HYDROGEOLOGICKYCH PODMINEK

Na zaklad¢ objednavky Krajského uradu Moravskoslezského kraje ¢. 0410/2020/DSH/O ze
dne 23.03.2020 byl vypracovan odborny hydrogeologicky posudek hodnotici vliv vybudovani
kolejového napojeni vedeného v tunelu na hydrogeologické poméry v prostoru kolem leti§té LJ a jeho
infrastruktury.

Pro zpracovani posudku bylo vyuzito pfedevsim archivnich podkladi ziskanych v databazich
Geofondu, archivu spolecnosti G-Consult s.r.o. a spolupracujicich geologickych firem ptisobicich
v daném uzemi. Souhrnna data z nékolika desitek prizkumnych vrti byla analyzovana a na jejich
zakladé¢ byla vybudovéna databaze. Databaze se stala zdrojem pro konstrukce fady analytickych map,
charakterizujicich geologické prostiedi a zvodnéni kvartérni geologické struktury, v které bylo studii
navrzeno vybudovani tunelu.

Cilem hydrogeologického posudku bylo posoudit moznost vybudovani podzemniho tunelu v
prostoru leti§tni budovy a jeji infrastruktury z pohledu ovlivnéni hydrogeologickych poméra v
uvazované trase stavby. Navrhovany tunel ma za ukol pfevedeni nakladni vlakového dopravy v useku
830 m pod povrch terénu. Realizace tohoto rozsahlého inzenyrského dopravniho dila by byla pod
trovni terénu v hloubce cca 8 - 9 m pod terénem. Tunel by byl vybudovan jako jednokolejny.

Pri¢ny fez mimo tunel Piicny fez tunelem

stavajici terén

srovnévaci_roving 24400 BF.v. srovndvaci_rovina 242,00 Bp.v.

Projektovany stavebni zamér - vystavba tunelu je navrhovan v hydrogeologicky
komplikovaném uzemi udolni terasy feky Odry, které je vyznamné zvodnéno, pfedev§im v Grovni
fluvialnich §térkd a navazujicim prehloubeném koryté.

11

Oba systémy vytvaieji nadregionalni hydrogeologickou strukturu vysoké vyznamnosti s
prulinovou propustnosti. Hladina podzemni vody v posuzovaném tuzemi je volna az silné napjata a
nachazi se 4 - 12 m pod terénem. V linii razby tunelu je vedena na rozhrani obou popsanych
hydrogeologickych jednotek, které vytvaieji nedélitelné hydrogeologické prostiedi, které je z hlediska
vystavby komplikované. Hydrogeologické prostiedi je vyznamné zvodnéno a je rovné€z dobie
propustné pro podzemni vodu.

Vysoka rizika (stavbu ohrozujici)

e Odvodriiovani v trase tunelu si vyZada vyznamny zasah do hydrogeologické struktury v
useku cca 800 - 1000 m, dojde v etapach k ,,osuSeni" zvodnéného prostiedi s vlivem na
okolni stavby a infrastrukturu (objekty Zelezni¢niho terminalu, letistni budovy LLJ).

e V pribéhu vystavby, vybudovanim tubusu tunelu, dojde k vyraznému vzduti hladiny
podzemni vody s moZnosti trvalého zaplaveni povrchu terénu. Detailni vypocet ovlivnéni
(rozsah vzestupu hladiny a plocha ovlivnéni) je moZny pouze pomoci Matematického
hydraulického modelu.

e Vzduti hladiny podzemni vody ovlivni veSkeré zasakovaci systémy v dosahu stavby a
bude mit vliv na jejich znefunkénéni.(zasakovaci objekty kolejové napojeni).

Pohled od jihovychodu

[ Hiiny
[ térky, pisky - kolektor
[ Neogénni jily - nepropustné podiozi
I Zvodnéla &ast kolektoru

Stiedni rizika komplikujici nékteré ¢asti vystavby a provoz dila za provozu)

eV pribéhu realizace a nasledného provozu bude vyzadovat stavba fadu opatieni zamezujici
ptitoktim vody do tubusu tunelu a od¢erpavani drobnych prisaku.

e Docasné ovlivnéni (chranéné oblasti Poodti a Kotvice) v pribéhu Cerpani v prostoru stavebni
jamy ovlivni hydrologické poméry spojené s odvodiiovanim pramennich struktur do Oderské
nivy.
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e Docasné ovlivnéni - riziko spojené s odvadénim cerpané vody z prostoru vystavby pri
odvodniovani, zamokieni terénu a ovlivnéni hydrologickych pomért po dobu vystavby.

e Vzduti hladiny podzemni vody pied tubusem tunelu ovlivni zakladové poméry okolnich
drobnych staveb.

Mala rizika

e Nepredpoklada se ovlivnéni pristavaci drahy letisté zasahy spojenymi s realizaci stavby.
e Dobra organizace vystavby neohrozi provoz letisté LJ.

Navrhované technické dilo predstavuje vyznamny zasah do hydrogeologické struktury,
ktera predstavuje jedineény systém propojeni fluvialni terasy a prehloubeného koryta, majici
nadregionalni vyznam. Struktura reprezentuje rozsahlé zasoby podzemni vody a jeji vyznamné
ovlivnéni miiZe mit nevratny vliv na hydrogeologické poméry kolem Leti§té Leose Janacka
Ostrava.

Vystavba tunelu uvnitf jiz vybudované infrastruktury miZe mit nevratny efekt na
hydrogeologické a hydrologické poméry v izemi.

Stavba takto rozsahlého hydrotechnického dila z hydrogeologického hlediska v uizemi
neni posudkem doporucovana.

3.7 BIOLOGICKY PRUZKUM UZEMi A JEHO POSOUZENI Z HLEDISKA OCHRANY
PRIRODY A KRAJINY

Vzhledem k terminu svého dokonéeni bude predmétny material tvofit samostatnou piilohu

manazerského shrnuti.

3.8 POZADAVKY NA LIDSKE ZDROJE

Vzhledem k terminu svého dokonéeni bude predmétny material tvofit samostatnou piilohu
manazerského shrnuti.

3.9 ANALYZA NAKLADU A PRINOSU (CBA) ROZVOJOVE STUDIE ROZSIRENEHO
ZAJMOVEHO UZEMI

3.9.1 FINANCNI EFEKTIVITA
Z provedené¢ CBA analyzy vyplyva, ze projekt negeneruje provozni piijmy v dostatecny vysi.
Investice nevytvari Cisté diskontované provozni prirtstky finan¢ni hotovosti. Vnitini vynosové
procento investice kalkulované z finan¢nich hotovostnich toku je zaporné a nepievysuje tak finan¢ni
realnou diskontni sazbu. Pfi zohlednéni ¢asové hodnoty penéz, tj. z diskontovanych finan¢nich cash
flow projektu, se celkové vynalozené investice v hodnoceném casovém horizontu, tj. 30 let, nevrati.

Z uvedenych vysledkt finan¢ni analyzy vyplyva, ze projekt nedosahuje pfijatelnych hodnot u zadného
z kriteridlnich ukazatell kalkulovanych z financnich hotovostnich tokl investice. Bez ohledu na
zpusob financovani celkové investice 1ze projekt povazovat za finan¢né neefektivni.

3.9.2 EKONOMICKA EFEKTIVITA
Tabulka — Ekonomicka efektivnost
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Nazev a oznaceni ukazatele Hodnota Jednotka Kritérium
ENPV - Ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota 1 500 000 - tis. K¢ >0
investice 4500 000

ERR - Ekonomicka vnitini mira navratnosti 15-30 % >5,5
investice

ENPV/I - Index ekonomické rentability investice 1,00 - 3,00 >0
EPDN - Prosta doba ekonomické navratnosti 7 —15 let <30
investice

EDDN - Diskontovana doba ekonomické navratnosti 8 -16 let <30
investice

Piesné hodnoty ekonomické efektivity budou urceny na zakladé vypoétu Multiplikaéniho
efektu. Multiplikacni efekt vyjadiuje provazanost jednoho odvétvi ekonomiky s dal$imi jejimi
¢astmi, resp. vliv zmény v jednom odvétvi na odvétvi ostatni.

Stavebnictvi je v soucasné ¢eské ekonomice prakticky jedinym odvétvim, jehoz prostiednictvim miize
vetejny sektor néjak vyrazn€ji a pfimym zpusobem, tzn. cestou stavebnich zakazek, pusobit na
dynamiku ekonomického rozvoje a zaméstnanosti. Pfi¢ina je v tom, Ze stavebnictvi v dusledku své
vysoké a dostatecné pestré zavislosti na tuzemskych dodavkach pro svoji vyrobni spoticbu ma ze
vSech odvétvi nejvyssi piimé multiplikacni u¢inky na celkovou domaci produkei.

Hodnota tohoto multiplika¢niho efektu ¢ini ve stavebnictvi CR v soucasné dobé 3,2 aZ 3,5. Znamena
to, Ze kazda stavebni investice ve vysi 1,2 mil. K¢ vytvaii v ekonomice 3,2 — 3,5 pracovnich mist, z
toho 1 ve stavebnictvi a 2,2 — 2,5 v ostatnich oborech. Neznamena to nutné, ze se vytvoii nova
pracovni mista, ale Ze se udrzi stavajici zameéstnanost, tzn., nedojde k poklesu stavajicich pracovnich
mist.

Z proveden¢ CBA analyzy vyplyva, ze projekt generuje Cisté diskontované piirtistky
socioekonomickych ptinost, které v souhrnu pfevysuji vynalozené investice pii zohlednéni zbytkové
hodnoty. Dle vysledné hodnota ekonomické Cisté soucasné hodnoty lze projekt hodnotit jako
realizovatelny.

Z vysledktu ekonomické analyzy vyplyva, ze projekt dosahuje pozitivni hodnoty u vSech kriterialnich
ukazateld kalkulovanych ze socioekonomickych cash flow investice.

Z pohledu celospoleéenského (vSech zainteresovanych subjektd) lze projekt povaZovat za
ekonomicky efektivni a pfinosny.

VYHODNOCENi ROZVOJOVE STUDIE

4.1 SPLNENi ZADANi STUDIE

Rozvojova studie rozsifeného zdjmového izemi Mosnov splnila pozadavky zadani — definovala
rozvojové zameéry severovychodnim kvadrantu zajmového uzemi Mosnova, pfilezitosti rozvoje,
potieby dopravni a technické infrastruktury a vyhodnotila dopad téchto zamért na nadfazenou
dopravni a technickou infrastrukturu v koridoru Moravské Brany a centralni ¢asti Moravskoslezského
kraje.

V ramci prace byly definovany dopravni a technické funkce ploch a bylo navrzeno
napojeni zidjmového uzemi na dopravni a technickou infrastrukturu. Byla prokiazina
dostateéna kapacita stavajicich pozemnich komunikaci, bylo navrzeno doplnéni obsluznych
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komunikaci, byl zpracovan navrh kolejového napojeni a navrh zkapacitnéni siti technické
infrastruktury.

Studie potvrdila, Ze izemi je uspokojivé napojeno na nadiazené dopravni a technické sité;
prvky navrzené dopravni a technické infrastruktury vhodné navazuji a vyuZivaji nedavno
vybudovanou kapacitu zejména dalnice D1 vcetné preloZek silnice ¢. II/464 (Butovice —
Mosnov), dalnice D48 véetné propojeni Piibor — Skotnice a planovaného obchvatu Mosnova i
kolejového napojeni Studénka — Sedlnice - MoSnov, Ostrava Airport.

Rozvoj rozsifeného zajmového uzemi nevyZaduje revizi strategickych investic a
nesignalizuje intenzivni potiebu FeSeni bodovych zavad. Studie obsahuje soubor niavrhi na
upravy dopravni a technické infrastruktury, které zajisti potiebné kapacity pro uzsi zajmové
uzemi. Jedna se zejména o komunikace s obsluznou funkei a kolejové napojeni. Navrh prokazuje
udrzitelné feSeni z hlediska ochrany strategickych investic (zejména pielozky 1/58, Mosnov, obchvat),
zdroje investic (volba realistickych stavebné a dopravné technickych feSeni) i udrzitelna feseni
(ochrana zajmu kli¢ovych vlastniki nemovitosti, ochrana ptirody).

4.2 VYHODNOCENi VLIVU NA NADRAZENOU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURU

Sledovana dostavba komunikacni sité v $ir§im zemi kraje nema primou navaznost na
rozvojové zaméry reSeného tizemi a nebude mit vliv na smérovani cilové a zdrojové dopravy
FeSeného izemi MoSnova.

Pro fungovani zény bude zasadnim piinosem pielozka sil.I/58, kterd kromé vedeni mimo
zastavéné Uzemi nabidne pfimé napojeni sil.I/58 na modernizovany tah D48, ktery se muze stat
urcitou alternativou pro vazby smérem na jih, dosud vedené pies dalnici D1. Vystavbou obchvatu a tfi
okruznich kfizovatek bude zachovéano stavajici rozlozeni dopravniho napojeni, které nabidne
kapacitnéjsi napojeni nez stavajici prise¢né a stykové kiizovatky.

A TECHNICKOU

43 KVANTIFIKACE ROZVOJOVYCH PLOCH PRO LEHKOU VYROBU A LOGISTIKU

Obsahem navazné tabulky je shrnuti zakladnich vymér pozemkt rozvojovych ploch. Vyméry
zastavénych ploch jsou pouze ilustrativni, vychazi z ideového navrhu zistavby, ktery bude
teprve konkrétnimi investory upiesnén.

M R1 R2 M+R1+R2

Parcelace rozvojovych ploch pro pozemky/ pozemky/ | pozemky/ pozemKy/
rozdilné druhy investori zastavéna zastavéna zastavéna zastavéna

plochav ha | plochavha | plochavha | plochavha
parcelace rozvojovych ploch My REa | 3057 /10 08 | 16,88/5,93 | 12,17/449 | 59.25/20,51
R2 pro malé investory
parcelace rozvojovych ploch M, R |3 509 91 | 17,06/6,80 | 12.25/5,88 | 60,71 /22,58
R2 pro stiedni investory
parcelace rozvojovych ploch M, Rl a |5 g3 17 34 | 1348 /8,06 | 12.25/6,05 | 65.56/31,45
R2 pro velké investory
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44 KVANTIFIKACE
INFRASTRUKTURY

INVESTICNICH NAKLADU DOPRAVNI

A TECHNICKE

parcelace rozvojovych ploch pro malé a sti‘edni investory

Vystavba a prelozKy dopravni a technické infrastruktury -

Odhad investi¢nich naklada

vystavba a prelozky komunikac¢ni infrastruktury

298,5 mil. K¢ +21% DPH

vystavba vlecky

636,6 mil K¢ +21% DPH

vystavba a pielozky technické infrastruktury

300,6 mil. K¢ +21% DPH

celkem

1235,7 mil. K¢ +21% DPH

Vystavba a prelozKy dopravni a technické infrastruktury -
parcelace rozvojovych ploch pro velké investory

Odhad investi¢nich nakladua

vystavba a pielozky komunikaéni infrastruktury

156,2 mil. K¢ + 21% DPH

vystavba vlecky

636,6 mil K¢ +21% DPH

vystavba a pielozky technické infrastruktury

270,6 mil. K¢ +21% DPH

celkem

1063,4 mil. K¢ +21% DPH

4.5 NAVRH VECNEHO A CASOVEHO HARMONOGRAMU PRIPRAVY A REALIZACE

KLiIGOVYCH VYSTUPU ROZVOJOVE STUDIE

investi¢nich projektl v izemich R1 a R2

Aktivita Nositel aktivity Termin
1. | MEMORANDUM o vzajemné spolupraci mezi Organy MSK a SMO | 09/2020
Moravskoslezskym krajem (MSK) a statutdrnim méstem
Ostravou (SMO)-viz pozn.
2. | zména ZUR Moravskoslezského kraje MSK 2021 —2022
3. | zmény tzemnich plant obci Mosnov, Petivald obce Mosnov, 2021 —2024
Petivald
4. | vykupy pozemki v tzemich R1 a R2 MSK 2022 —2025
S. | pfiprava a realizace technické a dopravni infrastruktury MSK, SMO 2022 —-2026
v tizemich M, R1 a R2
6. | prodej pozemki investorim, zahajeni realizace MSK 2023 - 2027

Poznamka:

MEMORANDUM o vzajemné spolupraci a koordinaci pii piipravé a realizaci projektli v rozsifeném

zajmovém Uzemi Mosnov
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4.6 POZADAVKY NA KOORDINACI S OSTATNIMI ZAMERY

V ramci studie byly definoviany zikladni parametry dopravni a technické
infrastruktury, jejichz realizace je podminkou pro vyuziti potencialnich rozvejovych ploch
v FeSeném uzemi. Byla navrZena nezbytna dostavba obsluZnych komunikaci, jejichZ navrh byl
koordinovan s navrhem kolejového napojeni rozvojovych ploch M, R1 a R2 a s navrhy na
zkapacitnéni a dostavbu sité technické infrastruktury inzenyrskych siti. Navrh respektuje limit
uzemniho systému ekologické stability (biocentrum a biokoridor podél feky Lubiny).

Navrh dopravni infrastruktury vytvaii nezbytné podminky pro dopravni obsluhu rozvojovych
ploch M, R1, R2 a PP. Koridor vlecky je situovan podél ul.Gen.Fajtla a minimalizuje dopad na
piestavbovou plochu PP. Siika uliénich profiléi zahrnuje i nezbytné plochy pro koridory inzenyrskych
siti, vystavbu chodnik i pfipadné rozsifeni vozovek pro vybudovani pruhti pro leva odboceni.

Navrh zhodnocuje ptinosy predchozich investic do dopravni a technické infrastruktury a
,,rozviji‘ motiv komunikaéniho tfimene ul. K Letisti a navazné ul.Gen.Fajtla.

4.7 HODNOCENiI SOULADU ROZVOJOVE STUDIE JAKO KOMPLEXNIHO RESENI
ZONY SUZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACi OBCi A KRAJSKOU
DOKUMENTACI ZUR MSK

Studie fe$i rozSifeni zény Mosnov véetné dopravniho feSeni a technické infrastruktury.
Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dob¢ jesté nejsou znami konkrétni investofi, byly rozvojové plochy
M, R1 a R2 koncipovany jako tzemi pro lehkou primyslovou vyrobu a logistiku s potencialnim
vyuzitim tfemi typy investortt — mali, stfedni a velci. Tomuto pfedpokladu byl ptfizptisoben ideovy
navrh parcelace a nezbytna vetejné piistupna dopravni infrastruktura a koridory inzenyrskych siti —
vysledkem jsou 3 varianty parcelace, které se vsak ve vztahu k uzemné planovaci dokumentaci nelisi,
rozdil je pouze v jedné komunikaci navic uvnitf fesSené¢ho tizemi — viz nize

4.7.1 UDAJE RELEVANTNi PRO POSOUZENIi SOULADU S UZEMNE PLANOVACI
DOKUMENTACI

Zasadnimi vychozimi tidaji pro posouzeni jsou nasledujici vystupy studie:

e rozvojové plochy jsou navrzeny pro lehkou vyrobu a logistiku, z vétsi ¢asti na uzemi
Mosnova, ¢aste¢né na uzemi Petivaldu
e varianty se li$i zptisobem parcelace (rozdéleni pozemkil) pouze uvnitt zdjmového izemi
e dopravni feSeni pro vSechny varianty je v podstat¢ shodné, lisi se pouze tim, Ze na rozdil od
dopravni infrastruktury pro velké investory je komunikacni sit’ doplnéna o pfi¢ku propojujici
ulici ,,K letisti®, silnici 111/48016, s obsluznou komunikaci vedenou mezi plochami R1 a R2
(uvnitt plochy zaméru)
e spolecné znaky vsech variant:
o respektovani prvki uzemniho systému ekologické stability vymezeného uzemné-
planovaci dokumentaci podél feky Lubiny
o respektovani limiti hladin Q100 a G50 v¢. vymezeni ploch pro provedeni
protipovodiiovych opatfeni s adekvatnim pfizpisobenim rozvojovych ploch (s
ohledem na podrobnost studie se jednalo pouze o prvotni vstupni uvahy)
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o invariantni trasa vlecky s koncovym tsekem vle¢ky vedenym v soubéhu s piijezdovou
komunikaci mezi plochami R1 a R2

o navrh terénnich Gprav pozemkil rozvojovych ploch M, R1 a R2 a celkova koncepce
hrubych terénnich uprav musi zohlednit nejen eliminaci rozlivu povodiiovych vod
definovanych hladinami Q100 a Q50, ale i limity podéIného sklonu vleckovych koleji

o vystavba ucelové komunikace kolem feky Lubiny pro udrzbu biehovych partii
navazujici na stavajici nezpevnénou levobfezni komunikaci (potencidlni trasa pro
cyklistickou dopravu),

o obratisté s autobusovou zastdvkou urcené pro obsluhu rozvojovych ploch ,,R1* a ,,R2*
autobusovou dopravou v oblasti kiizovatky prodlouzeni ul. Gen. Fajtla s obsluznou
komunikaci ploch R1 a R2

o potencialni plocha pro odstaveni autobust, ptipadné pro vybudovani parkovisté pro
osobni automobily na ukor ,,trojuhelnikové plochy* podél sil. 111/48016, situované
mezi arealem letist¢ a plochou M (detailni navrh bude upfesnén az v dalich stupnich
projektové dokumentace)

o ideovy namét na mozné doplnéni napojeni aredlu CS PHM pro omezeni blokace
provozu na silnici 11I/48016 - piijezdova komunikace k letisti, vlevo odbocujicimi
vozidly do arealu CS PHM (Giprava ptichazi v uvahu, pokud tato situace ve vyhledu
nastane), navrhovana tiprava nema dopad na planovanou stavbu pielozky /58

o rekonstrukce kiizovatky napojujici rozvojovou oblast ,,M* a oblast ,,PP* na silnici
111/48016 s podminkou koordinace s prelozkami inzenyrskych siti v ramci stavby
prelozky silnici I/58, usek obchvat MoSnov

4.7.2 SOULAD S UZEMNIM PLANEM PETRVALD

Plochy a komunikace studie zasahujici do UP Petivald

e rozvojovd plocha R2 (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do ploch VL, Z, SN

e rozvojovd plocha R1 (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do ploch Z, L

e Zeleznicni vlecka do ploch VL, Z

e prodlouzena silnice 111/48016 do ploch KV, VL

e nové navrzend obsluznda komunikace mezi plochami R1 a R2 rovnobézna s vlieckou do ploch
VL, Z

o ucelova komunikace kolem reky Lubiny do ploch SN, Z

Obecné podminky UP Petivald vztahujici se k zdméru:

e V uzemi neurbanizovaném (tj. mimo vymezené zastavéné uzemi a zastavitelné plochy) se
pripousti vybudovani spoleénych zafizeni v ramci komplexnich pozemkovych tprav, tj.
polnich cest, vodohospodarskych a protieroznich zafizeni, uzemniho systému ekologické
stability, apod.

e Nepovolovat novou vystavbu véetné oploceni v provoznich pasmech pro udrzbu koryt a bieht
vodnich tokd, a to podél vodniho toku Odry a Lubiny v $ifce do 8 m a u ostatnich vodnich
tokli nachazejicich se ve spravnim tzemi obce v §ifce do 6 m od biehovych hran, kromé
nezbytnych staveb a zafizeni technické infrastruktury, piipojek na technickou infrastrukturu a
nezbytné dopravni infrastruktury.
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Na nezastavitelnych pozemcich lze vyjime¢né umistit technickou infrastrukturu zplisobem,
ktery neznemozni jejich dosavadni uzivani.

Ostatni navrhy komunikaci pro obsluhu zastavéného uzemi nebo zastavitelnych ploch budou
feSeny zejména ve vymezeném zastavéném tzemi nebo v zastavitelnych plochach.

Plochy a koridory v UP Petivald piimo dotéené zdmérem:

Zaveér

VL - PLOCHY VYROBY A SKLADOVANI — LEHKEHO PRUMYSLU
o plocha pro stavby a zafizeni lehké primyslové vyroby a pro skladovani, pfipustné jsou
zelezniéni vlecky, stavby komunikaci funkéni skupina C a D, ucéelové komunikace,
parkovaci a manipulacni plochy, stavby a zafizeni technické infrastruktury
o plocha umoziiuje umisténi rozvojové plochy R2 (¢ast), Zelezni¢ni vlecky (¢ast) a
prislusnych komunikaci (¢ast)
KV - PLOCHY KOMUNIKACI VEREINYCH
o plocha pro komunikace, odstavné plochy, vyhybny, odpocivadla, mensi parkovisté
apod., pripustné jsou stavby nezbytného technického vybaveni a piipojek na
technickou infrastrukturu
o plocha umoziiuje umisténi prodlouzené silnice I11/48016
SN - PLOCHY SMISENE NEZASTAVENEHO UZEMI
o plocha pro zelen, pfipustné jsou pouze stavby technické infrastruktury a pfipojek na
technickou infrastrukturu, jejichz umisténi, nebo trasovani mimo plochu by bylo
obtizné fesitelné nebo ekonomicky neimémé a stavby péSich, cyklistickych a
ucelovych komunikaci s povrchovou tpravou blizkou pfirodé
o plocha umoziiuje pouze umisténi uc¢elové komunikace kolem feky Lubiny
o umisténi rozvojové plochy R2 je nepripustné
L -PLOCHY LESNi
o plocha pro lesni vyrobu a zemédélskou vyrobu souvisejici s lesnim hospodafstvim,
piipustné jsou pouze stavby technické infrastruktury a pfipojek na technickou
infrastrukturu, jejichz umisténi nebo trasovani mimo plochu by bylo nefesitelné nebo
ekonomicky neimérné naro¢né, komunikace pouze souvisejici s lesni vyrobou VL
o umisténi rozvojové plochy R1 je nepFipustné
Z - PLOCHY ZEMEDELSKE
o plocha pro zemédélskou rostlinnou vyrobu a chov zvifat, pfipustné jsou stavby a
zafizeni nezbytné technické infrastruktury a piipojek na technickou infrastrukturu,
stavby komunikaci tfidy C a D a dalsi stavby souvisejici s dopravni infrastrukturou
plocha umoziiuje umisténi obsluznych a ucelovych komunikaci
plocha umoziiuje umisténi uc¢elové komunikace kolem feky Lubiny
umisténi rozvojovych ploch R1 a R2 je nepfipustné
umisténi Zelezni¢ni vlecky je nepiipustné

o O O O

V souladu s UP Petivald Ize do uzemi umistit:

zapadni ¢ast rozvojové plochy R2

Cast vlecky

¢ast prodlouzené silnice 111/48016

¢ast nove navrzené obsluzné komunikace mezi plochami R1 a R2
ucelovou komunikaci kolem feky Lubiny
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Pro umisténi zaméru v celém planovaném rozsahu je nutno poridit zménu UP Peti'vald.

4.7.3 SOULAD S UZEMNIM PLANEM MOSNOV

Plochy a komunikace studie zasahujici do UP Mognov:

rozvojova plocha R1 (plocha pro lehkou vyrobu a skladovdni) do plochy VL
rozvojova plocha M (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do ploch VL, DS
rozvojova plocha K do plochy VL, KPR

zeleznicni vlecka do ploch VL, DL, DZ, DS (kratky usek kfizeni s ulici K letisti)
prodlouzend silnice 111/48016 do ploch DL, VL, KV

prodlouzend ulice K letisti véetné viprav do ploch KV, DS

ucelova komunikace kolem reky Lubiny do plochy VL

ostatni nové navrzené komunikace do ploch VL, DS

Obecné podminky UP Mosnov vztahujici se k zdméru:

Piestavba trasy silnice 111/48016, vCetné Upravy stavajiciho ukonéeni u plochy dopravni
infrastruktury letecké (DL) bude realizovana v ramci pfislusnych ploch dopravni infrastruktury
silniéni nebo ploch vefejnych prostranstvi, pfipadné navazujicich ploch v ramei podminek pro
jejich vyuzivani.

Cilem rozvoje drazni dopravy je jeji vyuziti v oblasti osobni a nakladni dopravy. Upravy
zelezniCni trati a souvisejici infrastruktury budou realizovany ve stabilizovanych a
zastavitelnych plochach dopravni infrastruktury zelezni¢ni (DZ).

Sit¢ technické infrastruktury je mozno realizovat ve vSech plochach zastavéného tzemi,
plochach zastavitelnych a plochdch nezastavénych smiSenych, lesnich a zemédélskych v
souladu s podminkami uvedenymi v oddile F textové ¢asti.

Ochrana pfed povodnémi pomoci protipovodiové hraze je navrzena na pravém biehu Lubiny
v severni ¢asti izemi obce. Ve stanoveném zaplavovém uzemi feky Lubiny nepovolovat nové
stavby, kromé staveb a zafizeni nezbytné dopravni a technické infrastruktury.

Ve vymezeném koridoru pro prodlouzeni produktovodu v tiseku Loukov - Sedlnice a Sedlnice
- letisté€ Mosnov nepovolovat realizaci staveb a zafizeni, které by vyznamnym zpisobem
ztizily nebo piipadné znemoznily prodlouzeni produktovodu v tuseku Sedlnice - letiste
Mosnov

Plochy a koridory v UP Mosnov dotéené zdmérem:

VL - PLOCHY VYROBY A SKLADOVANI - LEHKEHO PRUMYSLU
o plocha pro stavby a zafizeni lehké pramyslové vyroby, skladovani, Cerpaci stanice
pohonnych hmot, COV, vytopny, rozvodné zavody, spalovny, stavby komunikaci
funkéni skupina C a D, ucelové komunikace, parkovaci a manipula¢ni plochy,
pripustné jsou stavby pro obchod, sluzby, ubytovani, stravovani a administrativu aj.,
zelezniéni vlecky
o plocha umoziiuje umisténi rozvojové plochy R1, M a K, Zelezni¢ni vle¢ky a
prislusnych komunikaci
KV - PLOCHY KOMUNIKAC{ VEREJINYCH




Cerven 2020

Rozvojovi studie rozsifeného zdjmového iizemi MoSnov — manaZerské shrnuti

o plocha pro vetejné piistupné komunikace v§eho druhu, ptipustné jsou stavby a ziizeni
nezbytného technického vybaveni a pfipojek na technickou infrastrukturu

o plocha umoziiuje umisténi prodlouzené silnice 111/48016 a prodlouZené ulice K
letiSti véetné uprav

e DS -PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY SILNICNI

o plocha pro stavby komunikaci a sluzby motoristim, ubytovaci a stravovaci zafizeni,
pripustné jsou zafizeni a sit€¢ nezbytné technické infrastruktury a pfipojek na
technickou infrastrukturu

o plocha umoziiuje umisténi obsluznych a ucelovych komunikaci

o umisténi rozvojové plochy M je nepripustné

o umisténi Zelezni¢ni vle¢ky je nepiipustné

e DZ-PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZELEZNICN{

o plocha pro stavby souvisejici s Zelezni¢ni dopravou véetné siti, pfipustné jsou stavby
komunikaci funkéni skupiny C a D, ucelové komunikace a nezbytné stavby a zatizeni
technické infrastruktury

o plocha umoziiuje umisténi Zelezni¢ni vlecky

e DL -PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY LETECKE

o plocha pro stavby a zafizeni souvisejici s leteckou dopravou vcetné siti a zafizeni
technické infrastruktury, pro obchod, sluzby a administrativu souvisejici s piepravou
cestujicich, pfipustné jsou stavby a zafizeni lehké primyslové vyroby, skladovani,
komunikace skupiny C a D a u¢elové komunikace, Zelezni¢ni vlecky

o plocha umoziiuje umisténi Zelezni¢ni vlecky a prodlouZené silnice I11/48016

e KPR - koridor pro produktovod v tseku Loukov - Sedlnice a Sedlnice - letist¢ Mosnov

o v koridoru plati podminky stanovené pro plochu ,,VL - plochy vyroby a skladovani —
lehkého primyslu® s tim, ze neni pripustné povolovat realizaci novych staveb a
zafizeni, jejichz provoz by mohl ohrozit nebo omezit bezpecny a spolehlivy provoz
skladu pohonnych hmot a stavby a zafizeni, které by mohly byt ohrozeny provozem
skladu pohonnych hmot; zaroven ve vymezeném koridoru nepovolovat realizaci staveb
a zafizeni, které by vyznamnym zplsobem ztizily nebo pfipadn¢ znemoznily
prodlouzeni produktovodu v tseku Sedlnice - letisté Mosnov

vy

o umisténi jizni ¢asti rozvojové plochy K je pouze podminéné pripustné

Zaver
V souladu s UP Mosnov Ize do tizemi umistit:
e rozvojovou plochu R1
e rozvojovou plochu M mimo jeji jizni st v ploge DS dle UP
e rozvojovou plochu K s podminkou stanovenou pro koridor KPR dle UP
e vlecku s vyjimkou plochy DS v misté jejiho kiizeni s ulici ,,K letisti
e silni¢ni komunikace
e ucelovou komunikaci kolem feky Lubiny
Pro umisténi ziméru v celém plianovaném rozsahu je nutno potidit zménu UP Mognov.
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4.7.4 SOULAD SE ZASADAMI UZEMNIHO ROZVOJE MORAVSKOSLEZSKEHO
KRAJE

ZUR MSK vymezuji na uzemi obci Petivald, MoSnov, Sedlnice a Skotnice plochu pro
rozvoj letisté a prumyslovou zénu RP301 jako plochu pro ekonomické aktivity republikového a
nadmistniho vyznamu. Zamér rozsifeni zény Mosnov vfetné dopravniho FeSeni je v souladu
s vymezenou plochou s vyjimkou jeho severovychodni ¢asti na izemi obce Peti'vald (rozvojova
plocha R2) a ¢asti na izemi obce MoSnov (rozvojova plocha M).

Zaver
Pro umisténi zaméru v celém planovaném rozsahu je nutno pofidit aktualizaci ZUR MSK.

ZAVER

Hlavnim tkolem zpracované rozvojové studie rozSifeného zijmového tizemi Mosnov
bylo vytvoieni komplexniho koncepéniho materidlu pro vedeni kraje jako podkladu a
vychodiska pro strategické ivahy o smérech a podminkach dal$iho mozného rozvoje izemi a na
zakladé vyhodnoceni dopadu a vlivi tohoto rozvoje na nadiazenou dopravni a technickou
infrastrukturu definovani pfedvidatelnych moznych rizik a limiti.

Soucasti studie bylo vyhodnoceni investicni naro¢nosti spojené¢ s uvedenym rozvojem
dopravni a technické infrastruktury v rozsifeném zajmovém tzemi, vystupem jsou i nezbytné
pozadavky a terminy dal$i pfedprojektové a projektové pripravy.

Z provedeného posouzeni vyplyva, Ze ieSené uzemi je uspokojivé napojeno na
nadiazenou dopravni a technickou infrastrukturu a zhodnocuje pfinosy dobudovanych ¢i
rozestavénych strategickych investic.

Zpracovana rozvojova studie bude podkladem pro projednani navrhi piislusnymi odbory
Krajského uradu Moravskoslezského kraje a volenymi organy Moravskoslezského kraje a statutarniho
meésta Ostravy. Vystup tohoto projednani bude mj. podkladem pro zapracovani vysledného feseni do
ptislusné uzemné planovaci dokumentace.

V Ostravé 25.6.2020 Ing.Necas Bedrich, Ing.arch. Jifi Schnirch



