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Uvod

Dopravni obsluznost je soucésti Sirokého spektra vefejnych sluzeb, které jsou poskytovany ve
vefejném zdjmu. Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeCeni veiejné dopravy po vSechny dny
v tydnu predevSim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni pé¢i a k uspokojeni kulturnich, rekrea¢nich a
spole€enskych potieb, véetné dopravy zpét. Dopravni obsluznost se povazuje za soucast zakladnich
socidlnich prav a jeji Groveni a rozsah je dan finanénimi prostifedky vefejného rozpoctu konkrétni obce.
Efektivni vefejnd doprava ma zasadni socidlni dopad, protoZe zajistuje mobilitu pro vSechny, bez
ohledu na vek, pifjem nebo zdravotni stav. ZlepSuje pfistup ke vzdélani, zaméstnani, zdravotni péci a
kulturnim aktivitdm pro ty, ktefi nemaji pfistup k osobni dopravé. Kromé toho sniZuje socialni
nerovnosti a podporuje socidlni soudrznost. Dtlezitou roli hraje i skuteCnost, ze zdkon piikazuje
povinnou $kolni dochazku a je nezbytné tuto dochdzku umoznit odpovidajici dopravni obsluznosti.
Zasadni roli zde hraje i nedostate¢na kapacita silni¢ni infrastruktury. Pokud se v osobni dopravé
zvySuje podil individudlni dopravy, klade to zna¢né néaroky na silniéni infrastrukturu a pfi jejim
rozSifovani i na zabor ploch, kterych se zejména ve méstech nedostava. Aspekt, ktery nabyva stéle
vice na véaznosti je aspekt ekologicky. Z ekologického hlediska je potfebné mit hromadnou dopravu
konkurenceschopnou neekologickym systémtim, provozovanou po cely den a po cely den takovou,
ktera je schopna obslouzit celé izemi. Navic jde o takovy systém hromadné dopravy, ktery musi byt
pruzny, finan¢né Ginosny a ekonomicky efektivni.

V roce 1995 statutdrni mésto Ostrava zalozilo akciovou spole¢nost Dopravni podnik Ostrava a.s. se
zdkladnim a prostym cilem, kterym je uspokojovani piepravnich potieb vefejné dopravy statutarniho
mésta Ostravy.

Ustanoveni § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich
zékond, v platném znéni (déle jen zakon o vefejnych sluzbach), uklada statu, krajim a obcim, které
zajidtuji nebo hodlaji zajist'ovat dopravni obsluZnost, povinnost pofizovat plan dopravni obsluznosti
tizemi. Plan dopravni obsluZnosti Gizemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych sluzeb v prepravé cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) ¢Easovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pii uzavirani téchto
smluv,

d) harmonogram a zpusob integrace, pokud se objednatelé podileji na organizaci integrovanych
vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich,

e) maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednavatelem,

f) dalsi adaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani sluzeb v pfepravé
cestujicich stanovené pfimo pouzitelnym pfedpisem Evropské unie.

Cilem plénu je zejména nastinit rozsah a kvalitu poskytovanych piepravnich sluzeb v réamci
statutdarniho mésta Ostravy, piedstavit jediného dopravce, ktery jako vnitini provozovatel pro mésto
zajistuje dopravni obsluznost, kratce predstavit samotné mésto a v neposledni fadé zformulovat vize
statutarniho mésta o dal$im rozvoji vetejné osobni dopravy ve mésté.

1. Charakteristika statutarniho mésta Ostrava

Ostrava je statutarni, krajské a univerzitni mésto na severovychodé Ceské republiky v
Moravskoslezském kraji, pobliZ hranice s Polskem. Ostrava je pottem obyvatel (295 083) i rozlohou
(214,23 km?) teti nejvétsi mésto v Ceské republice, po Praze a Brné, a druhé nejvétSi mésto na



Moravé. Uzemi mésta je tvofeno 23 méstskymi obvody (Hostalkovice, Hrabova, Krasné Pole, Lhotka,
Marianské Hory a Hulvaky, Martinov, Michélkovice, Moravska Ostrava a Pfivoz, Nova Béld, Nova
Ves, Ostrava — Jih, Petikovice, Plesnd, Polanka nad Odrou, Poruba, Proskovice, Pustkovec, Radvanice
a Bartovice, Slezska Ostrava, Stara Béla, Svinov, Ttebovice, Vitkovice).

Aglomerace okolo Ostravy s poftem obyvatel bezmala 1 mil., je po Praze druhou nejvétSi sidelni
aglomeraci Ceské republiky. Aglomerace okolo Ostravy se nazyvéa Ostravskd metropolitni oblast
(vymezen4 Strategii regionalniho rozvoje CR 2021-2027) a zahrnuje Ostravu a 171 dalsich obci, coZ je
50 % Gzemi (2710 km?) a cca 80 % obyvatel Moravskoslezského kraje. K 1.1.2025 zilo na Gzemi
Ostravské metropolitni oblasti 964 958 obyvatel.

Symbolem a logem Ostravy se staly pfed vice jak 10 lety tfi vykfi¢niky, tedy tfi vlastnosti, které

symbolizuji Ostravu. Energie. Sebevédomi. Humor.

OSTRAVAZ!::

Na uzemi mésta se nachdzi pfiblizné 200 $kol a Skolskych zafizeni, 9 divadel, 6 kin, 6 vyznamnych
nakupnich zén, 3 vyznamné priimyslové zény, dale se ve mésté nachdzi fakultni nemocnice, coz je
nejvétsi nemocnice v Moravskoslezském kraji, Méstskd nemocnice Ostrava, lé¢ebna dlouhodobé
nemocnych, nestatni zdravotnické zatizeni SANATORIUM JIH, Vitkovickd nemocnice, polikliniky,
hospice, domovy pro seniory, domovy s peCovatelskou sluzbou a dali zdravotnické zafizeni. Mésto
Ostrava jako jedno ze 3 mést v Ceské republice hosti Letni Shakespearovské slavnosti, dale se na
uzemi mésta pofada hudebni festival Beats for love, ktery se poklada za nejvétsi tanecni festival ve
stitedni Evropé a neméné vyznamny hudebni festival Colours of Ostrava. Ze sportovniho soudku je
mésto Ostrava vyjimetné tim, Ze pofddd Zlatou tretru, kdy se jednd o nejvyznamnéj$i mitink na
Ceském uzemi, jeden z nejstarSich atletickych zavodii v Evropé. Startuji na ném nejlepsi atleti svéta.
Jedna se o druhou nejvyssi svétovou soutéz hned po Diamantové lize. Soucasti tohoto seridlu je pouze
10 mést na svété. Ostravé také ndlezi vyjimecnost na poli zajistovani bezpe€nosti, kdy v ramci
nejvétdi bezpetnostni prehlidky v Evropé Dny NATO & Dny Vzdusnych sil ACR je prezentovano
Siroké vefejnosti nejpestiejsi 3kdla prostfedki, kterymi disponuje Ceska republika a jeji spojenci na
poli zajistovéani bezpe€nosti.

Obrazek ¢. 1 — Logo Ostravy

V oblasti mobility se Ostrava miize pochlubit rozsdhlou, moderni siti vefejné dopravy, pokrokovymi
pfistupy pfi zavadéni novych opatieni v udrZitelné mobilité¢ a aktivni spolupraci na Ceské i evropské
urovni. Nutné také zminit, ze studie konzultantské firmy PwC nazvand Smart Cities Mobility Index
dospéla k zavéru, ze mésto Ostrava ma nejlepsi systém dopravy z pétadvaceti mést z celé stiedni a
vychodni Evropy (mimo jiné druhé misto obsadila Praha, ¢tvrté Brno).

Studie porovnavala ,,chytrou mobilitu™ mést podle nékolika klicovych kritérii:

e f{izeni dopravy (fidkost dopravnich zacp, délka cest, infrastruktura pro elektromobily),
udrzitelnost (ovzdusi, ekologické aspekty),
kvalita vefejné dopravy (modernost, spolehlivost, dostupnost),

e aktivni mobilita (chozeni pésky, jizda na kole, cyklisticka infrastruktura).

Ostrava zvitézila hlavné diky:
e cenove dostupné a vysoce vyuzivané MHD — 69 % v3ech cest je vefejnou dopravou (pramér
regionu je 49 %),



o efektivnimu dopravnimu fizeni — minimélni zacpy, moderni systémy,
e modernim vozidlim a infrastruktufe — napfiklad pevné trak¢ni vedeni tramvaji snizuje hluk a
vibrace.

Podle studie nabizi ¢eskd mésta v Cele s Ostravou vramci regionu stiedni a vychodni Evropy
nejlevnéjsi méstskou hromadnou dopravu v pfepoctu na primérnou mzdu. To se odrazi i pravidelnym
vyuzivanim hromadné dopravy, kterd v nejvétSich Ceskych méstech patii mezi nejrozvinutéjsi a
nejvyuzivangjsi v regionu. Vibec nejvice vyuzivaji lidé méstskou hromadnou dopravu v Ostravé, kde
tvofi 69 % vSech cest. Vice informaci lze najit na internetovém odkaze https:/blog.pwe.cz/chytre-
mobilite-v-regionu-vladnou-ceska-mesta-pomaha-levna-mhd-i-aktivni-pohyb.

Vzhledem k polyfunkénimu charakteru mésta konkuruje méstské hromadné dopravé individudlni
automobilovd doprava. Mésto na uvedenou situaci reagovalo integraci dopravniho systému, ktery
umoziiuje napojeni priméstské hromadné dopravy na méstsky dopravni systém. Vyznamna ¢ast
hlavniho centra mésta (Moravska Ostrava) je uzaviena pro automobilovou dopravu, cozZ pfispiva k
vysokému podilu p&si mobility (28,2 %). Tento podil mize dale zvysit piipadné zfizeni nizkoemisnich
zon. Ostrava ma také za cil na zakladé zpracované koncepce cyklistické dopravy zlepSovat podminky
pro dopravu na kole a rozsifuje sit’ cyklotras, kterych by v budoucnu mélo byt 416 kilometri. Nyni je
cyklistim k dispozici pies 300 kilometrii cyklotras.

Od roku 2025 je Ostrava &lenem sit¢ CIVINET Ceskd a Slovenskd republika, kterd podporuje
udrzitelnou mobilitu a kvalitu Zivota ve méstech skrze sdileni poznatk s realizovanymi opatfenimi v
evropském prostiedi.

Oblast dopravy je zahrnuta i v hlavnim koncepénim dokumentu mésta, ve Strategickém planu rozvoje
mésta Ostravy na obdobi 2024-2030. Konkrétné se Strategicky plan soustiedi na téma udrzitelné
mobility v rdmci priority ,,Zdravé mésto®, strategickém cili ,,C.6 Kultivovat prostiedi pro Zivot vSech
generaci“ a konkrétni kli¢ové oblasti ,,C.6.3 Udrzitelnd mobilita“. Ostrava chce do roku 2030 v této
oblasti dosdhnout nasledujicich zmén:

e Ekologicka, bezpe¢na a udrzitelnd doprava s vysokym podilem pé3i a cyklistické dopravy, s
vynikajici dopravni dostupnosti a efektivnim vyuzivanim infrastruktury.

e Mésto bez bariér — bezpe¢ny a komfortni p&si pohyb obyvatel a ndvstévnikii po méste.

e Planovani a efektivni feSeni dopravy na zékladé skute¢nych dat a odbornych informovanych
rozhodnuti.

Zavérem nutno zminit, Ze vSechny vyznamné cile a plany mésta v oblasti udrzitelné dopravy jsou
shrnuty v Integrovaném planu mobility Ostrava, ktery mésto Ostrava zpracovalo a schvililo v roce
2015 jako prvni mésto v Ceské republice. V roce 2024 doslo k aktualizaci Integrovaného ldnu
mobility, ktery revidoval kli€¢ova opatieni a akéni plan. Tento ambiciozni plan obsahuje nasledujici
opatient, ktera snizi vlivy dopravy na Zivotni prostredi.

ZlepSeni mobility a dostupnosti:
= Podpora zvy3eni kvality hromadné dopravy
= Rozvoj a podpora cyklistické dopravy
= Rozvoj a podpora pési dopravy
= ZlepSeni dopravni dostupnosti
Zvyseni bezpecnosti:
» ZvySeni bezpenosti viech ulastnikii dopravniho provozu, nejvice zranitelnych skupin

uzivatell
= Zvyseni bezpedi cestujicich v prostiedcich hromadné dopravy



= ZvySeni bezpe¢nosti automobilového provozu

Zvy3eni kvality Zivota a snizeni dopadii na Zivotni prostiedi:

= Ekologizace dopravy

» Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho pldnovani ke snizovani vynucené
automobilové mobility a zabranéni vylidfiovani a ekonomického upadku drobnych
podnikatelti

* Minimalizace dopadi hluku z dopravy na obyvatele

= Rozvoj bezbariérovosti

»  Ochrana klidovych zén pfed vlivem intenzivni dopravy, podpora vysadby ochranné zelené

Zvy3eni efektivity dopravniho systému a optimalizace jeho vyuZziti:
» Minimalizace kongesci a asovych ztrat
= Efektivni a motivaini parkovaci politika, rozvoj systémt P+R (park & ride), K+R (kiss &
ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)
= Zajisténi kvality projektové a piedprojektové pripravy (pfedevsim strategické fizeni mobility)

2. Dopravni podnik Ostrava a.s.

Dopravni podnik Ostrava a.s. byl zalozen 19.10.1995 a je zcela ve vlastnictvi statutdrniho mésta
Ostravy. Byl zaloZen za G¢elem provozovani sité autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych linek.
Spole¢nost na sviij provoz jednak vyuZivd vynosy z trzeb z vlastni Cinnosti a jednak dotace z
vefejného rozpo¢tu mésta. Dopravni podnik zaméstnavé vice jak 2 000 zaméstnancii (managament,
fidi¢i, délnici a ostatni pracovnici) a jeho vozovy park ¢ita cca 560 vozil (autobus, trolejbus, tramvaj),
kdy z toho je 545 vozl nizkopodlaznich.

Dopravni podnik v minulosti vyrazné modernizoval svilij vozovy park a mlze se tak pochlubit
kompletné ekologickym vozovym parkem pro denni vypravu, tedy autobusy pohanénymi CNG nebo
elektiinou. Vozovy park autobusti byl v letech 2021 a 2022 posilen o 24 CNG autobusti a 24
elektrobust. Zbyvajici dieselové autobusy slouzi pouze jako zdlohy. Od roku 2022 jezdi Ostravou
nejmoderné&jii tramvaje od plzeiiské Skodovky (Skoda 39T). Jsou to nejmodern&jsi tramvaje, které ma
dopravni podnik ve svém vozovém parku. Posledni viz zcelkového poctu 38 tramvaji prevzal
dopravni podnik vroce 2024. Velkokapacitni vozy Skoda ForCity Smart 39T jsou konstruovany
Ostravé na miru. Zajimavosti je napiiklad konstrukce ¢ela tramvaje, kterd svym tvarem ptipomina
tézebni v€Z a soudasné prispiva i k vétsi ochrané chodcli. Vozy jsou nizkopodlazni, klimatizované,
komfortni, maji wi-fi i USB nabijecky a jezdi az 80kilometrovou rychlosti. Vozy budou dovybaveny
bezpednostnim antikoliznim systémem, ktery se jiz osvédCil na dalSich modernich tramvajich z
vozového parku. S postupnym nasazovanim téchto novych tramvaji byl zcela vyfazen z provozu
zastaraly typ vysokopodlaznich tramvaji T6, ¢aste¢né byly vytazeny i vozy T3.

Po dodani vSech vozidel z kontraktu se dafi Ostravskému dopravnimu podniku zajistit udrzitelnou
Groveii stafi praméru tramvajovych provozi v CR. Aby byl tento trend udrZen i v dalSich letech, musi
se jiz dopravni podnik zabyvat osudem flotily velkokapacitnich tramvaji KT8, jejichz 30 leta Zivotnost
je jiz zavrSena.

Prvenstvim, kterym se jiz ted’ dopravni podnik pys$ni, je zavedeni bezkontaktni platby za jizdné s denni
optimalizaci a zruSeni papirovych jizdenek. Ostravsky dopravni podnik se stal prvnim v republice,
ktery v roce 2016 zavedl bezkontaktni platbu jizdného s denni optimalizaci a druhym po Londyné
v Evropé. Dal§im pomyslnym prvnim mistem se podnik mize py3nit v souvislosti s vlastni komplexni
aplikaci (MojeDPO).



»Mladému* vozovému parku pomohly i posledni nové moderni dvouélankové trolejbusy Skoda 27 Tr
od dodavatele Skoda Group, kdy dopravni podnik v prosinci roku 2024 obdrzel prvni dva kusy ze
Sestikusové zakazky a zbyvajici vozy pievzal na za¢atku roku 2025. Nové trolejbusy maji karosérii a
podvozek Solaris, jsou vybaveny celovozovou klimatizaci, kamerovym systémem, véetné kolizni
kamery. Nové dvouclankové trolejbusy piedstavuji daldi krok ve snaze poskytovat cestujicim co
nejveétsi komfort a spolehlivost. Nové trolejbusy nahradily vozy Solaris Trollino 15 AC. Dopravni
podnik mé& ve svém vozovém parku pfes 70 trolejbust, z nichz pfiblizné polovina byla pofizena
v letech 2023 az 2025. Dopravni podnik naposledy rozsitil vozovy park o nové trolejbusy v roce 2023.
Jednalo se o celkem 18 novych parcidlnich trolejbusti Skoda 36 Tr od spole¢nosti Skoda Ganz.

Dopravni podnik také v ramci své spoleenské odpovédnosti kazdoro¢né organizuje projekt s ndzvem
zapojen Tyrkysovéa sbirka, ktery je uréen na podporu mistnich neziskovych organizaci. Hlavnim
zamérem je finanné podpofit projekty konkrétnich neziskovych organizaci prostifednictvim vytézku
sbirky, a pfitom $ifit vlnu v§imavosti, laskavosti a sounaleZitosti. Tyrkysova sbirka probiha v prostiedi
méstské hromadné dopravy v Ostrave, tedy predev$im v autobusovych, tramvajovych a trolejbusovych
spojich, na zastavkéch, jejich nejbliz§im okoli a dalsich mistech souvisejicich s méstskou hromadnou
dopravou. Jeden ze zptsobi, jak pfispét do Tyrkysové sbirky je zakoupeni Tyrkysové jizdenky. Jde o
elektronickou jizdenku zakoupenou v mobilni aplikaci MojeDPO. Jizdenka je 60minutova, pfestupni,
jeji cena je 50 K¢ a cela ¢astka putuje na transparentni ucet Tyrkysové sbirky. Jizdenka plati pouze ve
spojich Dopravniho podniku Ostrava a.s.

Vedle hlavni ¢innosti dopravniho podniku, kterou je zajistovani méstské hromadné dopravy, je i
poskytovani prilezitostné dopravy, tedy sluzba, kterd obnasi objednani jizdy s ur€itym typem vozidla,
nejcastéji jizdu historickym vozidlem. Dale provozuje sluzby autoskoly pro Sirokou vefejnost. Urcitou
Cast piijmu také ziskava z reklamni ¢innosti, kterou dle zajmu umist'uje na svilj majetek.

3. Verejné sluzby v prepravé cestujicich zajiStované méstem

Dopravni obsluZznost mésta Ostravy je zajiStovana zejména prostfednictvim méstské hromadné
dopravy a také pfimé&stské autobusové dopravy, kterd je v kompetenci Moravskoslezského kraje
s finanénim pfispévkem mésta Ostravy. Rozsah vykonii méstské hromadné dopravy stanovuje a
financuje v samostatné pusobnosti mésto. Veskeré linky méstské hromadné dopravy jsou zafazeny do
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (ODIS). Provoz systému zajituje spole¢

nost Koordinator ODIS s.r.o.

Méstskd hromadna doprava je zajistovana autobusovou, trolejbusovou a tramvajovou dopravou.
Veskerou méstskou hromadnou dopravu zajidtuje Dopravni podnik Ostrava a.s., jehoZ stoprocentnim
vlastnikem je statutdrni mésto Ostrava. Dopravni podnik Ostrava a.s. je tak jednim z dopravci
zajist'ujici dopravu v ODIS. V ODIS déle pasobi daldich 13 dopravcd, ktefi se podileji na provozu cca
503 linek (z toho 8 dopravcl piisobi ve mésté Ostrava). ODIS v sobé integruje Zelezni¢ni, vefejnou
linkovou a méstskou hromadnou dopravu.

Nutno zminit, Ze jednou z forem alternativni dopravni obsluZnosti mésta je i bikesharing (méstska

sdilena kola, ktera v Ostravé funguji jiz od roku 2018, je zde pres 350 stanic, vice nez 1 000 kol a
ro&né je na nich ujeto vice nez 750 000 kilometri) a sdilené elektrické kolobézky (e-kolob&zky).



3.1. Méstska hromadna doprava

Méstsk4 hromadna doprava, kterou zajistuje mésto Ostrava prostfednictvim Dopravniho podniku
Ostrava a.s., je soucasti ODIS a je tvofena 85 linkami rozdélenymi dle trakci na autobusové,
trolejbusové a tramvajové. Planovani méstské hromadné dopravy se piizplsobuje vyvoji potieb
obyvatel mésta a jejich navitévniki a neustdle se vyviji a méni. Jizdni fddy méstské hromadné
dopravy se méni dle potfeb déni na Gzemi mésta (zpravidla 4x do roka). D4 se fici, Ze méstskd
hromadna doprava je flexibilnéjsi a vice pfizplsobivéj$i nez vefejné linkovd doprava na krajské
trovni. Celkova délka provozni sité ostravské méstské hromadné dopravy je pfiblizné 479,2 km s 553
zastavkami, je obsluhovana 560 vozidly a vice jak jednou tisicovkou fidi¢h. Méstska hromadna
doprava ma zazemi ve dvou autobusovych vozovnach (Hrane¢nik a Poruba), ve dvou tramvajovych
(Moravska Ostrava-Kfizikova a Poruba) a jedné trolejbusové (Moravskd Ostrava-Sokolska
tfida). Autobusova vozovna v Porubé na ulici Slavikova bude v letech 2028 az 2029 ptesunuta do
stiediska v Martinové. Po pfesunu vozovny do Martinova maji byt viechny budovy soucasnych
porubskych autobusovych gardzi, véetné ptilehlych soukromych gardzi, zbourany. Poruba planuje, ze
v misté vyroste v podstaté nova méstska ¢tvrt’ k bydleni s kvalitni ob¢anskou vybavenosti.

K 01.07.2025 vstoupila v G¢innost novela zédkona o silni¢ni doprave, konkrétné novy poddruh veiejné
linkové dopravy, a to poptavkovéd doprava. Jedna se o pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb ve
vymezeném Uzemi, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na jizdnim fadem uréenych zastavkach
nebo jinych mistech a trasa linky se tvofi na zdkladé objednavek cestujicich. Poptavkovou dopravu 1ze
provozovat pouze formou vefejné linkové dopravy na zédkladé smlouvy o vefejnych sluzbach v
piepravé cestujicich, a to jako vnitrostatni. Definice poptdvkové dopravy je zakotvena v ustanoveni §
2 odst. 7 zékona o silni¢ni dopravé. I zde se uplatni uprava jako pfi linkové dopravé, tedy je zapotiebi
vydani licence, nicméné neuvadi se trasa linky, ale vymezi se pouze izemni oblast. Mista pro nastup a
vystup cestujicich nemusi tvofit pouze jiz schvalené zastavky, ale mohou to byt i jind mista, ktera
spliuji podminky pro zastaveni vozidla dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, nicméné
toto plati pro provoz malymi vozidly. Samotnd trasa ve vymezené oblasti se tvoii na zakladé
individualnich objednédvek cestujicich a samotna jizda je uskute¢néna pouze na zdkladé objednavky
cestujictho. Vyhlaska o jizdnich fddech pozaduje, aby byla umoznéna objednavka piepravy bez
nutnosti internetu, chytrého telefonu atd. Typicky pfes mobilni aplikace, navic s moZnosti telefonické
objednavky (na dispecinku, obecnim tfadé, u fidi¢e apod.). Nemusi to byt predchozi objednavka, 1ze
pfistavit vozidlo k nadrazi a rozvézt cestujici po relevantni oblasti. Objednavky prostfednictvim $koly,
domova pro seniory, povéiené osoby (napi. peCovatele) apod. VSe vySe popsané jasné naznaluje, Ze
poptdvkova doprava je urfena zejména do mist, kde mistni vefejnd linkova doprava dostate¢né
nepokryva pravé obsluhované uzemi, tedy do vylou¢enych lokalit. V mistech, kde je velice dobte
fungujici vefejnéd linkova doprava, jako je mésto Ostrava, neni vhodné ba spiSe kontraproduktivni,
poptavkou dopravu zavadét. Objednatel, tedy mésto Ostrava, ma zodpovédnost za zajisténi dopravni
obsluznosti na svém uzemi, a to i pro znevyhodnéné skupiny obyvatel (koCarky, asistenéni psi,
invalidni voziky...), coz u poptavkové dopravy, zajistované zejména malymi vozidly, nemusi byt
vzdy splnéno.

Dopravni podnik v souéasnosti provadi kalkulaci mozného pilotniho provozu poptavkové
dopravy na uzemi Slezské Ostravy.

3.1.1.Autobusova doprava

Autobusovéa doprava méstské hromadné dopravy je tvotfena 56 linkami s délkou vice nez 703 km,
pfi¢emz délka samotné provozni autobusové sité je vice jak 371 km. Autobusové linky obsluhuji



viech 23 méstskych obvodii mésta a Caste¢né i uzemi sousednich obci mésta Ostravy (Bohumin,
BudiSovice, Dolni Lhota, Hlu¢in, Horni Lhota, Klimkovice, Ludgefovice, Markvartovice, Paskov,
Petivald, Rychvald, Repisté, Senov, Silhefovice, Vaclavovice, Vratimov, Viesina, Cavisov, Kyjovice).
Autobusové doprava ptepravi ro¢né kolem 37 mil. cestujicich.

Autobusové provozni sit’ je obsluhovana 285 autobusy, pfi¢emz viechny tyto vozy jsou nizkopodlazni.
Pohon vozi je vyluéné na stlaceny zemni plyn CNG a elektro pohon. Dieselové autobusy slouzi pouze
jako zalohy. Provozni sit’ ¢itd 492 zastavek. Pro obsluhu autobusti ma dopravni podnik k dispozici
pfiblizné 545 fidich, kteti ujedou vice jak 16 mil vozovych km. Modernizaci vozového parku a
vyhledu do budoucna je vénovéna kapitola 5.

Prehled autobusovych linek:

915021 Ostrava - Vratimov

915022 Hrane¢nik - Mor.Ostrava,Most M. Sykory

915023 Ostrava - Rychvald - Bohumin

915024 Mor.Ostrava,Muglinovské - Marinaské Hory

915026 Hrabuvka, Poliklinika - Proskovice

915027 Hrabova,statek - Proskovice

915028 Ostrava - Senov - Véclavovice

915029 Ostrava - Petivald - Senov

915030 Ostrava - Petivald

915031 Vyskovice - Kun¢ice,NH jizni brana

915032 Mor.Ostrava,Kfizikova - Pfivoz,Outlet centrum

915033 Piivoz,Oderska - Mor.Ostrava,Kfizikova

915034 Ostrava - Hlucin

915035 Poruba,Otakara Jeremiase - Hrabova,PZ jih

915037 Poruba,Studentské koleje - Mor.Ostrava,namssti Republiky
915038 Hranecnik - Bartovice,JeStérka

915039 Ostrava - Paskov

915040 Poruba,radnice - Plesna,Globus

915041 Ostrava - Vratimov

915043 Poruba,Opavska - Svinov,mosty

vyhradné nocni linka

915044 Tiebovice,Tesco (ptipadné Svinov,mosty) - Poruba,Otakara JeremiaSe
915045 Poruba,garaze - Kuncice,NH hlavni bréna

915046 Polanka - Krasné Pole

915047 Poruba,Studentska - Plesna

915048 Poruba,Opavska - Hrabova,PZ jih

nejvytizenéjsi autobusova linka, vypravovany prednostné kapacitnéjsi vozidla
915049 Poruba,Opavska - Michalkovice

915050 Mor.Ostrava,Porazkova - Nova Béla,Krmelinska

915052 Ostrava - Silhefovice

915054 Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusti - Poruba,Studenstské koleje
915055 Vyskovice - Hrabuvka,Poliklinika

915056 Ostrava - Ludgetovice - Hlu¢in

915057 Hulvaky - Kuncice,NH jizni brdna

915058 Plesna - Poruba,Studentska

915059 Vitkovice,Mirové nam. - Svinov,mosty

915061 Vyskovice - Hrane¢nik

915062 Hrabuivka,Dvouletky - Kunc¢ice,NH jizni brana

915064 Ostrava - Klimkovice



915067 Ostrava - Hlu¢in
915068 Ostrava - Silhefovice
915071 Ostrava - Petivald - Ostrava - Senov
915072 Mor.Ostrava,Kfizikova - Hrusov,Zizkova
915073 Hraneénik - Hrabova,PZ jih
rychlosvozova sménova linka sméFujici z centra mésta do priimyslové zony
e 915074 Hrane¢nik - Hrabova,PZ jih
rychlosvozovad sménova linka smérujici z terminalu Hranecnik do priumyslové zony
915076 Ostrava - Klimkovice
915077 Vyskovice - Hrabova,statek
vyhradné nocni linka
915078 Poruba,Opavska - Hrabov4,PZ jih
915079 Svinov,nadrazi - Svinov,Dubi
915081 Ostrava - Repisté
915083 Ostrava - MoSnov
linka obsluhujici letisté v MoSnové
e 915088 Poruba,Opavska - S1.Ostrava,ZOO
linka obsluhujici zoologickou zahradu, ktera je v provozovana od kvétna do zdri o sobotach a
nedélich a statnich svatcich, spojujici Porubu, Ostravu Jih se ZOO
e 915092 Sl.Ostrava,Bazaly/Sl.Ostrava,Gymnazium - Kunc¢ice,Nadrazi Kuncice
e 915096 Hrabiivka,Poliklinika - Hrabtivka,Poliklinika
minibusova linka pro obsluhu Ostravy-Jihu
e 915097 Ostrava - Petivald
minibusova linka
e 915098 Petikovice,namésti - Petikovice,Nordpdl
minibusova linka
e 915099 Sl.Ostrava,Hladnov - Mor.Ostrava,Méstska nemocnice
minibusova linka
e 915201 Hlavni nadrazi - Radvanice,Ludvikova

V kvétnu roku 2021 byla dana do provozu novéa autobusova linka ¢. 915088, ktera propojuje velké
ostravské atrakce. Jednd se o sezénni linku, kterd je v provozu od pocatku kvétna do konce zéfi
piislusného roku. Linka spojuje zoologickou zahradu a pamétkové chranénou Dolni oblast Vitkovice.
Na tuto linku jsou vyhradné nasazeny 2 doubledeckery na stlateny zemni plyn CNG. Doubledeckery
jsou na dané lince v provozu predeviim o vikendech, prdzdninach, ale také o Ceskych a polskych
statnich svatcich s tim, Ze pfes pracovni dny je mozné si doubledeckery pronajmout napfiklad na
Skolni vylet ¢&i jiné firemni a soukromé akce. Mimo sezénu, tedy od pocétku fijna do konce dubna
daného roku jsou vozy nasazeny na bézny provoz linek s minimalnim po¢tem obsluhovanych zastdvek
na trase, nebot’ vozy maji omezeny pocet nastupnich a vystupnich dvefi.

3.1.2. Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava méstské hromadné dopravy je tvofena 12 linkami s délkou 122,2 km, pficemz
délka samotné provozni trolejbusové sité je témér 45 km. Trolejbusové linky obsluhuji 5 méstskych
obvodi, a to Moravskou Ostravu a Piivoz, Slezskou Ostravu, Marianské Hory a Hulvéky,
Michalkovice, Radvanice a Bartovice a obec Petivald, tedy centrum mésta a pfilehlé okoli.
Trolejbusova doprava piepravi roéné téméf 8 mil. cestujicich.



Obrazek ¢. 2 - Schéma trolejbusové dopravy:
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Prehled trolejbusovych linek:

e 915101 Hlavni nadrazi - Radvanice,Ludvikova
cast trati mimo trolejové vedeni na alternativni pohon - baterie
e 915102 Hlavni nadrazi - Hulvaky
e 915103 Mor.Ostrava,namésti Republiky - Koblov
e 915104 Michalkovice - Mor.Ostrava,namésti Republiky/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbust
e 915105 Mor.Ostrava,Karolina U lavky - Koblov
e 915106 Hlavni nadrazi - Hefmanice,Dal Hefmanice
&dst trati mimo trolejové vedeni na alternativni pohon — baterie
e 915107 Bartovice,Jestérka - Mor.Ostrava,sidliste¢ Fifejdy
e 915108 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusii - Hulvaky
e 915109 Hefmanice,Dll Hefmanice - Hulvaky
e 915111 Hlavni nadrazi - Michalkovice
nocni linka
e 915112 Hlavni nadrazi - Hulvaky
nocni linka
e 915113 Michalkovice - Koblov
nocni linka, édst trati mimo trolejové vedeni na alternativni pohon - baterie

Jedna se o podstatné mensi provozni sit’ nez v pfipadé autobusové dopravy, nebot u trolejbusové
dopravy jsou limitem ndklady a prostorové néroky trolejového vedeni. Z tohoto diivodu je
trolejbusova doprava s autobusovou dopravou kombinovéana s tim, Ze trolejbusovéa doprava zajistuje
vice zatiZzené radidlni a diametralni linky a vstupuje do centra mésta. Trolejbusova doprava je
zajistovana 72 vozidly, pfi¢emz vSechna vozidla jsou nizkopodlazni. Z celkového poctu trolejbust je
28 vozidel parcidlnich, coz je klasicky trolejbus kombinovany s elektrobusem (trolejbus s bateriemi).
Takovéto vozidlo je schopno piekondvat krat$i vzdalenosti bez zdvislosti na napédjeni z troleje.
Provozni sit’ ¢itd 79 zastavek. Pro obsluhu trolejbusi méa dopravni podnik k dispozici vice jak 150
fidic¢u, ktefi roéné ujedou vic jak 3,5 mil. vozovych km. Modernizaci vozového parku a vyhledu do
budoucna je vénovéna kapitola 5.

3.1.3. Tramvajova doprava

Tramvajova doprava meéstské hromadné dopravy je tvorena 16 linkami s délkou 210 km, pficemz
délka samotné provozni tramvajové sité je vice jak 62 km. Tramvajové linky obsluhuji 10 méstskych
Casti (Moravska Ostrava a Pfivoz, Marianské Hory a Hulvéky, Martinov, Nova Ves, Ostrava-Jih,
Poruba, Slezska Ostrava, Ttebovice, Vitkovice, Svinov). Vyjimku tvofi linka ¢. 915005, ktera
obsluhuje i ptilehlé izemi sousednich obci (Viesina, Dolni Lhota, Horni Lhota, BudiSovice).

I zde se jedna o mensi provozni sit’ oproti autobusové dopravé, na druhou stranu je rozséhlejsi nez sit’
trolejbusova, pfestoze néklady na vystavbu tramvajové sité nékolika ndsobné prevysuji naklady na
vystavbu sité trolejbusové. Tramvajova doprava je obsluhovéna 203 vozidly, pticemz 93 %
z celkového poctu vozidel je nizkopodlaznich. Vice jak 350 fidi¢d tramvaji ujedou roéné piiblizné 10
mil. vozovych kilometr( a pfepravi témér 45 mil. cestujicich. Modernizaci vozového parku a vyhledu
do budoucna je vénovana kapitola 5.
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Prehled tramvajovych linek:

e 915001 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina
e 915002 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Vyskovice
e 915003 Poruba,vozovna - Dubina
e 915004 Martinov/Poruba,vozovna - Kunc¢ice,NH jizni brana/Mor.Ostrava,Plynarny
e 915005 Ostrava - Dolni Lhota - BudiSovice
e 915006 Mor.Ostrava,Plynarny/Hrane¢nik - VySkovice
e 915007 Poruba,Viesinska - Vyskovice
e 915008 Privoz,Hluéinskd/Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Poruba, Viesinska
e 915010 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina
e 915011 Zabieh - Poruba,vozovna
e 915012 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina
e 915014 Piivoz,Hlu¢inskd/Mor.Ostrava,Plynarny - Kuncice,NH jizni brana
e 915015 Vyskovice - Dubina
e 915017 Poruba,Viesinska - Dubina
e 915018 Hlavni nadrazi - Dubina
nocni linka
¢ 915019 Dubina - Martinov
nocni linka

3.2. Jiny druh dopravy — sdilena kola, kolobézky a ostatni

Jeden z vlajkovych projekti strategického planu rozvoje mésta Ostravy je Bikesharing a podpora Cisté
mobility. Mésto Ostrava a predev$im stdle vice jeho obyvatel vnimaji cyklistickou dopravu jako
rychlou, ekologickou a zdravou formu individudlni dopravy, kterou mohou vyuzit i nadvstévnici mésta.
Na zacéatku projektu v roce 2017 byla provedena anketa, kterd potvrdila zajem obyvatel Ostravy o
systém sdilenych kol. V roce 2018 zacala v Ostravé provozovat sluzbu sdilenych kol firma REKOLA
Bikesharing s.r.o. Projekt se setkal s velmi pozitivnim ohlasem, a proto se pfistoupilo k rozsiteni do
dalsich méstskych obvodi. Nasledné v roce 2019 spole¢nost REKOLA Bikesharing s.r.o. sluzbu se
svymi rizovymi koly provozovala nezavisle na podpofe mésta v $ir§im centru pfiblizné v poctu 130
ks. V roce 2019 vyhréla zakazku na provoz sluzby bikesharing firma nextbike Czech Republic s.r.o.,
ktera bude tuto sluzbu provozovat minimélné i v roce 2026.

Sluzba v roce 2018 za¢inala pfiblizn¢ s dvéma stovkami kol na 39 stanic pfedevsim v §ir$§im centru
mésta. Nasledné se mésto vyhodnoceni prvniho roku provozu rozhodlo pfejit k jinému provozovateli
(nextbike Czech Republic s.r.0.), ktery nabidnul levnéjsi provoz a vétSi pokryti mésta. Z par desitek
kol se nabidka v roce 2025 navysila az na minimélné¢ 1200 kol v mésicich Cerven az zafi. V obdobi
duben — kvéten a fijen — listopad je nabidka kol o néco nizsi, ptiblizné 800 kol a v zimnich mésicich je
k dispozici 400 kol. Stanovisté pro ptjceni a vraceni kola jsou rozmisténa ve viech 23 obvodech mésta
v po¢tu 380 stanic, pfiCemz pocet stanic stile roste. Nejvytizenéjsi stanice je u obchodniho centra
Nova Karolina, ndsledovéna stanici v Husové sadu a u hlavniho vchodu v Komenského sadech.

Jen pro zajimavost, v roce 2024 bylo provedeno 546 tisic vypujcek, ujelo se 759 tisic km s primérem
ujeté vzdalenosti na vypujcku 1,4 km

Sdilena kola funguji na principu prvnich 15 minut vypuljcky zdarma, pfi¢emz pravé 90 % vSech
vyptjcek je do uvedeného ¢asového limitu. Na kazdou vypujcku mésto v roce 2025 pfispivalo 11,33



K¢ veetné DPH, coz umoziuje provozovateli poskytovat prvnich patnact minut vypujéky zdarma.
Registrovanych uzivatelii pro vypujéeni sdileného kola je pies 94 tisic uzivateli.

Cena za pujCeni kola po ptekroceni 15 minut je za kazdych dalsich 30 minut 25 K¢&, pficemz
maximalni celodenni Castka nepfesahne 300 K&. Drzitel ODIS karty méa prvnich 30 minut jizdy
zdarma.

Obrazek ¢. 4 — Sdilené kolo spolecnosti nextbike Czech Republic s.r.o.

Vedle sdileni méstskych kol, které jiz v Ostravé funguji, existuji také dalsi sdilené dopravni
prostiedky, které mohou pomoci zlepSeni mobility v ramci mésta a snizeni individudlni automobilové
dopravy. Jedna se o sdilené elektro kolobéZky spole¢nosti Lime. Tato sluzba neni dotovana
z vefejného rozpoCtu mésta jako je tomu u bikesharingu. Celou ¢astku za vypujceni elektro kolobézky
si uzivatel hradi sdm pres stazenou aplikaci ve svém mobilnim zafizeni. Mésto vSak stanovilo
podminku, Ze tyto dopravni prostfedky museji byt odkladany do stanic pro sdilend kola.

Dalsi iniciativa mésta pro podporu ¢isté mobility je projekt na vybudovani a provozovani nabijecich
stanic pro elektromobily na uzemi mésta. Nyni je k dispozici 48 vetejnych nabijecich stanic. V ramci
mésta byly doplnény rychlodobijecky na sidlistich, u parkovist’ a centralnich budov (11 kW) — vyuziti
sloupii vefejného osvétleni nebo samostatnych sloupkti. Mésto také pro elektromobily zavedlo
bezplatné parkovani na misté vyhrazeném pro stani vozidla s parkovaci kartou oznacenou pismeny R
nebo A bez nutnosti parkovaci karty. Vozidlo musi byt opatieno ¢eskou registraéni zna¢kou zacinajici
pismeny EL* (elektromobil).

Nutno také zminit, Ze od ledna 2025 plati povinnost pro nové nebo rekonstruované parkovaci objekty
instalovat infrastrukturu pro elektromobily (pfiprava kabelového vedeni az ke v§em stanim).

3.3. Tarifni oblast mésta Ostravy

Mésto Ostrava je vymezeno jednou tarifni zénou €. 1 (do 31.12.2020 byla tato zéna oznacena jako ¢.
77). Tuto tarifni zonu zahrnuje rozséhla tarifni oblast Ostrava XXL — z6na ¢. 2 (do 31.12.2020 byla
tato zéna oznac¢ena jako &. 78), ktera vedle izemi vymezené tarifni zonou €. 1 zahrnuje déle zonu ¢. 9,
10, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 25, tj. jedna se o izemi mésta Ostravy a pfilehlych mést a obci.
V ramci tarifni oblasti Ostrava XXL neplati pro kratkodobé jizdenky vydané v Tarifu ODIS pro tarifni
oblast Ostrava XXL hranice mezi uvedenymi tarifnimi zénami. Pro cestovani uvniti tarifni oblasti
Ostrava XXL plati pouze ¢asové omezeni dle jednotlivého druhu jizdenky.



Obrazek ¢. 5 - Tarifni oblast mésta Ostravy:

MESTO OSTRAVA: Zéna ¢. 1: Gizemi mésta Ostravy —
tmavé modré zbarveni
Oblast XXL — zéna ¢ 2 — tmavé modré zbarveni +
svétle modré zbarveni:

9 Cavisov, Dolni Lhota, Horni Lhota,

Olbramice, Viesina, Zbyslavice

10 Jistebnik, Klimkovice

12 Dobroslavice, Déhylov, Velka Polom

13 Ludgefovice, Hlu¢in-Bobrovniky

14 Bohumin

16 Petivald, Rychvald

17 Senov, Véclavovice

18 Paskov, f{epi§té, Vratimov

19 Brusperk, Krmelin, Stard Ves n. Ondfejnici

20 Hlugin

25 Markvartovice, Silhefovice

3.4. Odbavovaci systém

Méstskd hromadna doprava ve mésté je zcela bezkontaktni. Na konci ¢ervna 2016 byla zavedena
moznost platby jednotlivého jizdného pomoci bezkontaktni bankovni platebni karty. Vzhledem k
nemoznosti vydavani dokladu po platbé byl zvolen systém postaveny na principech tzv. ,londynského
modelu*. Veskeré platby, které prob&hnou od 3:00 hod. jednoho dne do 2:59 hod. druhého dne, jsou
za¢tovany v clearingovém centru Koordinatora ODIS s.r.o. a na zakladé tohoto zlctovani je
cestujicimu strzena pfislusna ¢astka. V pripadé pfekro¢eni ceny 24hodinové jizdenky bude cestujicimu
utovana cena pravé této jizdenky, jedna se tedy o tzv. denni optimalizaci. Systém mohou vyuzit
uzivatelé karet asociaci Visa a Mastercard.

Od 01.01.2020 byl zrusen prodej papirovych jizdenek s tim, Ze jiz zakoupené papirové jizdenky bylo
mozno vyuzit do konce biezna 2020. Nékup jizdného lze v soucasnosti provést prostfednictvim:

e Platebni karty - pfimo ve vozidle lze pofidit jizdenku pro sebe, dokoupit az pro 4
spolucestujici, pfepravu psti nebo zavazadel. Dokupovand elektronické jizdenka plati 60 minut
a je prestupni, plati pouze ve vozidlech Dopravniho podniku Ostrava a.s. Tento zptisob platby
vyuziva denni optimalizaci.

= Mobilni aplikace - MojeDPO - jizdenky v mobilni aplikaci je nutno pofidit pfed nastupem do
vozidla. Roz$ifend nabidka jizdenek, véetné zlevnénych, ndkup az 50 jizdenek, on-line platba
kartou v aplikaci. Ke stazeni pro iOS a Android. Mimo jiné aplikace disponuje vyhleddnim
aktudlnich odjezdu a spojeni ze zvolené zastavky v celé siti ODIS v ramci Moravskoslezského
kraje, vyhledanim spojeni s moznosti vyuziti bikesharingu a také zde naleznete aktuality z
ostravské MHD a informace o mimofadnych udélostech a planovanych vylukéach na linkach
Dopravniho podniku Ostrava a.s.

» KREDITni jizdenka — jednou z nahrad za papirové jizdenky je moznost zakoupit si tzv.
KREDITni jizdenku. Jednd se o tzv. ultralightkartu, kterd je vybavena Cipem, ktery
komunikuje s bezkontaktnim odbavovacim systémem ve vozidlech Dopravniho podniku
Ostrava. KREDITni jizdenka se ve vétSiné piipadii chova jako ptednabitd bezkontaktni
platebni karta. Pomoci KREDITni jizdenky je moZné zakoupit jizdenky také az 50
spolucestujicim a také je mozné na KREDITni jizdenku nahrat profil ditéte, které se nasledné



odbavuje automaticky za zlevnéné jizdné véetn& optimalizace denniho jizdného v cené
24hodinové jizdenky pro tarifni oblast Ostrava XXL. KREDITni jizdenku je mozné dobit
shodné jako elektronickou penézenku na ODISce, minimélni vklad je stanoven na 100 K¢&.
Platnost KREDITni jizdenky je stanovena na 365 dniod prvni operace, resp. ndkupu. Po
ukonCeni platnosti lze nahrany nevyjezdény kredit prehrat na jinou KREDITni jizdenku.
KREDITni jizdenky je mozné zakoupit v jizdenkomatu, kde Ize nésledné i dobijet novy kredit,
resp. jej pievadeét, v prodejnach DPO a u smluvnich prodejct. V piipadé ndkupu v prodejnach
dopravniho podniku, resp. u smluvnich prodejc je cena KREDITni jizdenky stanovena na 20
K¢, pficemz je KREDITni jizdenka jiz pfednabita astkou ve vysi 100, 200 nebo 500 K¢&. V
pfipadé ndkupu v tzv. jizdenkomatu je cena KREDITni jizdenky stanovena na 0 Kg.
KREDITni jizdenka plati pouze ve spojich Dopravniho podniku Ostrava.

* ODISka - ve vozidle pofidite jizdenku pro sebe, spolucestujici, max. 15 jednoho druhu
(obycejnych nebo zlevnénych) na jeden nékup. Lze ji vyuZit dvéma zékladnimi zpGsoby, a to
jako nosi¢ dlouhodobych ¢asovych jizdenek a jako elektronickou penézenku. Na ODISce si
cestujici miZe aktivovat také produkt Karta CD slouZici pro nahrani slevovych aplikaci
Ceskych drah, as. a také jejich jizdenek piimo na ODISku misto jejich nahrani na
samostatnou Cipovou kartu In Karta, pfi¢emZz ODISka je prvni takovouto bezkontaktni
¢ipovou kartou, kterd toto umoziiuje.

* SMS jizdenky — nékup jizdenek pomoci mobilniho telefonu, vyhodné alternativa k b&znym
jizdenkém, plati pouze ve spojich Dopravniho podniku Ostrava a.s. a plati pro tarifni oblast
OSTRAVA XXL (z6na ¢. 2).

Za zminku také stoji ODISapka, kterd byla spusténa vroce 2020 a umoziuje vyhledat spojeni
autobusy, vlaky a MHD a koupit jizdenky za vyhodn&jsi ceny. Zobrazuje také odjezdy spoji ze
zastavek v€etné aktudlniho spojeni. Za tvorbou této mobilni aplikace je Koordinitor ODIS a je
vytvofena pro cestovani v Integrovaném dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS. Projekt
ODISapky byl financovdn z dotace poskytnuté Moravskoslezskym krajem ve vysi 8 mil. K&.
ODISapka je k dispozici zdarma ke staZzeni pro mobilni telefony s operaénim systémem Android nebo
Apple i0S. Umoziiuje zobrazit odjezdy spoji ze zastavek, véetné aktudlniho zpozdéni, vyhledat
spojeni v ramci celého Moravskoslezského kraje a systému ODIS (autobusy, vlaky, MHD) a zérovefi
zakoupit jizdenky za nejvyhodnéjsi ceny v ramci ODIS. ODISapka nalezne nékolik variant
dopravniho spojeni a umozni na toto spojeni ihned zakoupit jizdenku. Cena jizdného je pfitom stejné
zvyhodnénd, jako kdyby cestujici platil ¢ipovou kartou ODISka. Cestujici pfitom vibec nemusi
studovat tarif, ceniky ani pravidla odbavovani, nebot’ aplikace sama spo¢itd nejvyhodnéjsi jizdné z
vychozi do cilové zastavky a toto jizdné cestujici v aplikaci zaplati bankovni kartou pies platebni
branu mobilni aplikace. Zakoupena jizdenka je pak v mobilni telefonu zobrazena ve formé QR kodu,
ktery cestujici jednoduSe zobrazi na displeji a pfedlozi ke kontrole fidi¢i, privod¢imu nebo pracovniku
ptepravni kontroly, pfipadné pfilozi ke &tecce odbavovaciho zafizeni ve vozidlech vybavenych
¢teCkami QR kodi. Jizdenky ODISapky lze v tuto chvili vyuzit ve viech plné integrovanych spojich
ODIS s vyjimkou linek MHD Karvind, a dale s vyjimkou linek MHD Opava a Havifov, které jsou
dosud integrovany jen ¢aste¢né. V ODISapce lze rovnéz zakoupit pfimo jednotlivé jizdenky pro cesty
v jednotlivych méstech s vyjimkou tii vySe jmenovanych a déle jizdenky 24hodinové a vybrané
jizdenky tfidenni a sedmidenni.

Do budoucna se poc¢itad s modernimi parkovacimi systémy na parkovistich, které umozni bezkontaktni
uhradu parkovného ODISkami i platebnimi kartami. Mezi prvni parkovisté, které tento systém
vyuziva, je parkovisté v ramci tramvajové smycky Hlucinska. Jejich uzivatelé budou pfi parkovéni
zvyhodnéni, pokud nasledn& vyuziji méstskou hromadnou dopravu nebo sdilena kola. Ridigi, ktefi této
moznosti vyuziji, parkuji za symbolickou 1 K¢, a to po cely den. Podminkou je pfiloZit pfi vjezdu na



parkovi§té u vjezdového stojanu platebni kartu, ODISku, Kreditni jizdenku nebo QR kéd mobilni
aplikace ODISapka, které se nasledné pouziji jako platny jizdni doklad ve vozidlech ODIS (v&etné
dlouhodobych &asovych jizdenek pro zony 1, 2, nebo celosit'ové). Pokud fidi¢ Zddnym z téchto médii
nedisponuje a chce zlevnéné parkovné vyuzit, miZe si po vjezdu na parkovidté zakoupit
v jizdenkovém automatu na tramvajové smycce Pfivoz,Hlu¢inskda KREDITni jizdenku, a tu nasledné
vyuzit pro prepravu ve spojich DPO. Pokud nebyl pfi viezdu pfiloZen ke vjezdovému stojanu nosi¢ s
platnym jizdnim dokladem ODIS, 1ze narok na slevu uplatnit i pfi vyjezdu z parkovisté na vyjezdovém
stojanu, po stisknuti tlagitka ,,Uplatnit slevu* a pfiloZeni platebni karty, ODISky, KREDITni jizdenky
nebo QR kddu mobilni aplikace ODISapka (vyuzitych v dobé parkovani jako platny jizdni doklad ve
vozidlech ODIS) ke &teéee vyjezdového stojanu parkoviste.

3.5. Smluvni zavazky

Mésto Ostrava ma k zajisténi dopravni obsluznosti mésta méstskou hromadnou dopravou uzavienou
smlouvu s jedinym dopravcem, kterym je Dopravni podnik Ostrava a.s., a to s dobou trvéani od
01.01.2025 do 31.12.2039. Smlouva je uzaviena v rezimu ptimého zadani podle zakona o vefejnych
sluzbach za splnéni podminek stanovené nafizenim (ES) €. 1370/2007 o vefejnych sluzbach piepravy
cestujicich po Zeleznici a silnici, kdy €l. 5 odst. 2 zminéného nafizeni uvadi, Ze neni-li to vnitrostatnim
pravem zakazéano, muze kterykoli pfisluSny mistni organ, bez ohledu na to, zda se jednd o samostatny
organ nebo skupinu organi poskytujicich integrované vefejné sluzby v prepravé cestujicich,
rozhodnout o tom, Ze bude vetejné sluzby v prepravé cestujicich poskytovat sam, nebo Ze uzavie
smlouvu o vefejnych sluzbach pfimo s pravné samostatnym subjektem, nad kterym vykonavé
pfislusny mistni organ, nebo v pfipadé skupiny pfinejmensim jeden pfislusny mistni orgéan, kontrolu
podobnou té, kterou vykondva nad svymi vlastnimi atvary. Mésto je 100% vlastnikem dopravniho
podniku a vykonavé tedy nad nim kontrolu podobnou té, kterou vykondva nad svymi vlastnimi atvary.

Skute¢nost, Ze smlouva bude uzaviena piimym zadanim, byla jiz v listopadu roku 2023 uvefejnéna
v Ufednim vé&stniku Evropské unie, tak jak udéva ustanoveni § 19 zékona o vefejnych sluzbach. O
samotném uvefejnéni zameéru uzaviit novou smlouvu formou piimého zadéani bylo rozhodnuto radou
mésta dne 14.11.2023 usnesenim ¢. 02760/RM2226/48.

Ukelem nové uzaviené smlouvy je zajisténi dopravnich potieb mésta a zajisténi fadné a plynulé
dopravni obsluznosti v izemnim obvodu mésta v ramci vefejné ptrepravy cestujicich formou vefejné
linkové osobni dopravy a vefejné drazni osobni dopravy a jejich propojenim, konkrétné provozovanim
tramvajové, trolejbusové a autobusové meéstské hromadné dopravy. Novou smlouvou se mésto
zavazalo poskytovat ze svého rozpoctu dopravnimu podniku v souladu s pravnimi piedpisy a
v intencich smlouvy finan¢ni plnéni ve formé Ghrady prokazatelné ztraty, jakozto kompenzaci
k pokryti nékladti vzniklych dopravnimu podniku v disledku plnéni zévazku vetejné sluzby.

Smlouva byla uzaviena na konci roku 2024 na dobu ur¢itou, a to od 01.01.2025 do 31.12.2039 s tim,
7e doba plnéni je rozdélena na jednotlivé kalendaini roky, pocinaje prvnim kalenddinim rokem
trvajicim od 01.01.2025 do 31.12.2025. Pro kazdy kalendéini rok doby plnéni bude uzavien dodatek
smlouvy. Konkrétné¢ bude uzavienim dodatku pro kazdy kalendaini rok stanoven ro¢ni rozsah
dopravniho vykonu, seznam linek dopravni obsluznosti, vychozi finanéni model, platebni kalendaf
poskytnuté kompenzace a vychozi model provoznich aktiv. Pfedmétna smlouva v¢etné jejich pfiloh je
dostupna v registru smluv na internetovém odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/3 1028784 ?backlink=chrta nebo zadanim ¢isla smlouvy
2743/2024/0D ve vyhledavaci registru smluv. Zadanim ¢isla smlouvy ve vyhledavaci se vygeneruji i
dodatky ke smlouvé, nebot’ ¢islo dodatku se odviji od ¢isla smlouvy, kdy se do identifikatoru smlouvy




za Cislo roku uvede ¢islo roku, ve kterém byl dodatek uzavien a pofadové ¢islo dodatku, takze dodatek
¢. 1 ma identifikator 2743/2024/2024/0OD/1, dodatek ¢. 2 ma identifikator 2743/2024/2025/0D2 atd.

Kompenzace je upravena v ustanoveni § 23 zdkona o vefejnych sluzbach. Kompenzace pro jednotlivé
kalendaini roky plnéni zdvazku vefejné sluzby dle smlouvy je ur€ena na zaklade vychoziho finan¢niho
modelu planovanych ndklad G, vynost a ¢istého pfijmu, které maji vyplynout ze smlouvy. Vzor
struktury vychoziho finanéniho modelu je dan pfilohou €. 2 k vyhléce ¢. 296/2010 Sb. o postupech
pro sestaveni finan¢nitho modelu a urfeni maximélni vy$e kompenzace, v platném znéni (dale jen
vyhlaska o postupech pro sestaveni finanéniho modelu), a tvofi pfilohu ¢. 3 smlouvy. Pro ucely
naplnéni polozek vychoziho finanéniho modelu je vyuzita metodika, ktera tvoii ptilohu €. 6 smlouvy.
Vychozi finanéni model byl sestaven tak, aby zahrnoval vechny predpoklady znamé v dob& uzavieni
smlouvy a jejich oéekdvany vyvoj, a aby Eisty pFijem nenabyval zaporné hodnoty. Cistym p¥ijmem se
v souladu s ustanovenim § 2 pism. g) vyhlaky o postupech pro sestaveni finanéniho modelu rozumi
souclet kompenzace a vynosl sniZeny o ndklady. Na zékladé vychoziho finan¢niho modelu mésto
kontroluje, zda navrhovana kompenzace neni nadmérnd a tuto poskytuje ze svého rozpoctu. O nadmé
rnou kompenzaci se v pfipadé smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené na zakladé pfimého zadani
jedna v pfipadé&, pokud v kterémkoli roce podle vychoziho finanéniho modelu podil €istého pFijmu k
provoznim aktiviim pfevyi maximalni dovolenou miru vynosu na kapitéal podle ustanoveni § 7 vyhla
ky o postupech pro sestaveni finanéniho modelu ve vyi 7,5 % ro€né z provoznich aktiv vymezenych
v ustanoveni § 6 vyhldky o postupech pro sestaveni finanéniho modelu. Po dobu trvéni zdvazku vef
ejné sluzby dle smlouvy nesmi celkové ro¢ni vye vyplacené kompenzace presdhnout ¢astku, v jejimz
dasledku by podil €istého pfijmu k provoznim aktivim prevyil maximalni dovolenou miru vynosu na
kapital. Vzor vychoziho modelu provoznich aktiv tvofi pfilohu €. 5 smlouvy.

Mésto Ostrava ma také uzavienou smlouvu s Moravskoslezskym krajem o poskytnuti finan¢niho
pfispévku na zajiSténi dopravni obsluznosti Gizemi Moravskoslezského kraje méstskou hromadnou
dopravou, kterd je uskutecfiovana pro potfeby pfiméstskych oblasti mésta Ostravy, a to na uzemi
sousednich obci (Bohumin, BudiSovice, Cavisov, Dolni Lhota, Hlu¢in, Horni Lhota, Klimkovice,
Kyjovice, Ludgefovice, Markvartovice, Paskov, Petivald, Rychvald, Repisté, Senov, Silhefovice,
Vaclavovice, Vratimov, Viesina). Smlouva je uzaviena na zakladé zakona ¢&. 89/2012 Sb., ob&anského
zékoniku, ve znéni pozdé&jsich predpisi, kdy poskytovatelem finanéniho piispévku je
Moravskoslezsky kraj a pfijemcem mésto Ostrava. Smlouva je uzaviena na dobu 10 let s trvanim od
01.01.2025 do 31.12.2034 s tim, Ze smlouva muze byt vypovézena bez udani divodu. Celkova vyse
finanéniho prispévku pro pfisludny kalendaini rok (t) je rovna vysi finan¢niho piispévku pro predchozi
kalendaini rok (t-1) navySeného o primérny roéni index spotiebitelskych cen vyhlaSeny Ceskym
statistickym ufadem (déle jen ,,inflace") za rok (t-2). Finanéni piispévek byl prvné poskytnut v roce
2025 ve vysi, kterd je rovna &astce pfedb&zného odborného odhadu na rok 2024 stanoveného
dopravcem navy3ené o inflaci roku 2023, a ¢inil 31 411 186 K¢.

Mésto Ostrava ma také uzaviené smlouvy s obcemi uvedenymi v predeslém odstavci, a to na zakladé
zdkona ¢&. 89/2012 Sb., ob&anského zékoniku, ve znéni pozd&jsich predpisti, a to na dobu 10 let
s platnosti od 01.01.2025 do 31.12.2034 s tim, Ze smlouva mizZe byt vypovézena bez udéni divodu.
Smlouva je uzaviena s kazdou obci zvlast, pficemz pfedmétem zdvazku je povinnost obce poskytnout
méstu Ostrava finanéni pfispévek na zajisténi provozu méstské hromadné dopravy, uskute¢iiované pro
potfeby pravé dané obce a zavazek pifjemce, tedy mésta Ostravy, finanéni pfispévek piijmout a uzit
v souladu s jejim a¢elovym urenim a za podminek stanovenych danou smlouvou. Rozsah dopravni
obsluznosti a vy$e finan¢niho piispévku na dany kalendaini rok je vzdy stanoven dodatkem ke
smlouvé. Celkova vyse finanéniho piispévku pro piislusny kalendaini rok je stanovena jako



kompenzace za vefejné sluzby vypoltené v souladu s vyhlaskou €. 296/2010 Sb. o postupech pro
sestaveni finanéniho modelu a ureni maximalni vy$e kompenzace, v platném znéni, a je ucelové
ur¢eny k hradé nékladi spojenych se zajisténim dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v piepravé
cestujicich méstskou hromadnou dopravou v piiméstské oblasti v daném vykonovém rozsahu.
Kompenzaci za vefejné sluzby tvofi prokazatelna ztrata, kterd je vpoctena jako rozdil mezi souctem
opravnénych nakladi vynaloZenych dopraveem na plnéni zavazku vefejné sluzby véetné pfiméfeného
zisku a mezi trzbami a vynosy dosazenymi dopravcem pfi plnéni zdvazku verejné sluzby.

3.6. Vyvoj kompenzace pro zajisténi provozu méstské
hromadné dopravy

Vyse kompenzace pro zajisténi provozu méstské hromadné dopravy pro obdobi nadchazejicich 7 let,
tj. roky 2026 - 2032, bude vychazet z vySe kompenzace hrazené v predchazejicich letech. Rozsah
kompenzace z vefejného rozpoctu mésta Ostravy na zajiSténi provozu méstské hromadné dopravy
bude kazdoro¢né upfesiiovan na zékladé ekonomického vyvoje aktualnich finanénich moznosti mésta
Ostravy a schvaleného rozpoc¢tu. Rozsah kompenzace je a bude zavisly na vyvoji piepravnich potieb
cestujicich, na zvySovani ¢i snizovani pfepravnich vykonl v souvislosti s poptdvkou po piepravé. Do
vyse kompenzace se také promitne aktivita mésta v poradani kulturnich a sportovnich akei, vystavba a
rozvoj infrastruktury a také aktivita soukromého sektoru, napf. vystavba primyslovych zén, kdy je
nasledné nutné zajistit pfepravni poptavku osob na nové vznikld pracovni mista. Kompenzace se dale
bude odvijet od vzniku neptedvidatelnych skute¢nosti majicich vliv na zvy3eni nékladi anebo pokles
vynosu.

Nepiedvidatelné skute¢nosti majici vliv na zvySeni ndkladi jsou takové skuteCnosti, které nemohl
dopravce objektivné predvidat pii sestaveni vychoziho finan¢niho modelu a pfi vypoctu kompenzace
na piislusny kalendaini rok, a jejichz vznik nemohl objektivné ovlivnit. Jedna se zejména o nésledujici
skutenosti: zména cen (popi. spotfebovaného mnozstvi) vstupli (napf. ceny energii a pohonnych
hmot, nédhradnich dilG, subdodavatelskych sluzeb apod.); zména % poméru mezi pomérem
vykondvané verejné sluzby a podnikatelskymi aktivitami (tedy Cinnost, kterd nespada do zavazku
vefejné sluzby); legislativni zmény majici dopad do mzdové oblasti dopravce a jeho subdodavateld;
zména rozsahu dopravni infrastruktury; zmeéna rozsahu C¢innosti Udrzby; zména poctu ¢lent
statutarnich organii dopravce, nebo zména kompenzaéni vyhlasky stanovujici maximalni odménu
¢lenu statutarnich organi dopravce; legislativni zmény v oblasti kybernetické bezpeénosti; zména cen
jizdného; legislativni Gprava vySe sazby DPH; Cerpani novych investi¢nich Gveéra; legislativni zména v
oblasti zodpovédného a udrzitelného pfistupu k investovani a byznysu (ESG), ktera bude mit dopad na
vefejnou sluzbu dopravce; zména mzdovych nakladii dopravce v navaznosti na uzavieni nové
kolektivni smlouvy nebo dodatku ke kolektivni smlouvé mezi odborovymi organizacemi a dopravcem
po dobu platnosti této smlouvy; dodate¢né pozadavky mésta jako objednatele, které se promitnou u
dopravce jako nutné investice nebo dodate¢né naklady; zména investi¢niho planu, zména odpisového
planu (zména vySe odpisii oproti vychozimu finanénimu plénu); zména rozsahu, struktury a
organizace dopravni obsluznosti; mimofddné situace (zejména valky, kalamitni stavy, stavky,
pandemie a jind krizova opatieni statu, jiné externi a interni mimotadné situace); zmény standardi
kvality; mimotadny vklad majetku, nabyti nebo zcizeni majetku, kterdA muze vyvolat dodate¢né
néklady nebo vynosy na strané¢ dopravce a jiné legislativni zmény a zmény technickych ptedpisu, které
budou mit dopad na vefejnou sluzbu poskytovanou dopravcem.

Nepiedvidatelné skute¢nosti majici vliv na pokles vynosi jsou takové skutecnosti, jejichz vznik
nemohl dopravce objektivné predvidat pfi sestaveni vychoziho finanéniho modelu a pfi vypoctu



kompenzace na piislusny kalendaini rok, a které nemohl ve skute¢nosti objektivné ovlivnit. Jedna se
také o pripady sniZeni trzeb z jizdného vzniklé v dasledku zmény tarifu a déle o sniZeni trzeb z
jizdného v dusledku zmén v parametrech rozhodnych pro délbu trZzeb mezi dopravci zapojenymi do
ODIS jako je rozsiteni dopravniho integrovaného systému, zasadni zmény v kritériich financovani a
vyznamna zména v pomeéru dopravnich vykonu.

Tabulka ¢. 1 - Kompenzace na provoz méstské hromadné dopravy:

Kompenzace poskytnuta
Rok dopravnimu podniku z rozpoétu
mésta v K¢
2021 1574 069 000
2022 1994 636 000
2023 2041984 000
2024 2 005 264 000
2025 2177 863 000

Roky 2021 az 2024 ptedstavuje skutecné poskytnutou kompenzaci, rok 2025 predstavuje v dobé
vyhotovovéni tohoto planu pouze planovanou kompenzaci, kdy skute¢nost se miize nasledné lisit. V
kompenzaci je zahrnuta i ¢astka finan¢niho pfispévku, kterou méstu poskytuje Moravskoslezsky kraj a
obce, s nimiZ ma mésto uzavienou smlouvu na zajisténi dopravni obsluznosti méstskou hromadnou
dopravou jejich tizemi, tak jak je popsano v predeslé podkapitole.

Tabulka ¢. 2 — Fin. prispévek na zajisténi dopravni obsluznosti vizemi Moravskoslezského kraje MHD:

Finan¢ni prispévek poskytnuty méstu Ostrava
v K¢
Poskytovatel 2022 2023 2024 2025
Moravskoslezsky kraj | 28 818 359| 24 788 882 26 183 682 | 29301222
Bohumin 172 956 113 007 122 197 149 992
BudiSovice 95 745 100912 107 136 115 685
Cavisov 90 105 95 256 100 824 108 870
Dolni Lhota 338 115 357 985 378 343 408 530
Hluéin 7 456 818 5871548 6229751 7 129 110
Horni Lhota 113 165 119403 126 628 136 732
Klimkovice 2324672 1489925 1880388 1937 684
Kyjovice 136 223 143 931 152 431 164 593
Ludgefovice 1823405 1324 853 1417 557 1758 006
Markvartovice 600 302 484 070 511 569 586 589
Paskov 1136317 879974 948 617 1091619
Petivald 2137 186 1936 880 2736 552 2 971908
Rychvald 3355898 2 501 698 2548 735 2 982 190
Repisté 1401 842 1065 166 1143 582 1324916
Senov 2939572 2128 636 2369674 2787978
Silhefovice 434 702 350 533 370 447 424 772
Vaclavovice 1110381 804 078 756 164 889 470




Vratimov 3948232 2984071 3164697| 3654013
Vfesina 479 851 508 444 536 943 579 786
I zde rok 2025 piedstavuje planovany finanéni pfispévek, kdy skutecnost se nasledné miize lisit.

4. Vefejné sluzby v prepravé cestujicich nezajistované méstem -
priméstska verejna linkova doprava

Primé&stska autobusova doprava neni vefejnd doprava zajiSt'ovana piimo statutdrnim méstem Ostrava,
nicméné mésto se na jejim zajisténi podili tak, Ze poskytuje finanéni pfispévek na kompenzaci ztraty
z provozu autobusovych linek. Pfiméstskd autobusovd doprava je v kompetenci Moravskoslezského
kraje ve spolupréci s obcemi spadajicimi do jeho spravniho obvodu. Na zéklad¢ zédkona o vefejnych
sluzbéch, kterym je sledovana adaptace pravniho fadu CR na natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢&. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zeleznici a silnici, byla
Moravskoslezskym krajem vypsdna vybérovd fizeni na autobusové dopravce ve véci zajisténi
dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou v Moravskoslezském kraji. Uzemni obvod
Moravskoslezského kraje je rozd&len do 16 provoznich oblasti (Bilovecko, Bruntalsko, Ceskot&sinsko,
Frydecko-Mistecko, Frydlantsko, Havifovsko, Hlu¢insko, Jablunkovsko a Tfinecko, Karvinsko,
Krnovsko, Novoji¢insko vychod, Novoji¢insko zapad, Opavsko, Orlovsko, Rymarovsko, Vitkovsko).
Kazd4 oblast ma svého dopravce vybraného na zakladé verejnych zakazek.

Kraj zabezpecuje zakladni dopravni obsluznost, coz je zabezpeceni dopravni obsluznosti po vSechny
dny v tydnu ptedevsim do 3kol a Skolskych zafizeni, k organlim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zékladni zdravotni pé¢i a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spoleCenskych potieb, véetné dopravy zpét a k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obdobi kraje.
Rozsah zéakladni dopravni obsluznosti byl zastupitelstvem kraje mimo jiné stanoven po vSechny dny
v tydnu, a to v rozsahu v3ech spojii ve dnech pondé€li az patek a vybranych spojii do zaméstnani o
sobotich a nedélich a stitem uznanych svatk (pfevazné dvou par spoji). Veskera dopravni
obsluznost nad rdmec zakladni dopravni obsluznosti je hrazena statutarnim méstem Ostrava, kdy toto
je pravé oSetfeno smlouvami s Moravskoslezskym krajem o poskytnuti finanéniho piispévku.
Smlouvy jsou nastaveny tak, ze dopravni obsluznost bude poskytovana v souvislosti s vyvojem
pfepravnich potieb souvisejicich se zvySenim ¢i sniZzenim poctu cestujicich, rozvojovymi aktivitami
kraje a samotného statutarniho mésta Ostravy a dalSich mést a obci, ekonomickymi faktory
s celostatnim dopadem a dalSich vlivii majicich vyznam z hlediska rozsahu vetejné dopravy.

Mésta Ostravy se dotyka 9 provoznich oblasti, a to Orlovsko, Karvinsko, Novoji¢insko vychod,
Opavsko, Vitkovsko, Bilovecko, Frydecko-Mistecko, Hlu¢insko a Havifovsko. Z jednotlivych
vybérovych fizeni vzesel dopravce, se kterym Moravskoslezsky kraj uzaviel smlouvu na dobu 10 let.
Taktéz byla uzaviena smlouva o zaji§téni dopravni obsluznosti na Gizemi Moravskoslezského kraje
vefejnou linkovou dopravou pro kazdou oblast zvlast mezi statutirnim méstem Ostrava a
Moravskoslezskym krajem na obdobi 10 let. Smlouvami se statutdrni mésto Ostrava zavazalo
kazdoro¢né po dobu 10 let poskytovat Moravskoslezskému kraji finanéni ptispévek, ktery je po dobu
prvnich 3 let platnosti smlouvy neménny a v nésledujicim obdobi bude ¢init maximalné uréeny
procentudlni podil zcelkové kompenzace hrazené Moravskoslezskym krajem. Samotna G¢innost
jednotlivych smluv se odviji od doby, kdy nabyla G¢innosti smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich dle vybérového fizeni na autobusového dopravce v dané oblasti, tedy kdy nabyla u€innosti
smlouva mezi Moravskoslezskym krajem a vybranych dopravcem pro danou oblast.



Vyjimku v dobé platnosti smlouvy tvofi oblast Havifovsko, kdy tato oblast byla rozdélena na oblast
Havifovsko 1 a Havifovsko 2 z divodu délky platnosti smlouvy. Oblast Havifovsko 1 je s délkou
trvani smlouvy na 10 let a oblast Havifovsko 2 byla uzaviena s délkou trvani smlouvy nejdéle na 4
roky do 31.12.2024, kdy v8ak v prosinci roku 2024 doslo k uzavieni dodatku ¢. 1 ke smlouvé s tim, Ze
doba trvani se prodluzuje do 31.12.2026, respektive dodatkem bylo stanoveno, Ze provozni oblast
Havifovsko 2 se sluuje s provozni oblasti Havifovsko 1. Smlouva byla koncipovana oproti jinym
oblastem pouze na 4 roky, nebot’ se zde predpokladalo, ze dopravni obsluznost bude poté zajist'ovana
vozidly pohanénymi vodikem na zakladé vyhlaseni nové vetejné zakazky. Vzhledem k slozité a
specifické situaci v oblasti vodikového pohonu bylo v3ak zapotfebi trvani stdvajici smlouvy
prodlouzit.

Obrazek ¢. 6 - Mapa provoznich oblasti:

Na tzemi mésta Ostravy v rdmci zajidténi dopravni obsluZnosti pfiméstskou dopravou jednotlivych
provoznich oblasti dopravu zajistuji 3 dopravci, a to Z-Group bus a.s. (Novoji¢insko vychod, Opavsko
a Vitkovsko), Transdev Morava s.r.o. (Bilovecko) a Transdev Slezsko, a.s. (Frydecko-Mistecko,
Havitfovsko I, Hlu¢insko, Karvinsko a Orlovsko).

Tabulka ¢&. 3 - PFehled platnosti a financovani provoznich oblasti:

Vyse roc¢niho Podil MS
Rocni podil podilu finan¢éniho kraje na
finan¢niho pfispévku mésta celkovém
OBLAST Clatnast Siote pFispévku SMO | Ostravy po celou | financovani
il po dobu prvnich | dobu platnosti dopravni
3letv K¢ smlouvy obsluZnosti
(zbyvajicich 7 let) kraje v%




v%

Opavsko 06/2019 - 06/2029 295 000 0,5684 95
Vitkovsko 06/2019 - 06/2029 504 383 1,5083 94

Bilovecko 06/2019 - 06/2029 440 930 1,1835 94

Frydecko-

Mistecko 06/2019 - 06/2029 546 287 1,7859 91,5
Hluginsko 06/2020 - 06/2030 984 383 3,32 86

Karvinsko 06/2018 - 06/2028 335 697 1,1635 85

Orlovsko 06/2018 - 06/2028 481 699 1,2097 85

x:\;::f "eke | 12/2018-12/208 468 154 0,7164 93

Havifovsko1 | 01/2021 - 12/2030 96 767 0,1765 90

Havifovsko 2 | 01/2021 - 12/2026 1031233 4,9194 89

Z tabulky je patrné, Ze platnost smluv u vybranych oblasti se kréati, coz znali, ze Moravskoslezskym
krajem budou vypsana vybérova fizeni na autobusové dopravce ve véci zajisténi dopravni obsluznosti
vefejnou linkovou dopravou jednotlivych oblasti v Moravskoslezském kraji. Mésto Ostrava tedy i do
budoucna planuje na zékladé smluvniho zdvazku s krajem poskytovat finanéni piispévky na zajisténi
dopravni obsluznosti svého Gzemi piiméstskou dopravou.

41.

Oblast se nachazi v okoli mésta Novy Ji€in, které se nachdzi 34 km jihozapadné od mésta Ostravy na
fece Jicince. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je zajistovan zejména linkami plné zafazenymi do

Oblast Novoji¢insko vychod

ODIS a jsou jim pfidéleny licen¢ni ¢isla 883xxx:

e 883331 Ostrava - Stard Ves nad Ondiejnici — Petfvald — Mo$nov
e 883333 Ostrava — Mosnov
e 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté
e 883371 Ostrava — Brusperk - Hukvaldy

e 883373 Ostrava — Stara Ves nad Ondiejnici — BruSperk — Katefinice — P¥ibor — Kopfivnice

e 883374 Ostrava — Stara Ves nad Ondfejnici — BruSperk — Trnavka

e 883376 Ostrava — Stara Ves nad Ondiejnici — BruSperk — Fry€ovice — Pfibor — Koptivnice
e 883379 Ostrava — Stard Ves nad Ondiejnici — Petivald
e 883641 Kopfivnice — Pfibor — Mo$nov — Ostrava

o 883664 Frenstat pod Radho$tém — Pribor — Mo$nov — Ostrava

e 883670 Novy Ji¢in — Sedlnice — Mosnov — Ostrava




Oblast je obsluhovéna od prosince roku 2018 dopravecem Z-Group bus a.s. (dfive pod nazvem CSAD
Vsetin a.s.) se smluvnim koncem v prosinci roku 2028. Finanéni pfispévky na zajisténi této oblasti
jsou kraji poskytovény na zakladé smlouvy &. 1602/2017/0D (ev.¢. kraje: 02705/2017/DSH) dostupné
v registru smluv na internetové odkaze: https:/smlouvy.gov.cz/smlouva/2991970?backlink=f1s0e.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od prosince roku 2028 provozovana
na zékladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zaji$téni dopravni obsluZnosti Moravskoslezského kraje vysoutéZenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude pfedchéazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.2. Oblast Orlovsko

Oblast se nachdzi v okoli mésta Orlov4d, které se nachazi 18,7 km vychodné od mésta Ostravy. Oblast
bezprostiedné sousedi s Karvinskem, Orlovskem a méstem Ostrava. Provoz dotykajici se mésta
Ostravy je zajistovan linkami plné zafazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licen¢ni ¢isla 874xxx:

e 874535 Karvina — Orlova — Petivald - Ostrava

o 874543 Karvind — Détmarovice — Dolni Lutyné — Rychvald — Ostrava
e 874550 Orlova — Petivald Senov — Vratimov- Ostrava,Hrabtvka

e 874552 Orlova — Petifvald — Ostrava

e 874553 Karvind — Détmarovice — Orlova — Rychvald — Ostrava

e 874554 Orlova — Petivald — Ostrava

e 874555 Bohumin - Ostrava

Oblast je obsluhovana od Cervna roku 2018 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod ndzvem
CSAD Karviné a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2028. Finanéni piispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zékladé smlouvy ¢. 1046/2016/0D (ev.¢. kraje: 01729/2016/DSH),
ktera byla uzaviena v kvétnu roku 2016, tedy jesté pfed GCinnosti povinnosti zvefejiiovat vybrané
druhy zévazku v registru smluv. Z tohoto divodu neni mozno smlouvu v registru smluv dohledat.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2028 provozovéana na
zékladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude pfedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.3. Oblast Karvinsko

Oblast se nachéazi v okoli mé&sta Karvind, které se nachazi 18 km vychodné od mésta Ostravy na fece
Ol3i. Oblast bezprostiedné sousedi s Orlovskem, Havifovskem, Ceskot&sinskem. Provoz dotykajici se
mésta Ostravy je zajidtovéan linkami plné& zafazenymi do ODIS a jsou jim piidéleny licen¢ni €isla
873xxx:

e 873531 Karvina — Orlova — Petivald — Ostrava
e 873532 Karvina — Orlova — Petivald — Ostrava



e 873534 Karvina — Doubrava — Orlova — Petivald - Ostrava
e 873553 Karvina — Détmarovice — Orlova — Rychvald - Ostrava

Oblast je obsluhovana od ervna roku 2018 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod ndzvem
CSAD Karviné a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2028. Finan¢ni piispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zékladé smlouvy ¢. 1045/2016/0OD (ev.¢. kraje: 01712/2016/DSH),
ktera byla uzaviena v kvétnu roku 2016, tedy jesté pred ucinnosti povinnosti zvefejiovat vybrané
druhy zavazkl v registru smluv. Z tohoto diivodu neni mozno smlouvu v registru smluv dohledat.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2028 provozovana na
zékladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude pfedchézet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

Dle Planu dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje na obdobi 2022 — 2026 do uvedené provozni
oblasti pfejde také provoz linek ¢. 912533 a 912583 z provozni oblasti Havifovsko 1. V souvislosti s
vysokou provozni provazanosti s oblasti Orlovsko se také pocitd pro nadchazejici etapu zajisténi
dopravni obsluznosti se slou¢enim oblasti Karvinsko s oblasti Orlovsko.

4.4. Oblast Opavsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Opavy, které je statutdrnim méstem v Moravskoslezském kraji na fece
Opavé. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je zajist'ovéan jednou linkou pln€ zatazenou do ODIS a je ji
pridéleno licenéni ¢islo 902xxx:

e 902270 Opava — Nové Sedlice — Mokré Lazce — Hrabyné — Velka Polom - Ostrava

Oblast je obsluhovana od ¢ervna roku 2019 dopravecem Z-Group bus a.s. (dfive pod nazvem CSAD
Vsetin a.s.) se smluvnim koncem v ¢ervnu roku 2029. Finan¢ni pfispévky na zajisténi této oblasti jsou
kraji poskytovény na zdkladé smlouvy ¢. 2989/2017/0OD (ev.¢. kraje 02312/2018/DSH) dostupné
v registru smluv na internetové odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/5139244?backlink=6jgwx.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od prosince roku 2028 provozovana
na zékladé nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zaji$téni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude piedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.5. Oblast Vitkovsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Vitkov, které se nachézi v okrese Opava. Oblast bezprostiedné
sousedi s Biloveckem, Bruntdlskem, Opavskem a Novoji¢inskem. Provoz dotykajici se mésta Ostravy
je zajistovan jednou linkou plné zatazenou do ODIS a je ji ptidéleno licenéni ¢islo 903xxx:

e 903678 Vitkov — Bilovec - Ostrava



Oblast je obsluhovana od &ervna roku 2019 dopravecem Z-Group bus a.s. (dfive pod nazvem CSAD
Vsetin a.s.) se smluvnim koncem v ¢ervnu roku 2029. Finanéni pfispévky na zajisténi této oblasti jsou
kraji poskytovany na zékladé¢ smlouvy &. 3409/2017/0OD (ev.¢. kraje 06528/2017/DSH) dostupné
v registru smluv na internetové odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/4388904 ?backlink=9mijjq.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od Eervna roku 2029 provozovéana na
zékladé¢ nové smlouvy o poskytovéni vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude piedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.6. Oblast Bilovecko

Oblast se nachazi v okoli mésta Bilovec, které se nachazi v okrese Novy Ji¢in. Oblast bezprostiedné
sousedi s Opavskem, Vitkovskem, Novoji¢inskem zépad a Novoji¢inskem vychod. Provoz dotykajici
se mésta Ostravy je zajist'ovan linkami plné zafazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licenéni ¢isla
884xxx:

e 884270 Opava — Hrabyné — Ostrava

o 884285 H4j ve Slezsku,Smolkov — Dobroslavice — Déhylov — Ostrava

e 884286 Opava — Hradec nad Moravici — HluboCec — Hrabyné — Ostrava - Vratimov
o 884287 Pusta Polom — Kyjovice — Horni Lhota — Velkd Polom — Ostrava
o 884288 Zbyslavice — Velka Polom — Ostrava

e 884628 Ostrava — Stara Ves nad Ondfejnici — Jistebnik — Bilovec

o 884671 Skiipov — Téskovice — Bitov — Klimkovice — Ostrava

e 884672 Bilovec — Slatina — Tisek — Klimkovice — Ostrava

e 884673 Biezova — Fulnek — Bilovec — Velké Albrechtice — Ostrava

e 884674 Hlubocec — Pusta Polom — Zbyslavice- Klimkovice - Ostrava

e 884675 Skiipov — Téskovice — Klimkovice — Ostrava

e 884677 Novy Ji¢in — Studénka — Klimkovice - Ostrava

e 884678 Vitkov — Fulnek — Bilovec — Klimkovice - Ostrava

o 884679 Zbyslavice — Klimkovice — Viesina - Ostrava

Oblast je obsluhovana od ¢ervna roku 2019 dopravcem Transdev Morava s.r.o. se smluvnim koncem v
¢ervnu roku 2029. Finanéni piisp&vky na zajisténi této oblasti jsou kraji poskytovany na zakladé
smlouvy €. 2988/2017/0OD (ev.¢. kraje 03882/2017/DSH) dostupné v registru smluv na internetové
odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/3893612?backlink=i9dn8.

Po provedeni nového vybérového Fizeni na dopravee bude oblast od ¢ervna roku 2029 provozovana na
zakladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluZeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zaji§téni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude pfedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho piispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.



4.7. Frydecko-Mistecko

Oblast se nachazi v okoli mésta Frydek-Mistek, které je v podhiii Beskyd na soutoku fek Ostravice a
Moravky. Do oblasti Frydecko-Mistecka jsou zafazeny autobusové linky &i jejich Casti zabezpeCujici
zejména piepravu z Ostravy do Frydku-Mistku a dédle ve sméru do obci leZicich v Podbeskydi,
zejména pak tah ve sméru do Frenstitu pod Radho$tém. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je
zajistovan linkami plné zafazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licenéni ¢isla 863xxx:

e 863351 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Dobra — Raskovice — Moravka

e 863352 Ostrava — Vratimov — Frydek-Mistek — Dobré — Raskovice — Moravka

e 863354 Ostrava — Vratimov - Frydek-Mistek

o 863383 Repisté — Sedlisté — Kanovice — Senov - Ostrava

e 863385 Ostrava — NoSovice

e 863386 Ostrava,Svinov — NoSovice

e 863387 Zermanice — Lu¢ina — Bruzovice — Senov - Ostrava

e 863980 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Frenstat p.R. — RoZnov p.R.

e 863985 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Metylovice — Frenstat p.R. — Roznov p.R.

Oblast je obsluhovana od Cervna roku 2019 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (difve pod ndzvem
CSAD Karvind a.s.) se smluvnim koncem v dervnu roku 2029. Finanéni prispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zékladé smlouvy ¢. 1162/2018/OD (ev.¢. kraje: 08311/2018/DSH),
dostupné v registru smluv na internetové odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/8333707?backlink=iwcg].

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2029 provozovéna na
zakladé nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zaji$téni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude piedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.8. Hlucinsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Hlucina, které se nachdzi 10 km severozapadné od Ostravy a
bezprostfedné sousedi s Opavskem. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je zajiStovan linkami plné
zatazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licenéni ¢isla 904xxx:

® 904075 Hlucin — Déhylov — Ostrava,Poruba

e 904281 Tiebom — Sudice — Kobefice — Dolni BeneSov — Hlu¢in - Ostrava,Pfivoz

e 904282 Pist’ — Zavada — Bohuslavice — Hlu¢in — Ostrava,Pfivoz

e 904283 Kobefice — Stépankovice — Kravare — Bolatice — Dolni BeneSov — Hlugin - Ostrava
e 904285 Stitina — Mokré Lazce - H4j ve Slezsku — Dobroslavice — Déhylov — Ostrava

e 904290 Hat — Hlu¢in — Ostrava,Piivoz

e 904292 Strahovice — Chuchelna — Pist — Hlu¢in — Ostrava,Pfivoz

e 904555 Bohumin - Ostrava

Oblast je obsluhovéna od ¢ervna roku 2020 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod nazvem
CSAD Karviné a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2030. Finanéni pfispévky na zajisténi této



oblasti jsou kraji poskytovany na zékladé smlouvy &. 2987/2017/0D (ev.&. kraje: 05845/2018/DSH),
dostupné v registru smluv na internetové odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/7173255?backlink=qvh15.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravee bude oblast od Eervna roku 2029 provozovéana na
zakladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluZnosti Moravskoslezského kraje vysoutéZenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude predchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho piispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.9. Havirovsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Havifova, které se nachazi 11 km jihovychodné od Ostravy na fece
Lucing. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je zajist'ovan linkami plné zafazenymi do ODIS a jsou jim
pfidéleny licen¢ni ¢isla 912xxx:

e 912440 Havitov,Sumbark — Senov — Ostrava,Hrane¢nik —Vratimov
e 912441 Haviiov — Senov — Ostrava,Hrane¢nik — Ostrava,UAN

e 912442 Havifov — Ostrava,Hrane¢nik

e 912443 Térlicko — Havifov — Ostrava,UAN

e 912444 Havifov — Senov — Ostrava,Kung&ice — Ostrava,Hrabova

e 912445 Havifov — Ostrava,Poruba

e 912448 Havifov — Vratimov - Ostrava

Oblast je rozdélena na Havifovsko 1 a Havifovsko 2, pfi¢emz Havifovsko 1 je s dobou trvani smlouvy
10 let do konce roku 2030 a Havifovsko 2 je s dobou trvani smlouvy do konce roku 2026. Smlouva na
oblast Havifovsko 2 byla plivodné uzaviena s délkou trvani nejdéle na 4 roky do 31.12.2024, kdy vSak
v prosinci roku 2024 doslo k uzavieni dodatku ¢. 1 ke smlouvé s tim, Ze doba trvani se prodluzuje do
31.12.2026, respektive dodatkem bylo stanoveno, Ze provozni oblast Havifovsko 2 se slucuje
s provozni oblasti Havifovsko 1. Krat$i doba platnosti smlouvy byla déna specifickym kritériem
vybérového fizeni, kdy linky maji byt do budoucna zajistény autobusy na vodikovy pohon. Kratsi
délka trvani smlouvy byla nastavena z hlediska feSeni technické vybavenosti potiebné k provozu
autobust na vodikovy pohon, coz je zejména plnici vodikova stanice s kapacitou, kterd odbavi nékolik
vozll do par minut. Vzhledem k slozité a specifické situaci v oblasti vodikového pohonu bylo vSak
zapotiebi trvani stavajici smlouvy prodlouzit.

Oblast je obsluhovana dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod ndzvem CSAD Karvind a.s.)
Finanéni piispévky na zajisténi této oblasti jsou kraji poskytovany na zakladé smlouvy ¢.
0533/2020/0D (ev.¢. kraje: 06778/2020/DSH) pro oblast Havifovsko 1 dostupné v registru smluv na
internetové  odkaze:  https://smlouvy.gov.cz/smlouva/14349312?backlink=h023p. Pro  oblast
Havifovsko 2 jsou finanéni piispévky poskytovany na zakladé smlouvy ¢. 0532/2020/0D (ev.¢. kraje:
06799/2020/DSH) dostupné v registru smluv na internetovém odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/14349064 ?backlink=5axur, kdy je zde i k dispozici dodatek ¢. 1 ke
smlouvé pod ¢&. 0532/2020/2024/0OD/1 (ev.€. kraje: 06799/2020/DSH/1) pod odkazem:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/33722089?backlink=4jsio.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ledna roku 2031 provozovéna na
zékladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou



osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude predchézet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finanéniho pfispévku na zajiténi dopravni obsluZnosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

5. Ekologie a komfort v méstské hromadné dopravé mésta Ostravy

Dopravni podnik Ostrava je prikopnikem v oblasti ekologie v méstské hromadné dopravé v Ceské
republice. Od dubna 2021 je jejich vozovy park tvofen vyhradné ekologickymi vozidly, kterd jsou
pohanéna stlatenym zemnim plynem (CNG) nebo elektfinou. DPO je tak prvnim velkym dopravnim
podnikem v Ceské republice, ktery dosdhl 100% bezdieselového vozového parku. Zbyvajici dieselové
autobusy jsou pouzivany pouze jako zalohy pro pfipady poruch, anebo n&jakych jinych mimofadnych
udalosti. Dopravni podnik se aktivné podili na snizovani emisi a hluku ve mésté a pfispiva k ochrané
zivotniho prostiedi. Diky svému ekologickému pfistupu je vzorem pro ostatni dopravni podniky v
Ceské republice.

Automobilové doprava je jednim z hlavnich zdroji zne€isténi ovzdusi. Tim, Ze se ted’ i v budoucnosti
bude vice vyuzivat alternativnich pohonli ve vefejné dopravé a méstskd vefejnd doprava bude
soucasné atraktivni alternativou vii¢i pouzivani osobnich aut, pfispé&je se tak ke snizovani emisi oxidu
uhli¢itého a znatelné se tak zlep$i prostiedi, v némz zijeme.

V nasledujicich letech dopravni podnik planuje zahdjeni vefejnych zakazek na pofizeni novych
velkokapacitnich tramvaji, vétsiho poctu elektrobust a nékolika dalSich parcidlnich trolejbusi, ¢imz
bude vytvofen predpoklad pro uspokojivou obnovu vozidel v nasledujicich letech. Opakované bude
zahéjena priprava rozvoje vodikové mobility, ov§em v redukovaném rozsahu. Pro vétSinovy podil
pofizovanych vozidel je dopravni podnik pfipraven Zadat o podporu z dotaénich fondl, vyjma
velkokapacitnich tramvaji, kde takova podpora neni dosazitelnd. Dfive pfipravené podklady zakéazek
umozni zahajit realizaci doplnéni vybaveni tramvaji Skoda 39T o antikolizni zafizeni, které je jiz
provozovano ve flotile tramvaji Stadler, a souc¢asné i o technologie revitalizace vzduchu a provonéni
interiéru. Kompletné ve vSech vozidlech méstské hromadné dopravy bude déle nové zprovoznéna
technologie automatického pocitani cestujicich, ktera kromé informovanosti cestujicich pfispéje
zejména k efektivnéjsimu planovani ptepravnich kapacit. Realizace tohoto projektu je mozné také
diky ziskané podpofe Integrovaného regiondlniho opera¢niho programu. V ramci projektu E-paper
budou na ozna¢niky vSech tramvajovych zastdvek osazeny elektronické jizdni fady, které mohou navic
pfenaset i aktudlni dopravni informace. Na daldich 13 tramvajovych zastavkéch budou obnoveny
piistfeSky, a to v ramci II. etapy obnovy mobilidfe na zastdvkach. K rozsdhlejsim stavebnim
rekonstrukcim zastavek, zajistujicim bezbariérovy nastup, dochadzi na tramvajovych zastdvkéach
Fakultni nemocnice, Provaznickd a Kungi¢ky kostel. Usili bude vyvijeno také ve snaze o zahdjeni
dlouho ocekdvané estetizace zastavky Karolina. V ramci dopravni infrastruktury bude vrcholit
projektova ptiprava, kterd bude sméfovat k zahdjeni stavby nabijecich stanic na smyckach
Michélkovice a Mirovéa. Nové nabijeci stanice budou nasledné obsluhovat jiz dfive pofizené parcialni
trolejbusy, a to na linkach, kde nahradi autobusy se spalovacimi motory. Na celkem osmi smyc¢kéch,
véetné dvou zminénych, dojde k celkové obnové socidlnitho zdzemi pro zaméstnance. DPO planuje
pfinést v nasledujicich letech generaéni zménu v technologii fizeni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o zakladni systém datové, ale i hlasové komunikace mezi vozidly a centralnimi prvky, nemusi
byt tato zména sice na prvni pohled postiehnutelnd pro cestujici, o to vétsi je ale jeji vyznam pro
efektivni a spolehlivé fizeni dopravniho provozu dopravniho podniku v budoucich letech. Novy



systém fizeni vefejné dopravy navic navazuje na jiz probihajici obdobny projekt mésta Ostravy pro
fizeni silni¢ni dopravy.

Vyvoj dalsich investic je dan Dlouhodobym pléanem investic dopravniho podniku. Jde o strategicky
dokument, ktery stanovuje investi¢ni potfeby DPO na nékolik nasledujicich let. V tomto pfipadé od
roku 2025 do roku 2031. Zahrnuje plan obnovy vozového parku, rozvoj infrastruktury a dalsi klicové
projekty nezbytné pro zajisténi kvalitnich sluzeb méstské hromadné dopravy. Soudasti planu je také
identifikace zdroji financovani téchto investic, at’ uz z vlastnich prostfedki, uvérti nebo dotaénich
tituld. Plan analyzuje soucasny stav, identifikuje potfeby a navrhy optimalniho feSeni pro budouci
rozvoj méstské hromadné dopravy v Ostravé, vie zaroven podle strategie dopravniho podniku a
Strategického planu mésta Ostravy. Dlouhodoby plan investic je Zivy dokument, ktery se dvakrat
ro¢né pravidelné aktualizuje, k 30. ¢ervnu a 31. prosinci. Aktualizace reflektuji zmény v cendch, nové
technologické trendy, legislativni upravy, dota¢ni pfilezitosti, nebo zmény v prioritich mésta a
dopravniho podniku. Dlouhodoby plén slouZzi jako transparentni komunikaéni néstroj mezi dopravnim
podnikem a méstem. Poskytuje jasny piehled o planovanych investicich, jejich ¢asovém
harmonogramu a finan¢nich narocich. Tato transparentnost usnadiiuje rozhodovaci procesy a
umoziiuje sladéni priorit mezi dopravnim podnikem a méstem.

Za zminku stoji i skute¢nost, ze dopravni podnik v roce 2024 uzaviel smlouvu se spole¢nosti BUSE
s.r.o. na dodavku systému automatického poéitani cestujicich (APC). Systém APC je systém pro
automatické pocitani cestujicich ve vozidlech pracujici s infraervenym paprskem ve dvefnim
prostoru, pfi¢emz tento se sklada ze dvou ¢asti. Systém APC sleduje nastupy, resp. vystupy cestujicich
ve vSech dvefich vozidla a tim i aktualni polet cestujicich ve vozidle, pficemz je pozadovano
rozliSovani, zdali se jedna o dospélou osobu, dité ¢i kolo, kolobézku, vozik pro invalidy ¢i détsky
ko&érek. Pocitani cestujicich probiha vzdy ve vztahu k zastavce, ve které se vozidlo nachazi, a to i
v piipadé, ze dojde k opétovnému zastaveni v zastdvce a opétovnému odbaveni cestujicich. Systém
bude postupné instalovan az do 500 vozidel (autobusy, trolejbusy, tramvaje).

5.1. Pohon na zemni stlaceny plyn CNG

Vyznamny pfinos pro zlepSeni Zivotniho prostiedi v Ostravé a soucasné usporu ndkladii na provoz
autobusti méstské hromadné dopravy predstavuje vyuziti nizkopodlaznich autobusii s pohonem na
stlateny zemni plyn (CNG). Ty nahradily podstatnou &ast ,,dieselového* vozového parku a staly se tak
zékladnim zdrojem pohonu autobust v Ostravé. Di{véjsi investice Dopravniho podniku Ostrava do
pofizeni autobusti s pohonem na zemni plyn pfinesla sniZeni vypousténi oxidu uhli¢itého o cca 980 t
ro¢né. Soudasti jejich pofizeni bylo také vybudovani plni¢ek na CNG v Ostravé-Martinové a na
Hrane¢niku. Dvéma CNG plnicimi zafizenimi se navic usetfi fidi¢im dopravniho podniku a vozidlim
v sou¢tu 500 km denné na piejezdech, coz je zna¢ny ekologicky dopad.

CNG plni¢ka na Hrane¢niku diky vy33i kapacité umoZziiuje vyuZiti i pro externi subjekty, napfiklad
Méstskou policii Ostrava. Jedna se o nejsiln&jsi plnici stanici ve stfedni Evropé a nejvetsi stanici v
Ceské republice. Speciélni hyper vykonné kompresory o celkové kapacité 3.500 — 4.000 kubiku,
umoZiiuji této stanici plnit desitky ekologickych autobusi za hodinu.

Co se ty¢e méstské hromadné dopravy mé mésto Ostrava dal$i prvenstvi, a to je pofizeni dvou
doubledeckertt na CNG, které jsou sezénné vyuzity na lince & 915088 propojujici velké ostravské
atrakce.

Obrazek ¢. 7 - Ostravské doubledeckery:



Doubledeckery jsou navrzené zcela dle ostravskych pozadavki. Maji klimatizované spodni podlaZi s
mechanickou plosinou pro invalidni vozik a nechybi ani i wifi pfipojeni v obou patrech.

5.1.1. Plan na pristi obdobi

Na zékladé¢ Dlouhodobého planu investic Dopravniho podniku Ostrava je v letech 2026 — 2029
planovana obnova az 105 autobusii na CNG, kdy tato investice je zafazena do TOP priority, coZ
predstavuje investice, které fesi primarné obnovu majetku, ktery je za hranou Zivotnosti, ma ¢asovy
legislativni rdmec vymény, je v havarijnim stavu nebo fe$i nenaddlé havérie. Ziroven jsou to
investice, které jsou jiz zapodaty. Vzhledem k novym legislativnim poZadavkiim se oCekava, Zze
v ramci obnovy vozidel dojde k postupné zméné v portfoliu autobusti z dominujiciho pohonu na CNG
na elektricky pohon.

5.2. Elektro pohon

Celkové ekologické ptinosy elektrického pohonu jsou dany piedevsim jeho energetickou efektivnosti
misté provozu, kde elektrickd doprava (na rozdil od dieselti nebo CNG) neptisobi Zadné emise. Jde
zejména o pevné Castice a oxidy dusiku, které mohou za vétSinu souvisejicich umrti a obzvlasté Skodi
ve méstech, kde se nesnadno rozptyli. Dal$im vyznamnym mistnim efektem elektrifikace je odstranéni
hluku produkovaného motorem autobusu. Motor neni jedinym zdrojem hluku vozidla, vyznamné se
v8ak projevuje pravé pfi nizkych rychlostech a rozjizdéni v méstském provozu. S ohledem na
dosavadni moznosti akumulace energie ve vozidlech je vSak jejich pouziti specifické pro urcité
provozni podminky a také je nutné se prizplsobit moznostem distribu¢ni sité elektrické energie.

5.2.1. Autobusy

Dopravni podnik v prvni fazi rozvoje elektromobility v uplynulych letech vybudoval tfi nabijeci uzly a
pofidil celkem 26 elektrobust s prubéznym dobijenim. V Ostravé je realizovan nejvétsi elektromobilni
projekt ve vefejné dopraveé svého typu. Dopravni podnik mé celkem 32 elektrobust, pfi¢emz 26 z nich
je s pribéznym dobijenim, které dokéze napajet pomoci strategicky rozmisténych rychlonabijecek ve
Svinové, na Hrane¢niku a od roku 2023 nové i v centru mésta na ulici Valchatské, kde jsou tfi nabijeci
ramena. Diky tomu muze byt kazdy desaty vypravovany autobus elektrobus. Jedna se o elektrobusy



(Solaris Urbino 12 electric a Ekova Electron 12) s technologii ultra rychlého dobijeni, takzvané
opportunity charging kdy na zdkladé této technologie je dosaZzeno denniho dojezdu srovnatelného
s béznymi autobusy. Elektrobus se dobiji vZdy po dojezdu na nabijeci stanici a poté opét pokraduje s
cestujicimi na pravidelné lince. Po pouhych 5 minutach nabijeni mtzZe absolvovat az hodinu jizdy. Na
jedno dobiti je dojezd témér 30 km. Elektrobusy jsou 100% nizkopodlazni, plné elektrické a
s automaticky regulovanou klimatizaci.

Hlavni pfednosti standardu Opportunity Charging je evropské standardizace tohoto systému, ktery je
otevien vSem vyrobctim, a v dal§im rozvoji v Ostravé tak umozni pofizovat vozidla i stanice od
ruznych vyrobel. Pfi nabijeni ve standardu Opportunity Charging se pantograf spousti z pylonu
nabijeci stanice do lizin ve stfese elektrobusu. Toto feSeni, kdy nabijeci konzole tvofi soucast pevné
infrastruktury stanice a nikoli vozidla, minimalizuje vlastni hmotnost elektrobusu ve prospéch
cestujicich (pro srovnani: hmotnost lizin na stieSe je 15 kg, zatimco hmotnost tradi¢niho pantografu
muze byt az n€kolikanasobna). Nizkopodlazni elektrobus pojme aZ 85 cestujicich, kapacita zahrnuje 2
mista pro vozickare nebo kocarky. Proces nabijeni je zajistén po pfijezdu elektrobusu ke stanici
obousmérnou komunikaci prosttednictvim Wi-fi. Ridi¢ musi zastavit na pfedepsaném mist&, p¥ipojeni
pantografu, ktery je sou¢asti nabijeciho stojanu, probiha v automatickém rezimu. Ridi¢ pouze stiskne
tla¢itko rychlonabijeni na pfistrojové desce autobusu, kde také muze sledovat stav nabiti trak¢nich
baterii. Po ukonceni nabijeni se pantograf automaticky odpoji.

Obrazek ¢. 8 — Solaris Urbino 12 electric:

bl wuninih

mll! | m
b 7 k’ G
B

e

Vedle elektrobusii s technologii ultra rychlého dobijeni provozuje dopravni podnik na pravidelnych
linkach 3 elektrominibusy, které jsou vybaveny klimatizaci pro cestujici i fidice, USB pfipojkami pro
dobijeni mobilnich telefoni a jednim mistem pro invalidni vozik nebo kocarek. Celkova kapacita
elektrominibusu je 26 mist. Elektrominibusy jsou urfeny pro obsluhu lokalit (Michalkovice,
Pettkovice, Slezsk4 Ostrava, Ostrava-Jih), kde svymi rozméry a kompaktnosti vyhovuji omezenym
podminkam provozu vozidel vefejné dopravy.



Plan na pristi obdobi:

Jelikoz zamér dopravniho podniku pfivést do mésta vodikovou dopravu se zatim nezdafil, a to
zejména z divodl zvySenych provoznich nakladi s pojenych s rozvijejicim se trhem, a potiebu
rozvoje bezemisni dopravy je nutné feSit kontinudlné, je feSeni pro nasledujici roky pravé v
elektromobilité, jejiz technologie za posledni mésice a roky pro$la masivnim rozvojem. Dopravni
podnik se proto hodla déle zaméfit na elektrobusy s noénim dobijenim, jejichz kapacita baterii je jiz
schopnd obslouZit na jedno no¢ni nabiti vzdalenost i vice nez 350 kilometri a mohou byt tak nasazeny
v podstaté kdekoli. Stéle je tu vSak limitem kapacita sit€ pro nabijeni.

Na zakladé Dlouhodobého planu investic Dopravniho podniku Ostrava je v letech 2026 — 2028
planovana obnova az 70 elektrobust, a to v délce vozu 12 m, kdy tato investice je také zafazena do
TOP priority, coz pfedstavuje investice, které fesi primarné obnovu majetku, ktery je za hranou
zivotnosti, ma ¢asovy legislativni rdmec vymeény, je v havarijnim stavu nebo fe$i nenadalé havarie.
Zaroven jsou to investice, které jsou jiz zapocaty.

5.2.2. Trolejbusy

Neni nutné zminovat, Ze viechny trolejbusy jsou napdjeny z trakéniho vedeni, kde proudi elektrické
energie. Trolejbusova doprava je tedy povazovana za bezemisni. Jeji provoz je vSak oproti
autobusovému provozu drazdi, nebot’ zde nepostaci pofizeni samotnych vozl, ale i vybudovani
trakéniho vedeni, i kdyz Dopravni podnik Ostrava, jako jeden z prvnich, zafal vyuzivat novych
moznosti provozovat tzv. parcidlni trolejbusy i mimo trakéni vedeni. Trolejbusy jsou symbolem
udrzitelné a moderni dopravy s tichym a ekologickym provozem.

Dopravni podnik ma ve svém vozovém parku pies 70 trolejbusti, z nichz ptiblizné polovina byla
pofizena v poslednich letech. Posledni nejmodernéjsi vozy byly dany do provozu v roce 2025 a jedna
se o dvouclankové trolejbusy Skoda 27 Tr. Nové trolejbusy maji karosérii a podvozek Solaris, jsou
vybaveny celovozovou klimatizaci, kamerovym systémem, véetné kolizni kamery a novinkou je typ
USB konektort, které jiz budou v provedeni USB-C. Vozy jsou s obsaditelnosti 120 osob z toho 45
mist k sezeni (v€etn¢ téch na sklopnych sedadlech). Maximalni rychlost trolejbusti bude 65 km/h.
Celkové cena za dodavku Sesti trolejbust byla téméf 98 miliond korun. Nové, vétsi dvouclankové
trolejbusy Skoda 27 Tr nahradi vozy Solaris Trollino 15 AC.

Obrazek ¢. 9 - Trolejbus Skoda 27 Tr:



Pred pofizenim nejnovéjsich vozi Skoda 27 Tr dopravni podnik naposledy rozsifil vozovy park o
nové trolejbusy v roce 2023. Slo o celkem 18 novych parcialnich trolejbusti Skoda 36 Tr rovnéz od
spolegnosti Skoda Group. Vozy jsou vybaveny trakénimi bateriemi dobijenymi z trolejového vedeni
jak pfi jizdé, tak pfi stani vozidla. Vozy jsou schopny pii vyuziti trakéni energie z baterii ujet
vzdélenost 12 km, a to i v pfipadé vyuziti topeni salonu pro cestujici na 30 % jeho vykonu. Vozy jsou
vybaveny taktéZ moznosti rekuperace energie zpét do sité. Vzhledem k pravidelnému vyuzivani jizdy
vozidla na trakéni energii z baterie je nutnosti taktéz vybaveni vozidel poloautomatickou sbéraci
soustavou. Vozy jsou mimo standardni nasazeni v trolejbusové siti vyuzivany i na usecich bez
trolejového vedeni.

Obrazek ¢. 10 - Trolejbus Skoda 36 Tr:



Plan na pfristi obdobi:

Dlouhodoby plan investic Dopravniho podniku Ostrava po¢ita v letech 2026 — 2028 s pofizenim 14 az
16kust novych jedno&lankovych trolejbusti (12 m) v nizkopodlazni Gpravé s pohonem na elektrickou
energii z trak¢niho vedeni a elektrickou energii uloZenou v trak¢nich akumulatorech pro vyuziti pro
provoz bez pfipojeni na trolejové vedeni. Vefejnd zakdzka vSak byla vypsdna na dodavku az 16 kusi
téchto trolejbust, kdy zbylé 2 vozy lze odebrat optné, tedy neni povinnosti dopravniho podniku vozy
odebrat, respektive koupit.

Mezi zékladni pozadavky na provedeni vozidla patii: nizkopodlaznost; délka vozidla 11 000 - 12 500
mm; tiidvefové provedeni; mechanicka ploSina pro invalidni vozik; dvé mista pro invalidni vozik nebo
kocarek; celovozova klimatizace; obsaditelnost min. 80 osob; kamerovy systém v interiéru vozidla;
APC - automatické pocitani cestujicich; dojezd na baterie min. 15 km; USB porty pro cestujici i fidice
v kombinovaném vyhotoveni USB-A/C.

Vozy budou vybaveny trakénimi bateriemi dobijenymi z trolejového vedeni jak pfi jizde, tak pfi stani
vozidla. Vozy by mély byt pfi vyuziti trakéni energie z baterii schopny ujet vzdéalenost 15 km, atoiv
piipadé vyuziti topeni saléonu pro cestujici na 50 % jeho vykonu. Dopravni podnik pfedpokladéa
minimélné 17 cyklt jizdy vozidla na trakéni energii z baterie denné, ptficemz se nadéle predpoklada
pomér jizdy mimo trolejové vedeni oproti jizdé pod trolejovym vedenim v hodnoté 1:2. Vozy budou
samoziejmé vybaveny taktézZ moznosti rekuperace energie zpét do sit€. Vzhledem k pozadavku
pravidelného vyuzivani jizdy vozidla na trak¢ni energii z baterie bude nutnosti taktéz vybaveni vozidel
poloautomatickou sbéraci soustavou.

Vozy jsou planovany dodat ve tfech samostatnych etapach. Prvni etapa by méla byt realizovéna
nejpozdéji do 15 mésicti od nabyti G¢innosti smlouvy a zahrnuje dodani 1 vozidla (lhita pro podani
nabidek byla do 03.06.2025). V pfipadé€, pokud nebude vozidla prvni etapy dodéno fadné a v¢as, mize
DPO odstoupit od smlouvy. Druhd etapa bude realizovdna na zakladé objednavky dopravniho
podniku. Prvni dodavka druhé etapy v podobé 4 vozii bude dodéna nejpozdé&ji do 15 mésict od dodani
pisemné objednavky. Druhd dodavka druhé etapy v podobé 5 vozl bude dodana nejpozdéji do 17



mésict od dodani pisemné objednavky. Tteti dodavka druhé etapy v podobé 4 vozi bude dodana
nejpozdéji do 19 mésichi od dodani pisemné objednavky. Treti etapa bude realizovana pouze na
zakladé objednavky dopravniho podniku, vozidla nemusi byt odebrdna. Objednavka bude zaslédna
nejpozdéji do 600 dnti od dne nabyti ti¢innosti kupni smlouvy. Tato etapa v podobé 2 vozl musi byt v
piipadé¢ uskute¢néni objednavky realizovana do 20 mésicti od dodani pisemné objednéavky.

V dalSich letech dle Planu dlouhodobych investic dopravniho podniku mé byt pofizeno 14 kust
parcialnich trolejbusti v délce 18 m a 15 kust parcidlnich trolejbust v délce 12 m. Vefejna zakazka
vsak neni k ¢ervenci roku 2025 jesté vypsana.

5.2.3. Tramvaje

Pro sviij pohon pouziva elektrickou energii a je typickym piedstavitelem zévislé trakce. I zde je velice
vysokd finan¢ni ndro€nost na pofizeni vozl a vystavbu tramvajové traté vyvazena vyssi kapacitou,
delsi zivotnosti a vyhodou autonomni dopravni cesty. A to piesto, Ze je kolejova doprava systémoveé
znevyhodnéna Uplnym zatizenim naklady na infrastrukturu, na rozdil od silni¢ni dopravy, kde nese
tplné naklady na infrastrukturu stat, kraje a municipality a tyto se jiz pIn€ nepfendsi na jeji uzivatele.

Dopravni podnik disponuje 203 vozy, které jsou v drtivé vétsiné alespon ¢asteéné nizkopodlazni.
Vozovy park je sloZen z riiznych typii vozil, kterymi jsou Skoda — LTM 10.08 (ASTRA), Inekon 2001
TRIO, CKD T3, CKD KT8D5.RN1, Vario LFR, Vario LF3, Vario LF3/2, Vario LF2R, Vario LF2+ a
jedny z nejmodernéjiich vozii jsou Stadler Tango NF2 (nOVA) a Skoda 39T.

Obrdzek é. 11 - Tramvaj Skoda ForCity Smart 39T:

Posledn& jmenovany typ Skoda 39T (Skoda ForCity Smart 39T) je nejnovéjsim typem ve vozovém
parku dopravniho podniku. Posledni viiz z celkového poctu 38 tramvaji pfevzal dopravni podnik
v druhé poloviné roku 2024. Jsou to nejmodernégjsi tramvaje, které dopravni podnik ma a Ostravou
jezdi od roku 2022 a cestujici je mohou vidat na linkach napfi¢ méstem. Kazdé tramvaj s maximalni
rychlosti 80 km/h m4 60 mist k sezeni a 140 ke stani. S postupnym nasazovéanim tramvaji ForCity byl
zcela vyfazen zprovozu typ vysokopodlaznich tramvaji CKD T6AS, &aste¢né byly vyfazeny
i vozy CKD T3. Samoziejmosti je klimatizace, kamerovy systém, vybavenost USB konektory a Wi-Fi
systému pro ptipojeni k internetu.



Plan na pristi obdobi:

Plan pro piisti obdobi vychazi z Dlouhodobého planu investic dopravniho podniku. Planuje se obnova
vozového parku velkokapacitnich tramvaji KT8DSR.N1 a nésledn& tramvaji Skoda - Inekon LTM
10.08 Astra a Inekon 2001 TRIO.

Prvni dodavka az 25 velkokapacitnich tramvaji, které maji nahradit vySe uvedené typy tramvajovych
vozil je planovéna v letech 2028 — 2029. Zakézka je koncipovana tak, ze dopravni podnik odebere
minimalné 16 kust tramvaji a dalSich 9 novych tramvaji si bude moci dopravni podnik pofidit opéné,
coz znamend, Ze je koupeno pravo, nikoliv povinnost, koupit pfedmétné tramvaje za predem
stanovenou cenu k uritému datu. Tato investice je také zafazena do TOP priority, coz predstavuje
investice, které fesi primarné obnovu majetku, ktery je za hranou zivotnosti, ma asovy legislativni
ramec vymeény, je v havarijnim stavu nebo fesi nenadalé havarie. Zarovei jsou to investice, které jsou
jiZ zapocaty.

Technické podminky na nové vozy jsou koncipovany tak, ze se bude jednat o jednosmérné
vozy s délkou maximélné 32,4 m a Sitkou 2,45 — 2,6 m s piepravni kapacitou minimalné 240
cestujicich (pfi 5 os/m?), ktefi budou moci do vozidla nastupovat minimalné pétici dvefi, pficemz 4 z
nich budou §itky minimalné 1300 mm. Sedadel (véetné sklopnych) bude minimalné 30 % z nabizené
obsaditelnosti vozidla, coz znamend, Ze sedadel bude minimalné 72. Novinkou bude také zamér
pouziti nového standardu sedadel Dopravniho podniku Ostrava. Méla by tak skoncit éra dievénych
sedadel pozadovanych v jednotlivych soutézich od r. 2014, ktera byla tehdy vyhodnocena jako
nejlepsi na zdkladé ankety vefejnosti. Pocita se také s pifipravou jejich vytapéni. Aktualni obsazenost
vozidla bude sledovana zafizenim automatického pocitani cestujicich na bazi infrapaprsku. Novinkou
bude také pouziti automatické vysuvné ploSiny uréené pro pohodlnéj$i ndjezd osob s omezenim
pohybu na vozicich pro invalidy.

Tramvaje maji byt striktné vybaveny otoénymi podvozky s pevnymi ndpravami, coz v minulé soutézi
dopravni podnik pouze upiednostiioval. Dalsi technickym pozadavkem je feSeni, které zaruéi nejen
100 % nizkopodlazni plochy pro stojici cestujici, ale také ptistup k sedadliim sedicich cestujicich bez
pfekonani schodu. Umoznéno je v3ak feleni za pouziti podélnych a pti¢nych ramp. ZvySena podesta
se ptipousti jen v prostoru za poslednimi zadnimi dvefmi, tato podesta miize byt vysokd maximalné 15
cm. Sitka uli¢ky v interiéru musi byt minimalné 45 cm.

Nové tramvaje budou jiz dle aktudlniho nastaveného standardu umoziiovat jizdu rychlosti 80 km/h a
budou taktéZ vybaveny antikoliznim systémem a samoziejmé i klimatizaci salonu pro cestujici.

5.3. Vodikovy pohon

Mésto Ostrava a Moravskoslezsky kraj podepsalo 30. listopadu 2018 memorandum o podpore
vyuzivani vodikového pohonu ve vetejné doprave.

Dopravni podnik Ostrava ve spolupréci s méstem Ostrava pfipravuje vybudovani vefejné plnici stanice
a zahajeni pripravy projektu pro zavéadéni a obsluhu pilotniho provozu bezemisnich vodikovych
autobusti Dopravniho podniku Ostrava a dalkové dopravy a rozvoj bezemisni osobni dopravy s
vodikovym pohonem na Gzemi Ostravy a v okoli. Nositelem projektu je Dopravni podnik Ostrava.

Kromé memoranda mezi méstem a krajem podepsala dal$i memorandum na zavadéni vodikové
mobility v regionu spolecnost Vitkovice Cylinders s Moravskoslezskym krajem. Cilem spoleéného
postupu mésta, kraje a vitkovické spole¢nosti na podporu vyuzivani vodikového pohonu v dopravé je
co nejmensi zatiZeni Zivotniho prostfedi emisemi z dopravy. Principem vyuziti vodiku v dopravé neni
jeho spalovéni (obdobné jako je tomu u vyuziti motorové nafty ¢i stla¢eného zemniho plynu), ale jeho



pomalé reakce s kyslikem v palivovém ¢lanku za vzniku elektrické energie, kterd posléze slouzi k
pohonu elektromotoru, kterym je autobus vybaven. Provoz vozidel vybavenych palivovymi ¢lanky je
tak bezemisni, jelikoZ odpadnim produktem je pouze voda. Principidlni p¥ibuznost pohonu
vodikového autobusu s elektrobusem zvyhodiiuje vodikovy zdroj v porovnani s bateriemi znatelné
vétsim dojezdem.

Na konci dubna roku 2021 vypsal dopravni podnik zakédzku na dodavku aZ 10 autobusti s pohonem na
vodik, ktera vSak byla na pocatku kvétna roku 2022 zruSena. Na nové autobusy se zaroveri chystal
Moravskoslezsky kraj, ktery s nimi pocital v zakazce pro oblast Havifovska. Autobusy vSak mél
vlastnit pravé vitézny dopravce, ktery mél vzejit jako vitéz z vybérového Fizeni na tuto provozni
oblast. Soutéz vSak nebyla uzaviena. Novéa zakédzka na autobusy byla zvefejnéna dne 02.03.2023.
Dne 25.02.2022 zvefejnil dopravni podnik na svém profilu zadavatele zakazku na vystavbu tlakové
vodikové plnici stanice v&etné zajisténi dodavky a instalace technologie potiebné pro realizaci 1. etapy
projektu. Zakézka byla rozdélena do dvou ¢asti, ¢ast stavebni a ¢ast technologickou. Predpokladalo se,
ze vodikova stanice v€etné novych autobust bude uvedeno do bézného provozu v druhé poloviné roku
2023. I zakazka na vystavbu vodikové stanice byla na konci kvétna roku 2022 zru$ena. Divodem
zruSeni byla velice vysoka cenova nabidka pravé na druhou technologickou ¢ast zakazky. Nova
zakéazka byla vypséna dne 27.02.2023, kterd vsak také nedopadla a uzaviena nebyla.

Mésto Ostrava proto piehodnotilo tempo implementace vodikové mobility v dopravnim podniku a ten
se misto toho v nasledujicich letech zaméfi na rozvoj trolejbusové dopravy a rozvoj elektrobusi s
noénim dobijenim. Ty by mohly byt schopné obslouzit na jedno no¢ni nabiti vzdalenost i vice nez 350
kilometrd a nasazeny mohou byt prakticky kdekoli. Ur¢itym limitem je v8ak kapacita nabijeni, a proto
nadéle mésto ve&ii v rozvoj a budoucnost vodikové mobility.

Dle Planu dlouhodobych investic dopravniho podniku bude v dal$ich letech zahdjena ptiprava rozvoje
vodikové mobility, ovSem v redukovaném rozsahu pofizenim nejprve 2 autobusii délky 12 m, zajiSténi
jejich plnéni a naslednému vyhodnoceni provoznich zkuSenosti.

5.4. Informacni systémy

Za poskytovani informaci o vefejné dopravé cestujici vefejnosti odpovidd spole¢nost Koordinator
ODIS s.r.o. Informace jsou podavany centralné na webové adrese www.kodis.cz, pfipadné na dalsich
i¢elové zfizenych adresach (napf. www.odiska.cz). Spole¢nost Koordinator ODIS s.r.o. zabezpetuje
spravu Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Spole¢niky této
spole¢nosti jsou Moravskoslezsky kraj a statutdrni mésto Ostrava.

Ucelené informace (jizdni ¥ady, vyluky, pfepravni podminky a tarif, mimofadné udélosti atd.) o

méstské hromadné dopraveé také poskytuje dopravce Dopravni podnik Ostrava a.s. na svych webovych
strankach www.dpo.cz/online nebo prostfednictvim mobilni aplikace Moje DPO.

Samoziejmosti je vyhledani daného spojeni méstské hromadné dopravy na internetovych strankéch
www.idos.cz, coZ je vyhledava¢ pro vyhledani dopravniho spojeni riznymi druhy dopravy, a to v¢etné
jejich kombinaci. Zdrojem jizdnich fadi pouzitych v ramci IDOS (informaéni dopravni systém) je
Celostatni informacni systém o jizdnich fadech (CIS JR), kam jsou na zékladé zékona poskytovéna
data drazni dopravy (vlaky, tramvaje, trolejbusy), vnitrostatni i mezindrodni linkové dopravy
a méstské autobusové dopravy.

Dalsim informaénim systémem je i ODISapka, coz je mobilni aplikace pro cestovani v Integrovaném
dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS. Tato aplikace umoZziiuje vyhledat spojeni
autobusy, vlaky a méstskou hromadnou dopravou a koupit jizdenky za vyhodnéj3i ceny. Zobrazuje



také odjezdy spojii ze zastdvek v&etn& aktualniho spojeni. Vice o této aplikaci je popsano v kapitole
3.4. Odbavovaci systém. Dal3i mobilni aplikaci je MojeDPO, ktera poskytne piehled o aktudlnim
dopravnim spojeni, umozni rychle vyhledat spojeni dle sou¢asné polohy, koupit si on-line jizdenku a
v neposledni fadé ziskat ty nejcerstvejsi informace z dopravniho podniku.

Pro komunikaci s vefejnosti (podavani informaci o jizdnich fadech, vylukach, piepravnich
podminkach, tarifu atd.) je také ziizena a provozovana sit’ dopravnich infocenter.

Pro poskytovani aktuédlnich informaci o odjezdech spoji z jednotlivych zastavek slouzi elektronické
informacni panely.

5.4.1. Elektronické informacni panely

Na vybranych frekventovanych zastavkach méstské hromadné dopravy a pfiméstské verejné dopravy a
vSech terminalech a pfestupnich uzlech jsou umistény elektronické informac¢ni panely, jedna se o tzv.
inteligentni zastavky. Na elektronickych informacnich panelech jsou zobrazeny informace o odjezdech
spoju aktualizovany v realném case dle skute¢nych poloh vozidel. Investorem téchto panell je mésto
Ostrava, spravcem vsak spole¢nost Koordindror ODIS s.r.o. V rdmci mésta Ostravy jsou a budou
prabézné instalovany dalsi zastavkové informaéni panely, obvykle v ramci celokrajskych projekti
realizovanych Koordindtorem ODIS nebo v ramci rekonstrukci jednotlivych zastdvek ¢i prestupnich
uzli.

Na informacnich panelech je zobrazovéano nékolik typti udaji:

e . 11:25%: standardni Casovy Udaj o planovaném piijezdu spoje. Tento byl zobrazen v ptipadé,
Ze nebyly dostupné informace o zpozdéni, nebo u spojli s planovanym ptijezdem za 20 minut
a déle,

e 4 min“: zbyvajici ¢as do predpokladaného piijezdu spoje jiz zohlediujici pfipadné aktudlni
zpozdéni spoje,

o ¥ * “ zbyvajici ¢as do predpokladaného piijezdu spoje je krat$i nez 1 min, spoj by jiz mél
byt na dohled, ale ptesny ¢as jeho pifjezdu mlze byt ovlivnén dopravni situaci tésné pred
zastavkou (kfizovatka, zel. prejezd apod.),

e odjezd“: Nastal ¢as pfedpoklddaného odjezdu spoje ze zastavky.

Kazdé vozidlo odesild v intervalech cca 20 sekund zprdvu dispec¢inku dopravniho podniku o své
poloze (zastavka, GPS, ..). Tyto zprdvy jsou dispeCerskym systémem zpracovavany a je
vyhodnocovéno aktudlni zpozdéni vozidla. Déle jsou udaje predavany centralnimu dispe€inku ODIS,
odkud ¢erpaji data jednotlivé informac¢ni panely v ramci Ostravy i v rdmci celého Moravskoslezského
kraje. Dopliikovou funkcionalitou u vozidel dopravniho podniku je zpréva z vozidla vzdy po ptijezdu
a otevieni dvefi v zastdvce, kde je umistén informacni panel. Na zdkladé¢ této zpravy je pak spoj z
informaéniho panelu do nékolika sekund odmazan.

Mésto Ostrava v roce 2025 uzavielo smlouvu se spole¢nosti ELTODO, a.s., kdy pfedmétem plnéni
smlouvy je realizace Inteligentnich zastdvek MHD — II. etapa. Projekt zahrnuje vybudovani, dodavku,
instalaci a zprovoznéni 25 ks elektronickych informaénich LED panelt, které budou umistény na nové
instalovanych kovovych pilifich nebo na stavajicich objektech na dopravné frekventovanych mistech
na uzemi statutarniho mésta Ostravy. Soucasti budou kromé samotnych zatizeni také drzaky a sloupy
pro jejich instalaci, zemni a elektroinstalaéni préace, tzn. vSe, co souvisi s instalaci poZadovanych
zatizeni k urenym zastdvkdm méstské (vefejné) hromadné dopravy a dodanych zafizeni v¢.
technologii souvisejicich s provozem a funkénosti informaénich panel.

Projekt by mél byt realizovan v roce 2026.



Tabulka ¢. 4 - Seznam zastdvek, kde bude instalovan novy elektronicky informacni panel:

ZASTAVKA SMER ZASTAVKA SMER

Ttebovicka — tram centrum Krajsky ufad —tram Poruba
Trebovicka —tram Poruba vozovna Dil Jindfich — tram Poruba
Palkovského —tram Hulvacka Hrabtvka,kostel — tram Poliklinika
Karpatska —tram centrum Hab(ivka,kostel —tram centrum
Karpatskd —tram Vyskovice Duha —bus Svinov

Zabreh vodarna —tram | centrum Duha — bus Opavska

Kino Luna —tram centrum Namésti SNP — bus Kotva

Kino Luna —tram Vyskovice Nameésti SNP — bus Bélsky les

Nové Vyskovice —tram | centrum Kino Luna — bus centrum
Prostorna —tram centrum Kino Luna — bus Stara Béla

Dim energetiky —tram | centrum Nova radnice — Thus Vozovna trolejbusi
Dim energetiky —tram | Poruba Most M.Sykory — Tbus Moravska Ostrava
Krajsky urad — tram centrum

Mimo téchto informacnich paneldi, uréenych na frekventovangj3i zastdvky, jsou i na vybrané zastavky
ve mésté instalovany tzv. e-paper panely, kdy se jednd o levn&j3i fedeni online elektronickych
informaci na zastdvkach v podobé tzv. elektronického papiru, osazeném v mist& tradiénich jizdnich
fadi na oznatniku. Tento systém byl vroce 2023 spustén v pilotnim provoze na autobusové a
trolejbusové zastdvce Nova radnice v centru mésta a dale na tramvajovych zastavkach Telekom. skola
a VSB-TUO. Vyhodou tohoto systému jsou niZ3{ investiéni néklady, nebot jako zdroj energie vyuziva
energii z baterii. Elektronicky papir umoZiiuje zobrazovat nejen staticky jizdni ¥ad, ale lze z n&j vy¢&ist
i nejblizsi odjezdy, respektive mimofadné udalosti v MHD. Navic se daji na dalku provadét zmény
jizdnich radu, které se jinak musi ru¢né vylepovat.

Do konce roku 2026 je zamysleno rozmistit az 200 ks e-paper panelli na vybrané zastavky.

6. Dopravni infrastruktura mésta Ostravy

Za zékladni ukazatel dopravni infrastruktury na uzemi mésta Ostravy miZeme oznadit pozemni
komunikace, provozni sit’ méstské hromadné dopravy, pfestupni uzly a termindly, zastavky méstské
hromadné dopravy a cyklistické stezky a trasy.

Na uzemi mésta Ostravy je dalnice v délce 20,452 km, silnice v délce 198,727 km a mistni
komunikace pro motorova vozidla v délce 831,031 km. Provozni délka tramvajové sité na Gzemi
mésta Ostravy je 55,8 km, délka trolejbusové sité je 44,9 km a délka autobusové sité na Gzemi mésta
Ostravy je 280,3 km. Celkova délka znaCenych cyklistickych stezek a tras je 307 km. Za zminku stoji i
pocet mostil véetné lavek, podjezdi a zelezni¢nich piejezdu, ktery je 601 a pocet svételné fizenych
dopravy a prestupni uzly. Celkovy pocet zastdvek méstské hromadné dopravy je 553 z toho na tizemi
mésta Ostravy je 512. Primérnd vzdalenost zastavek u tramvajové sit€ je 621 m, u trolejbusové sité je
498 a v autobusové dopravé je primérnd vzdalenost mezi jednotlivymi zastdvkami 755 m. Pocet



pfestupnich uzld je 5: terminal Dubina, terminal Hlavni nadrazi, termindl Hrane¢nik, terminél Svinov
mosty a pfestupni uzel Hulvaky.

6.1. Modernizace na tramvajové trati

V z4jmu zvySovani konkurenceschopnosti vefejné a zejména tramvajové dopravy a také v zdjmu
zkvalitiovani tramvajovych trati, jako soucdsti vefejného prostoru, Dopravni podnik Ostrava ve
spolupraci s méstem Ostrava pripravil a realizuje mnoZzstvi projekti na tramvajové infrastruktufe.

Dlouhodobé pokracuje trend zvySovéani bezbariérovosti v tramvajové dopravé postupnymi
rekonstrukcemi néstupist’ tramvajovych zastavek, které ma ve spravé Dopravni podnik Ostrava, pocet
t&chto zastavek v celé tramvajové siti je 101. Rekonstrukci nastupist’ tramvajovych zastdvek je a bude
dosazeno nejen bezbariérovosti, ale také zvySeni bezpecnosti a komfortu pro cestujici a také
vizualniho komfortu, kdy rekonstruované zastavky ziskaji jednotny vzhled podle nového, unikétniho
méstského standardu.

Na vybranych usecich i vyhybkach postupné také doslo, diky rekonstrukcim i vytvofenym
konstrukénim pfedpokladim, ke zvySovani tratovych rychlosti az na 80 km/h, ¢emuz odpovidaji i
parametry nové pofizovanych tramvaji. Do budoucna je mozné zvySeni rychlosti na trati Plzefiska —
Polanecka nebo uzlu Mistecka — Moravska.

Nejvice viditelnymi projekty jsou oviem projekty modernizaci tramvajovych trati, které urcuji odklon
od dosud konzervativnich konstrukci tramvajovych trati k pevnym jizdnim draham a vegetaénim
krytim na tratich. Nové konstrukce pfinasSeji cestujicim a obyvatelim kvalitn€jsi prepravu za
soutasného snizeni negativnich jevid, zejména hluku a vibraci z provozu. Vegetatni kryty navic
umoziiuji méné rusivy vjem tramvajové trati ve vefejném prostoru. Investorovi pak modernizované
traté pfinesou prodlouzeni Zivotnosti traté¢ a tim i méné Cast&j$imu zatiZeni obyvatel omezenimi pifi
rekonstrukcich.

Hlavnim cilem modernizaci tramvajovych trati je snaha pokracovat v modernizaci infrastruktury
méstské hromadné dopravy, kterd povede ke zlepSeni provoznich a konstruk¢nich vlastnosti trati,
komfortnéj§imu a bezpeéné&jsimu cestovani a snizeni negativnich U¢inkl z provozu traté¢ do okoli.
Nova konstrukce traté (technologie pevné jizdni drédhy) bude mit vy3$i Gnosnost, coz povede ke
zvySeni spolehlivosti a prodlouzeni Zivotniho cyklu traté. VySs8i tnosnost bude dosaZzena u nosné
konstrukce drahy, kterd je navrzena jako souvisld s Zelezobetonovou deskou, nahrazujici pivodni
konstrukci s jednotlivymi podporami. ProdlouZzeni Zivotniho cyklu konstrukce tram. trati nasledné
zajisti sniZzeni omezeni tramvajové asilni¢ni dopravy, s pozitivnim dopadem na Zivotni prostfedi,
prostfednictvim sniZeni emisi.

Modernizaci traté, pouzitim technologie pevné jizdni drahy, dojde rovnéz ke dlouhodobému zajisténi
stability a nivelety koleje, majici pozitivni dopad na kvalitu jizdy. Nova konstrukce traté¢ bude
vybavena soustavou prvkd, snizujicich vibrace a hlu¢nost z provozu na trati. Ke snizeni hluku pfispéje
také osazeni svrSku traté na ul. Opavské vegetatnim krytem, majici soucasné ekologicky (snizeni
prasnosti a schopnost zadrzovat vodu) a esteticky piinos. Tramvajova néstupisté a pfechod pres trat’
pro pfistup na nastupiSté, které se nachédzeji v modernizovanych usecich, budou nové vybavena
vystraznym osvétlenim, které bude aktivné spousténo pfijizd€jici tramvaji prostrednictvim
standardizované komunikace V2X.

Dalgimi strategickymi akcemi, které Dopravni podnik Ostrava pfipravuje v letech 2026 — 2030, jsou

projekty tykajici se modernizace tramvajovych trati Vitkovicka (jednd se o stavbu koordinovanou s
rekonstrukci kanalizace, ve které se trat’ nachézi), dale Sokolovskéd (Opavskd — Vozovna Poruba),



Opavska (bude modernizovan tramvajovy svriek a spodek v useku mezi ulicemi Sjizdna a
Martinovska, kdy dojde také k vyméné trakéniho vedeni, prodlouZeni néstupni hrany nastupist a
modernizaci vyhybkovych konstrukci na kiizovatce s ulici Martinovskou), 1. méje a rozsifeni
tramvajové sité ke Globusu (jedna se o planovanou vystavbu tramvajové traté na VIII. stavebni obvod
Poruby vedenou ulicemi 17. listopadu a Pribé&Zné). Posledni uvedena akce je z hlediska potiebnosti a
vyznamu jednim z nejvyznamnéjsich strategickych zamérii dopravniho podniku pro posileni vyznamu
méstské hromadné dopravy v dalSich desetiletich.

Obrdzek ¢. 12 - Zrekonstruovand zastavka Vdclava Jirikovského podle jednotného vizudlniho vzhledu:

Modernizace Useku trati na ul. Vitkovické dale zajisti vétsi bezpecnost cestujicich nové osazenym
zabradlim, oddé€lujicim cestujici od silniéniho provozu. Nové zde bude zajistén bezbariérovy nastup do
vozidla a bezbariérovy a bezpecny pfistup na nastupisté. Déale budou nastupisté pfiblizena k vice
zatizenym pristupovym trasdm. Obsaditelnost nastupisté bude zvySena jeho rozsifenim
a prodlouzenim.

6.2. Terminal Dubina

Terminal Dubina piedstavuje dilezity dopravni uzel, ktery denné ke své prepravé vyuziva témér 16
tisic lidi. Termindl byl zprovoznén v prosinci roku 2015, kdy i nésledné roky dochézelo k Gpravam,
zejména nevyhovujici trajektorii priijezdu autobusti do termindlu. V roce 2019 doslo k zastfeSeni
terminélu, coz zvyS$ilo komfort pro cestujici. V roce 2023 byla dokondena revitalizace veiejného
prostoru, zejména pak stavajici zelené. Do budoucna mé na terminalu dojit k vybudovéni socidlniho
zazemi, které bude slouZit nejen fidi¢im vozidlim méstské hromadné dopravy, ale také cestujicim.
Zastavky vramci termindlu jsou vybaveny bezbariérové. Terminal byl vybudovan zejména pro
zefektivnéni dopravni obsluhy oblasti ve sméru od jihu, pfesnéji tedy linkdm z oblasti Ptiborska,
Brudperska a Mo$nova.

Obrazek ¢. 13 - Orientacni planek rozmisténi stanovist na terminalu Dubina:
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6.2.1.Pfiméstska verejna linkova doprava

V termindlu Dubina jsou ukonceny autobusové piiméstské linky: 883331 Ostrava - Stard Ves nad
Ondiejnici — Petivald — Mosnov; 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté; 883371 Ostrava —
Brusperk — Hukvaldy; 883373 Ostrava — Stara Ves nad Ondfejnici — BruSperk — Katefinice — Pfibor —
Kopfivnice; 883376 Ostrava - Stara Ves nad Ondfejnici — Bru$perk — Fry€ovice — Ptibor - Kopfivnice;
883379 Ostrava - Stara Ves nad Ondfejnici - Petivald; 884628 Ostrava — Stara Ves nad Ondfejnici —
Jistebnik — Bilovec; 883641 Kopfivnice — Pfibor — Mosnov — Ostrava a 883670 Novy Ji¢in — Sedlnice
— Mosnov — Ostrava.

Piméstské autobusové linky pokradujici pies terminal déle do mésta Ostravy: na Ustfedni autobusové
nadrazi Ostrava dale pokracuji linky 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté; 883373 Ostrava —
Stard Ves nad Ondiejnici — Brusperk — Katefinice — Pfibor — Kopfivnice; 883376 Ostrava — Stard Ves
nad Ondiejnici — BruSperk — Fry€ovice — Ptibor — Kopfivnice; 883641 Kopfivnice — Pfibor — Mo3nov
— Ostrava; 883664 Frenstit pod Radho$tém — Piibor — Mosnov — Ostrava a 883670 Novy Ji¢in —
Sedlnice — Mo$nov — Ostrava. Na zastavku ,,Sad B.Némcové pokracuje linka 883331 Ostrava-Stara
Ves nad Ondfejnici-Petivald-Mo3nov. Linka 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté dale
pokratuje do Repidté. Linka 883379 Ostrava-Stard Ves nad Ondiejnici-Petivald pokracuje do
Petivaldu a linka 884628 Ostrava — Stard Ves nad Ondiejnici — Jistebnik — Bilovec kon¢i v Bilovci.
Vybrané spoje nékterych vySe uvedenych linek konéi sviij provoz mimo $pi¢ku jiz na terminalu
Dubina.

6.2.2. Méstska hromadna doprava

Z terminalu vyjizdi 8 tramvajovy linek: 915001 Hlavni néadrazi-Dubina; 915003 Poruba,vozovna -
Dubina; 915010 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plyndrny - Dubina; 915012 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plynarny
— Dubina; 915015 Vyskovice — Dubina; 915017 Poruba, Viesinskd - Dubina a dvé no¢ni linky 915018
Hlavni nadrazi - Dubina; 915019 Dubina - Martinov.



Dale pies terminal projizdéji 4 autobusové linky: 915026 Hrabuvka,Poliklinika — Proskovice; 915055
Vyskovice - Hrabiivka,Poliklinika; 915059 Vitkovice,Mirové nam. — Svinov,mosty a 915083 Ostrava
— Mosnov (linka je oznacena AE - AIRPORT EXPRESS).

6.3. Terminal Hlavni nadrazi

Terminél se nachazi v méstské ¢asti P¥ivoz na ulici Wattova a v nynéjsi podobé byl dokon&en koncem
roku 2013. Jednéa se o jeden z nejhlavnéjich pfestupnich termindll, nebot’ je zde p¥ima vazba na
zelezni¢ni prepravu a na délkovou autobusovou piepravu, zejména mezinarodni, kdy tyto linky
vyuzivaji nastupisté situovana mimo vlastni obratisté. VSechny zastavky jsou vybaveny elektronickym
informaénim systémem pro cestujici.

Na zékladé vysledki zinvesticniho zaméru se pfedpoklada uprava, respektive pfesun stavajici
tramvajové smycky, tak aby byl umoznén bezproblémovy nastup i imobilnich osob do tramvaji na
hlavnim nadrazi. Zamér také pocitd s variantni vystavbou podzemniho parkovisté s vjezdy z ulic
SkladiStni a Nadrazni. Je také zamysleno vybudovani autobusového néadrazi pro regiondlni spoje,
zejména piesunuti regionalni dopravy z ptestupniho uzlu sad B. Némcové. Vypravni budova nema byt
jiz odfiznuta od svého okoli, klade se diraz na jeji propojeni s navazujicim prostranstvim. Uzemi se
ma napojit na cyklistickou infrastrukturu. Hlavnim motivem a cilem zmén, které by mél projekt
pfinést, je dosaZeni bezbariérového ndstupu i vystupu ztramvaji a rozvoj a kvalitngj$i vyuziti
vefejného prostoru prednadrazi.

Do budoucna je v Gizemi pfipravovano hned nékolik dalSich zaméru, a to rekonstrukce Zelezni¢niho
uzlu (investorem je Sprava Zeleznic), vybudovani Termindlu Jirska a prodlouZend ulice Skladistni.
Realizace upravy a prodlouzeni ulice Skladistni by méla byt zahdjena v roce 2026 v souvislosti
s realizaci zelezni€niho mostu na ulici Hlu¢insk4, tedy v soucinnosti se Spravou Zeleznic.

V ¢ervnu 2025 byl vybran zhotovitel dalSich stupiii projektovych dokumentaci spole¢nost Casua,
kterd dale bude pokracovat v rozpracovanosti studie prostoru hlavniho nadrazi.

Meésto Ostrava se pokousi najit zhotovitele projektové dokumentace predprostoru Hlavniho nadrazi v
Ostravé-Piivoze, kdy byla vypsana vefejna zakazku s tim, Ze zdjemci o zakazku mohli své cenové
nabidky podat do 23.10.2024. Do soutéze o vefejnou zakazku se vSak nepfihlasil Zadny uchazec,
z tohoto dliivodu byla zakazka zruSena.

6.3.1. Pfiméstska verejna linkova doprava

Terminél obsluhuji 3 pfiméstské autobusové linky a to 874553 Karvina — Détmarovice — Orlova —
Rychvald — Ostrava; 873553 Karvina — Détmarovice — Orlovd — Rychvald — Ostrava a 874543
Karvina — Détmarovice — Dolni Lutyné — Rychvald — Ostrava.

Kromé piiméstské dopravy zde cestujici mohou nastoupit i na mezinarodni dalkové linky, které v3ak
samoziejmé nejsou zafazeny do ODIS.

6.3.2. Méstska hromadna doprava

Z termindlu vyjizd&ji 4 tramvajové linky: 915001 Hlavni nadrazi — Dubina; 915002 Hlavni
nadrazi/Mor.Ostrava,Plynérny - Vyskovice; 915008 Pfivoz,Hlu¢inskd/Hlavni
nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Poruba,Viesinska a no¢ni linka 915018 Hlavni nadrazi — Dubina.

Déale termindl obsluhuje trolejbusova doprava, a to linky: 915101 Hlavni nadrazi -
Radvanice,Ludvikova; 915102 Hlavni nadrazi — Hulvaky; 915106 Hlavni nadrazi - Hefmanice,Dul



Heimanice; 915108 Hlavni nadraZi/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusi — Hulvéaky; 915111 Hlavni
nadrazi — Michalkovice; 915112 Hlavni nadrazi — Hulvéky; 915113 Michalkovice — Koblov.

6.4. Terminal Hranec¢nik

Terminal se nachazi ve Slezské Ostravé na kiiZeni ulic Té$inskd a PoCatecni. Termindl byl spuStén na
konci unora roku 2016. Terminal slouzi zejména cestujicim ve sméru od Havifova, Karviné a ve
sméru z méstskych ¢asti nalézajicich se vychodné od centra mésta. Témét veskera priméstska doprava
z téchto oblasti je ukonéena na termindlu a déle musi byt cestujicimi vyuzita méstskd hromadna
doprava, ktera je v8ak doveze blize k cilim jejich cest nez ptimé&stské linky, které diive zajizdély do
samotného mésta. Termindl je uspofddan v souladu s primarnim tokem cestujicich, a to ve sméru
piijezdu tramvaji a trolejbusti na Hrane¢nik z centra mésta a pfestupu na autobusy ve sméru jizdy na
Havifov, Karvinou a Radvanice.

Obrazek ¢. 14 - Orientacni planek rozmisténi stanovist' na terminalu Hranecnik:

. E STANOVISTE ZASTAVKY
/ Stop platforms

Hranecnik

STANOVISTE &.1/ Platform no. |
R @ - Martinov (pies Karolina)
@ @D - vyskovice (pies Karolina)

STANOVISTE &. 4/ Platform no. 4
@ @) - Diil Hefmanice/Most M. Sykory
@ @ED - Rychvald,Méstsky ifad

@ @D EED - Dubina (pies Karolina)

@ @I - Piivoz,Hiucinska (pres Elektra)
(=] - Namésti Republiky

@ €CE) - Hlavni nédrazi

) > Sidlisté Fifejdy

@ D > Ostrava,0AN/Svinov,nadrazi

STANOVISTE &. 2/ Platform no. 2
@ @D - Vyskovice (pes Vratimovskd)

@ @D > Senov,namésti

@ €D - Petivald,Bfeziny

@ €D > Michilkovice,Brazilie
/Petivald,posta

@ EDEDED - Karvind Frystit,a.n,

STANOWVISTE &. 5/ Platform no. 5
& @DELD > Nova hut jiz.brana
xoneini: @D E@DEDED

STANOVISTE &. 3/ Platform no. 3
R €D > Viclavovice toéna
R €D - Viclavek
@ @D > Hrabové,PZ jih
@ €55 > Repisté,u kiize
=] - Zermanice,rozc.

STANOVISTE &. 6/ Platform no. 6
(=] 2 Senov,Volenstvi
@ €5 - Radvanice,Ludvikova
@ €D > Bartovice, Jestérka (pies 0lsdk)
@ D" Havitov,Podlesi,aut.nddr.
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@ €D - Havifov,Sumbark toéna 2.etapa [ 101 1107]
R DD > Havifov,Podlesi,aut.nddr.

STANOVISTE &.7/ Platform no. 7
Konetni: EDED EDED EDEDCH B DD
€OepdthMHCMEDEDED

Pocatecni

Terminal cestujicim poskytuje uréity komfort v piestupovani na méstskou hromadnou dopravu tim, ze
je vybaven systém hrana-hrana, tzn. po vystupu je ve vétSiné piipadi nutné pouze pticné prejit
nastupi$té. VEtsina cestujicich se tak pohybuje na jednom nastupisti. Existuji vSak vyjimky, napf. kdyz
se cestujici pfijizdgjici tramvaji ve sméru z centra mésta potiebuje dopravit napk. na zastavku Ustiedni
hibitov, tehdy musi projit na néstupisté trolejbusu pfes spojovaci chodniky. Jeden vede kolem sociélni
budovy, je zastfeSeny v pfiblizné délce 100 m a druhy bez pfistfeSku je dlouhy pfiblizné 50 m. Dale
tato situace nastava i pro cestujici ptijizd€jici autobusy, jak piiméstskymi, tak i mé&stské hromadné
dopravy, ze sméru od Havifova, Karviné a Radvanic, a kteti chtéji déle cestovat ve sméru Nova Hut
tramvajovou linkou 915004. VSechny zastavky jsou vybaveny elektronickym informaénim systémem
pro cestujici.



Terminal je vybaven ¢ekarnou pro cestujici a vefejnym WC a také se zde nachézi sluzebna méstské
policie. UZivatelim individudlni automobilové dopravy slouzi také zachytné parkovisté Park and Ride
(P+R) s 169 parkovacimi misty, véetné 10 mist vyhrazené pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
7 vyhrazenych parkovacich stani pro nabijeni elektromobil(. Parkovisté zaroven slouzi v systému Park
and Bike (P+B), kdy cestujici z individualni dopravy mohou vyuzit nabidky sdileného kola v ramci
ostravského bikesharingu a k tomuto vyuzit pfilehlou cyklistickou stezku kolem Slezkoostravského
hradu do centra mésta.

6.4.1.Pfiméstska verejna linkova doprava

Na terminalu ukonguje sviij provoz nékolik pfiméstskych linek: 863383 Repisté — Sedlisté — Kafovice
— Senov — Ostrava; 863387 Zermanice — Ludina — Bruzovice — Senov — Ostrava; 912440
Havifov,Sumbark — Senov — Ostrava,Hrane¢nik —Vratimov (vybrané spoje pokracuji az do
Vratimova); 912441 Havifov — Senov — Ostrava,Hrane¢nik — Ostrava,UAN (vybrané spoje pokracuji
pfes zastdvku Karolina na UAN); 912442 Havifov — Ostrava,Hrane¢nik; 873531 Karvina — Orlova —
Petivald — Ostrava; 873534 Karvind — Doubrava — Orlova — Petivald — Ostrava; 874535 Karvina —
Orlova — Petivald — Ostrava.

6.4.2. Méstska hromadna doprava

Terminal je obsluhovan vSemi trakcemi méstské hromadné dopravy. Autobusova doprava je
zajiStovana linkami: 915022 Hrane¢nik - Mor.Ostrava,Most M. Sykory; 915023 Ostrava — Rychvald -
Bohumin; 915028 Ostrava - Senov - Vaclavovice; 915029 Ostrava — Petivald - Senov; 915030 Ostrava
- Petivald; 915038 Hranecnik — Bartovice,Jestérka; 915061 Vyskovice - Hraneénik; no¢ni linka
915071 Ostrava — Petivald — Ostrava - Senov; 915073 Hraneé¢nik — Hrabova,PZ jih; 915074 Hrane¢nik
- Hrabova,PZ jih ; 915097 Ostrava - Petivald.

Trolejbusova doprava je zajistovana linkami: 915101 Hlavni nadrazi - Radvanice,Ludvikova a 915107
Bartovice,Jestérka — Mor.Ostrava,sidlisté Fifejdy.

Tramvajovéa doprava je zajistovana linkami: 915004 Martinov/Poruba,vozovna - Kuncice,NH jizni
brana/Mor.Ostrava,Plynarny; 915006  Mor.Ostrava,Plynarny/Hraneénik —  Vyskovice; 915010
Hrane&nik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina; 915012 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plyndrny - Dubina;
915014 Piivoz,Hlu¢inskd/Mor.Ostrava,Plynarny - Kunéice,NH jizni bréana.

6.5. Terminal Svinov mosty

Svinovsky termindl je jednim z nejdulezit&jich dopravnich uzli ve mésté. Terminal byl zprovoznén
v prosinci roku 2012. Jedna se o termindl nadregiondlniho vyznamu, ktery propojuje a integruje
vlakovou dopravu, individuélni automobilovou dopravu, délkovou autobusovou dopravu s méstskou
hromadnou dopravou autobusovou i tramvajovou. Terminal je rozdélen na horni a dolni zastavku, kdy
presun mezi témito zastavkami a pfichodem k Zelezni¢nimu nadrzi, je zajistén pohyblivymi schody a
vytahy.

Terminal Svinov je z hlediska funk&nosti a vytiZenosti cestujicimi ojedinély projekt na Gzemi mésta,
ktery se pln& osvé&d¢il, a i dle provedenych prizkumi je to jedna z nejvytizen€jsich zastavek hromadné
dopravy ve mésté. Jedna se v podstaté o soustavu tii zastdvek méstské hromadné dopravy,
meziméstské dopravy a zejména Zelezni¢ni dopravy.



Terminal je rozdélen na horni a dolni zastavku. Horni zastdvka se nachézi na ulici Opavska a dolni
zastavka na ulici Peterkova. VSechna Ctyfi autobusova stanovisté zastavky Svinov mosty, dolni
zastavka, jsou propojena s horni zastdvkou se spojovaci chodbou pomoci dvou paru eskalatori, vytaht
a pevnych schodist. Pod konstrukci mostu a termindlu jsou schovany zastavky Dopravniho podniku
Ostrava a.s., zastavky ostatnich linek termindlem projizdéjicich jsou vzdy pfedsunuty ve sméru jizdy
pfed zastavky dopravniho podniku. Zastidvka ostatnich linek ostatnich dopravcid ve sméru do
Klimkovic je vybavena také piistfeSkem pro cestujici.

Obrazek ¢. 15 - Schéma rozmisténi nastupist terminalu Svinov, mosty a Svinov,nddraZzi:
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Obrazek ¢. 16 - Orientacni planek rozmisténi stanovist na zastavce Svinov,mosty d.z.:



. g STANOVISTE ZASTAVKY
/ Stop platforms

-
Svinov,mosty
STANOVISTE D1/ Platform D1 STANOVISTE D2/ Platform D2
@ @ > Krasné Pole @ €5 > Poruba,0pavska
@ €D > Opava @ € > Polanka
@ €5 > Dobroslavice/Hdj ve Slezsku @ €D > Polanka/Vitkovice,Mirové ném.
@ €I > Hiuboec/Hradec n.Moravici @ @I - Klimkovice, Hylov,Sanatoria s
(=] - Kyjovice/Pusta Polom @ @ > Polanka/Klimkovice, Hjlov,Sanatoria :
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6.5.1.Pfiméstska verejna linkova doprava

Horni zastdvka termindlu neni obsluhovéna Zadnou autobusovou linkou pfiméstské dopravy. Dolni
zastavka termindlu je obsluhovéna autobusy pfiméstské dopravy na linkach: 884270 Opava — Hrabyné
- Ostrava; 902270 Opava-Nové Sedlice-Mokré Lazce — Hrabyné - Velka Polom - Ostrava; 904285 H3j
ve Slezsku - Dobroslavice - Déhylov — Ostrava; 884286 Opava - Hradec nad Moravici — Hlubocec -
Hrabyné — Ostrava - Vratimov; 884287 Pusta Polom — Kyjovice - Horni Lhota -Velkd Polom -
Ostrava; 884288 Zbyslavice - Velka Polom - Ostrava; 883374 Ostrava - Stara Ves nad Ondiejnici —
Brudperk - Trnavka; 884374 Stara Ves nad Ondfejnici-Brusperk; 884671 Skfipov -TéSkovice — Bitov
— Klimkovice - Ostrava; 884672 Bilovec — Slatina — Tisek — Klimkovice - Ostrava; 882673 Fulnek —
Bilovec - Velké Albrechtice - Ostrava; 884673 Biezova — Fulnek — Bilovec - Velké Albrechtice -
Ostrava; 884674 Hlubocec - Pusta Polom — Zbyslavice — Klimkovice - Ostrava; 882677 Novy Ji¢in -
Studénka — Klimkovice - Ostrava; 884677 Novy Ji¢in — Studénka — Klimkovice — Ostrava; 903678
Vitkov — Bilovec - Ostrava; 884678 Vitkov — Fulnek — Bilovec — Klimkovice - Ostrava; 884679
Zbyslavice — Klimkovice — Viesina - Ostrava; 863386 Ostrava,Svinov — NoSovice; 950901 Jesenik —
Krnov - Ostrava; 902920 Ostrava -Opava — Bruntal — Rymatov — Sumperk.

Termindl je také obsluhovan autobusovymi linkami nezafazenymi do ODIS: 910120 Ostrava-Opava-
Bruntal-Mal4d Moréavka,Karlov-Mala Moravka,Ov¢arna; 910145 Ostrava — Bruntal — Mald Moréavka —
Lou¢na nad Desnou.

6.5.2. Méstska hromadna doprava

Terminél je obsluhovan autobusovou a tramvajovou méstskou hromadnou dopravou, pficemz dolni
zastavka termindlu je obsluhovana pouze méstskou autobusovou dopravou. Horni zastdvka termindlu
je zastoupena tramvajovou dopravou linkami: 915003 Poruba,vozovna — Dubina; 915004
Martinov/Poruba,vozovna - Kun¢ice,NH jiZni brana/Mor.Ostrava,Plynarny; 915007 Poruba, Viesinské



— Vyskovice; 915008 Piivoz,Hlu¢inskd/Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Poruba, Viesinska;
915011 Poruba,vozovna — Svinov,mosty — Hulvacka — Sport aréna — Kpt.Vajdy — Zéabreh; 915017
Poruba, Viesinskd — Dubina; 915019 Dubina — Martinov.

Autobusova doprava je na horni zastdvce termindlu zastoupena linkami: 915035 Poruba,Otakara
Jeremiase - Hrabova,PZ jih; 915037 Poruba,Studentské koleje - Mor.Ostrava,nameésti Republiky;
915039 Ostrava — Paskov; 915044 Tiebovice,Tesco (pfipadné Svinov,mosty) - Poruba,Otakara
Jeremia3e; 915048 Poruba,Opavska - Hrabova,PZ jih; 915049 Poruba,Opavska - Michéalkovicka;
915054 Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusi — Poruba,Studentské koleje; 915079 Svinov,nadrazi -
Svinov,Dubi. Dolni zastdavka terminalu je obsluhovadna autobusovymi linkami méstské hromadné
dopravy linkami: 915043 Poruba,Opavské - Svinov,mosty; 915046 Polanka - Krasné Pole; 915059
Vitkovice,Mirové nam. — Svinov,mosty; 915064 Ostrava - Klimkovice; 915076 Ostrava - Klimkovice.

6.6. Prestupni uzel Hulvaky

Prestupni uzel se nachazi v méstské ¢asti Marianské Hory a Hulvdky na ploSe ohrani¢ené ulicemi 28.
fijna, Sokola Timy, a Klostermannova. Byl zprovoznén v €ervenci roku 2015. V ramci I. vystavby
pfestupniho uzlu byla vybudovdna smycka pro autobusovy a trolejbusovy provoz. Tramvajova
zastavka Hulvaky rekonstrukei neprosla a je zatim bez nastupnich ostrivki (nastup z vozovky), tudiz
neni umoznén bezbariérovy piestup.

Obrazek ¢. 17 - Orientacni planek rozmisténi stanovist' na termindalu Hulvaky:

= EEY

Hulvaky

STANOVISTE &. 1/ Platform no. |
® @D > Poruba,vozovna (pies Svinov,mosty)
@ @ - Martinov (pies Svinov,mosty)
3 @ - Poruba,Viesinska (pies Svinov,mosty)
@ @D - Dubina (pies Hulvicks, UIMOb Jih)
& @) > Martinov (pies Svinov,mosty)

STANOVISTE ZASTAVKY
/ Stop platforms

STANOVISTE &. 2/ Platform no. 2
@ @D - Dubina (pies Vitkovice,Mirové nam., UMOb Jih)
@ @B - Nové hut jiz.bréna (pies Karolina)
8 @ - Hlavni nadrazi/ Pfivoz, Hluginski (pies Karolina)
& @D - Hlavni nadrazi (pies Karolina)
@ @D - Dubina (pies Vitkovice Mirové ném., SPORT ARENA)

- 28. fijna 28. fijna m—

STANOVISTE &. 3/ Platform no. 3 STANOVISTE &. 4/ Platform no. 4 STANOVISTE &. 5/ Platform no. 5
@ €D - Hlavni nadraii (pies Ahepjukova) Koneénd: @ €D > Nova hut jiz.brina
@ €D - Hiavni nadraii (pies Sidlisté Fifejdy) [102]10871091112]

STANOVISTE &. 6/ Platform no. 6
@ €2 > il Jan Sverma/Sad B.Némcové

Koneéna: @29

@ €@ LINKA NEJEDE!
@ €EB) - Hiavni nadraii (pies Ahepjukova)

Autobusové a trolejbusové obratisté je od tramvajovych zastavek znaéné vzdéleno a neodpovida tak
zcela modernimu konceptu pohodinych prestupti. Toto se vSak ma zménit na zdkladé II. etapy
vystavby termindlu, kdy v rdmci projektu dojde k prestavbé profilu ulice 28. fijna zahrnujici zejména
vybudovani novych tramvajovych bezbariérovych nastupi$t’ pro sméry Poruba a centrum, vytvoreni
podminek pro odbaveni autobusovych linek piiméstské autobusové dopravy, zohlednéni vazeb



cyklistické dopravy, zvySeni bezpe¢nosti p&sich a zohlednéni potieb statické dopravy. Bude vytvoien
také informacni systém pro cestujici.

Cilem navrhované prestavby pfestupniho uzlu je zkvalitnéni stavajici nevyhovujicich pfestupnich
vazeb mezi tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami. V souasné dobé& probih4 Gzemni
fizeni.

6.6.1. Pfiméstska verejna linkova doprava

Terminél neobsluhuje Zadna linka pfiméstské dopravy.

6.6.2. Méstska hromadna doprava

Terminal je obsluhovén vSemi trakcemi, i kdyz jak bylo zminéno vySe, tramvajova doprava je od
termindlu separovdna, kdy toto ma byt vyfeSeno vystavbou II. etapy projektu terminal Hulvéky.
Autobusové doprava je zajisténa 2 linkami, a to 915057 Hulvéky - Kunéice,NH jiZni brana a 915024
Mor.Ostrava,Muglinovska - Hulvaky.

Trolejbusova doprava je zastoupena 4 linkami: 915102 Hlavni nadrazi — Hulvaky; 915108 Hlavni
nadrazi/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusti — Hulvaky; 915109 Hefmanice,Dtl Hefmanice — Hulvaky a
no¢ni linka 915112 Hlavni nadrazi — Hulvaky.

Tramvajova doprava je zajiStovana 6 linkami: 915003 Poruba,vozovna — Dubina; 915004
Martinov/Poruba,vozovna -  KunéiceeNH  jizni  brana/Mor.Ostrava,Plynarny; 915008
Piivoz,Hlu¢inskd/Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny-Poruba, Viesinskd; no¢ni linky 915018 Hlavni
nadrazi — Dubina a 915019 Dubina — Martinov.

6.7. Chystané projekty a vystavby pro dopravni obsluznost

Jeden ze 7 strategickych cili mésta Ostravy je propojit mésto uvnit i se svétem, kdy jednim z mnoha
nastrojd, jak k tomu docilit je zvysit kapacitu, kvalitu a rychlost dopravy mezi méstskymi ¢astmi,
obnovit a oZivit nevyuzité tizemi a proluky a 1épe propojit husté osidlené ¢asti mésta. Je tady dale
nutné budovat dopravni stavby, jako jsou dalSi pfestupni uzly ¢i termindly a stavajici dopravni stavby
modernizovat. Modernizovat a prodluzovat tramvajovou drahu. Budovat novou infrastrukturu a tim
zlepsit dopravni propojeni ,,perifernich® méstskych obvodi za vyuziti méstské hromadné dopravy.
Zaméfit se na rozvoj tramvajové dopravy jako patefni sité vefejné hromadné dopravy. Mésto méa snahu
dale rozvijet alternativni zdroje pro pohon vozidel na bézi elektfiny a vodiku, a to ve vefejné i
individualni dopravé.

Meésto se také snazi omezit individudlni dopravu uvniti mésta, kde jsou omezené moznosti parkovani
tim, Ze v rozsahlé mife vybudovalo a stale buduje zachytna parkovisté typu Park and Ride (P+R), tedy
zaparkuj a jed’, coz se ma namysli zaparkovat své vozidlo na parkovisté a dale pokratovat méstskou
hromadnou dopravou. Parkovisté zarovei budou slouzit v rezimu Park and Bike (P+B), tedy zaparkuj
a dale vyuzij kolo, a to pfipadné své vlastni nebo sdilené kolo v ramci bikesharingu. Parkovisté budou
také v rezimu Park and Go (P+G), tedy zaparkuj a jdi. Vybudovanim a dal$im budovanim téchto
zachytnych parkovist' si mésto ptedstavuje, Ze dojde ke zkvalitnéni Zivota uvnit mésta, nebot’ se snizi
emisni dopad na obyvatele a navitévniky mésta a také dojde k zatraktivnéni mésta ubytkem velkého
poctu parkujicich vozidel.



Mésto Ostrava také dlouhodob& a systematicky pracuje na zlepSovani podminek pro Zivot svych
obyvatel tim, Ze podporuje aktivni mobility — chiizi a méstskou cyklistiku. Ambici mésta Ostravy je
zvysit modal split (podil z celkového po¢tu vykonanych cest) cyklistické dopravy ze soucasnych
necelych 4 % na 15 % do roku 2040. K tomu mé& pomoci postupné budovand celoméstskd sit’
oddélenych stezek a ulic upravenych pro pfepravu na kole. Diky ni se ma stat rovnocennou
alternativou pro ostatni zptisoby dopravy. Byla vypracovéna Koncepce cyklistické dopravy v Ostrave,
kdy tento strategicky dokument piindsi fadu zmeén, které se postupné zacnou propisovat do podoby
ostravskych ulic. Tou zésadni je stavebni oddéleni prostoru pro pohyb na kole od vozovky na ulicich
s nejvy3si dovolenou rychlosti 50 km/h. Jedné se o tzv. méstské tiidy a vyznamné ulice, na nichz, ¢i
v jejichZ blizkosti, se nachazi Casté cile cest jako napt. Skolska zafizeni, obchody, provozovny riznych
sluzeb ¢i urady. Na méné rusnych ulicich, navrhuje novéa koncepce zklidnit motorovou dopravu, aby
se zde lidé v autech i na kolech mohli bezpe¢né pohybovat spole¢né. V tzv. zénach zklidnéné dopravy
mé byt nejvyssi dovolend rychlost 30 ¢i 20 km/h. K jejimu dodrzovani ma pomoci nejen zména
dopravniho znaceni, ale pfedevS§im stavebni upravy ulic jako napf. kifizovatky feSené pomoci
zvysenych kfizovatkovych ploch. Pfes né€ auta piejizdéji ve stejné vySkové trovni, jakou mé chodnik.
Pro lep$i propojenost maji byt jednosmérné ulice v téchto zénach pro cyklisty obousmérné.

Kroky mésta Ostravy tedy v dalSich letech povedou zejména k rozvijeni bikesharing — podpora
konceptu sdilenych kol a tim souvisejici dobudovani pateinich cyklostezek a cyklotras propojujicich
méstské obvody. Prodlouzeni tramvajové trati v Ostravé-Porub¢. Vystavba zachytného parkovité P+R
u Krajského urfadu Moravskoslezského kraje pro podporu vyuzivani méstské hromadné dopravy pro
dalsi cestovani po mésté. Dalsi kroky povedou ke zvySovani pocétu dobijecich stanic pro
elektromobily, a to na 50 stanic do roku 2030. Instalace a rozvoj inteligentnich dopravnich systému
(zvyseni propustnosti kiizovatek, parkovaci systémy, inteligentni zastavky II, telematika). Mé&sto jiz
realizuje akci s ndzvem ,.ZvySeni propustnosti kiizovatek - rozsifeni telematickych systému‘, kdy
cilem projektu je modernizace a vybudovani novych soucésti a prvkd dopravniho telematického
systému za UCelem zajisténi moderniho fizeni dopravy, lepSiho informovéni ucastnikii dopravy,
zvySeni dopravniho komfortu a atraktivity dopravy i zvySeni kapacity dopravni sité a jeji plynulosti,
napiiklad na hlavnich dopravnich tazich mésta.

6.7.1. Prestupni uzel Hlavni nadrazi — rekonstrukce a estetizace predprostoru nadrazi
a souvisejici projekty

Hlavni nadrazi Ostrava je dilezitym dopravnim uzlem a zarovei jednou z nejvyznamnéjsich vstupnich
bran do mésta. Jeho aktudlni vyuziti a vzhled vSak neodpovidaji sou¢asnym potfebam ani o¢ekdvanim
cestujicim. Mésto Ostrava v minulosti pracovalo s n€kolika variantami feSeni prednadrazi, posledni z
nich pfedpoklédalo umisténi muzea dopravy v predprostoru nadrazi a vymisténi tramvajové smycky,
pravé vymisténi tramvajové smycky se v3ak v rdmci projektové piipravy potvrdilo jako ekonomicky i
provozné neopodstatnéné a meésto je proto nuceno piistoupit k jiné varianté. Do budoucna je v uzemi
pfipravovéano hned nekolik zamért: rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu (investorem je Sprava Zeleznic),
rekonstrukce ptedprostoru vypravni budovy, Terminal Jirské a prodlouzend ulice Skladistni.

Mésto Ostrava mé nejveétsi snahu rekonstrukci a estetizaci prednadrazniho prostotu sladit s
modernizaci ostravského Zelezni¢niho uzlu, jejiz investorem je Sprava zeleznic, kterd mimo samotnou
rekonstrukci Zelezni¢ni trati planuje rekonstrukci hlavniho néadrazi. Planem je v nadrazni budové
odstranit nadchodové lavky a misto nich spojit budovu s novymi néstupisti podchody s eskalétory, jez
vyusti v prostorach pfednadrazi a budou propojené i s podzemnim parkovistém.



Na zpracovatele studie, jak by mél prostor pfed vypravni budovou vypadat, vypsalo mésto vefejnou
zakazku jiz v roce 2021 a v zakdzce uspéla spole¢nost Casua, kterd ze viech piihla3enych nejlépe
navrhla névaznost na podchody, které podle projektu Spravy Zeleznic povedou na néstupiité, a
kultivuje je do pocitové bezpecnéjsi podoby. V &ervnu 2025 byl vybran zhotovitel dalich stupii
projektovych dokumentaci spole¢nost Casua ktera déle bude pokracovat v rozpracovanosti studie.

Obrdazek ¢. 18 - Budouci podoba prednddrazniho prostoru:

Zacatek realizace obou investi¢nich akei (jak mésta, tak Spravy Zeleznic) zatim neni pfesné stanoven.
Jelikoz se v3ak projekt pfednadrazi odviji od samotné rekonstrukce nadrazni budovy, bude se termin
samotné realizace odvijet pravé od rekonstrukce zelezni¢niho uzlu hlavniho nadrazi, kdy podle
dostupnych informaci tato rekonstrukce ma zapocit v roce 2028.

Cilem rekonstrukce a estetizace predprostoru nadrazi bude bezbariérovost, zkraceni prestupnich vazeb
a vytvofeni funkéniho a reprezentativniho vstupu do mésta. Vznikne tak reprezentativni vefejny
prostor pifed vypravni budovou novy terminal vefejné hromadné dopravy umozni bezbariérovy
néstup, pfesune se kvili tomu tramvajové a trolejbusovd smycka. Vznikne podzemni parkovisté
s vjezdy z ulic Skladi$tni a Nadrazni, zaparkovat zde budou moci i cyklisté, coZ znaci, Ze se izemi
napoji na cyklistickou infrastrukturu. Nevyuzity prumyslovy areal v blizkosti nadrazi nahradi méstska
zastavba. Nové zde bude pfestupni uzel vefejné hromadné dopravy (méstské i regiondlni), kdy se ze
sadu B. Némcové piesune piestupni uzel pro regiondlni spoje. Celkové se zkrati doba prechodu
z méstské hromadné dopravy na vlakové nastupi$té. Vypravni budova nebude odfiznuta od svého
okoli, klade se dliraz na jeji propojeni s navazujicim prostranstvim.



Terminal Jirska a prodlouzena ulice Skladistni:

Projekt rekonstrukce a estetizace prednadrazniho prostoru zahrnuje i vystavbu autobusového terminalu
na ulici Jirské. Autobusovy terminal bude urfen pievazné pro priméstské spoje, koncici na hlavnim
nadrazi. Stavba obsahuje vybudovani nového terminélu a odstavné plochy autobusti. Realizace stavby
je planovana spole¢né s projektem prodlouzeni ulice Skladitni.

Projekt také zahrnuje prodlouzeni ulice Skladistni. Jedna se o komunika¢ni propojeni ulic Nadrazni a
Hluc¢inské. Noveé budou regiondlni autobusové spoje pfijizdét na hlavni nadrazi a dopravné se odleh¢i
uzlu sad B. Némcové. Propoji se dopravni vazby — meziméstskéd autobusovéd doprava — méstska
hromadnd doprava — vlakové spoje. Vroce 2024 byla méstem vypsédna vefejnd zakédzka, jejiz
pfedmétem bylo vypracovani projektovych podkladi a zajisténi souvisejicich ¢innosti v ramci
piipravy a realizace stavby ,,Pfednadrazi Ostrava-Pfivoz, ProdlouZena ulice Skladistni*.

Samotna realizace obou téchto akci se odviji od zahéjeni realizace projektu ,,rekonstrukce a estetizace
ptednadrazniho prostoru®.

6.7.2. Prestupni uzel Namésti republiky

Frydlantské mosty a tramvajova zastdvka Namésti republiky jsou jednim z nejfrekventovanéjsich mist
v Ostravé. Dochazi zde ke kfizeni tramvajovych spojii smérem z centra do ostatnich ¢asti mésta —
ptedevsim Dubiny, Zabiehu, Marianskych Hor a Poruby. Jedna se také o dullezité prestupni misto na
navazujici trolejbusovou a meziméstskou a mezindrodni autobusovou dopravu v podobé& Ustiedniho
autobusového nadrazi.

Rekonstrukce ma ndmésti Republiky promeénit v moderni a funkéni dopravni uzel. Navrh fesi
celkovou piestavbu tramvajové trati, tpravu vjezdu na Ustfedni autobusové nadraZi, rekonstrukci
podchodii pod Frydlantskymi mosty i opravu silni¢nich mostt a okolnich komunikaci.

Obrazek ¢. 19 - Vizualizace namésti Republiky:




Tramvajové infrastruktura projde zasadni modernizaci, kdy soucasna tfi nastupisté budou redukovana
na dvé SirSi, pfifemz mezi nimi bude moznost prechdzet z jednoho na druhé bez nutnosti vyuziti
podchodu, dojde tedy k vybudovani troviiovych prechodii mezi zastavkami. Nastupisté se prodlouzi a
umozni tak odbavovat dvé tramvajové soupravy najednou. Nasledné dojde také k rekonstrukci
samotného podchodu. Kromé nové kavarny se zde usidli také méstska policie, ktera by podobné jako
na Hrane¢niku méla pfispét ke zvySenému bezpeli obyvatel. Cestujicim usnadni pfistup novy vytah a
traveldtory, které usnadni pohyb nejen osobdm s omezenou schopnosti pohybu. V souvislosti
s upravami podchodti dojde k propojeni nadzemnich pé&3ich tras. Celkové projekt pfinese zcela novou
trovent komfortu, estetiky a bezpe€nosti v dileZitém dopravnim uzlu, ktery denné vyuzivaji tisice
cestujicich.

Vznikne novy spojovaci chodnik mezi tramvajovym nastupi$tém a pfipravovanym vytahem, ktery je
soucasti navazujici stavby Parkovist¢ pod Frydlantskymi mosty. V planu je také vybudovat pési
napojeni jak na blizké parkovisté, tak na autobusové nadrazi a ndkupniho centra.

V ramci rekonstrukce kiizovatky se ustoupilo od piivodné zamyslené vystavby kruhového objezdu. Na
zéklad¢ predlozenych informaci a plant svételné signalizace se ukazalo toto feSeni jako nepriijezdné, a
bylo proto rozhodnuto trolejbusovou smycku i soucasné feSeni kiizovatky ponechat.

Samotna rekonstrukce zapocala v roce 2025 s trvanim do roku 2026.

6.7.3. Parkovisté pod Frydlantskymi mosty

Projekt pocitd s celkové 201 parkovacimi misty pod mostnim objektem a najezdovymi rampami. V
zaméru je také samotné propojeni parkovisté vytahem a schodiStém s rekonstruovanym piestupnim
uzlem namésti Republiky a umozni tak nejkratsi mozny pfistup na tramvaj do centra, nebo ke
krajskému tfadu. Parkovaci plocha mize byt vyuZita predevsim fidi¢i osobnich vozidel sméfujicich
do centra Ostravy ze sméru od Frydku-Mistku a pfilehlych obci. Realizace stavby bude navazovat na
stavbu Prodlouzeni Mistecké IlI, tedy v roce 2030.

6.7.4. Prodlouzeni tramvajové traté na 7. a 8. obvod — Poruba

Projekt po¢itd s prodlouzenim tramvajové sité¢ v méstskych obvodech Poruba a Pustkovec. Jeho
zéamérem je tyto lokality vzajemné propojit a spojit je s centrem mésta. Zamér je soucasti
Integrovaného planu mobility Ostrava. Ttikilometrové prodlouZeni stdvajici trati zatne u Slovanu a
skon¢i u hypermarketu Globus na ulici Opavska. Trasa povede od kiizovatky Opavska a 17. listopadu,
déle pies zastavky u ndkupniho centra Duha, ulici Pribé&znou a oblast Pustkovce. Tramvaje budou
stavét na Sesti novych bezbariérovych zastavkach (VSB-TUO, Pustkovec, Duha, Karola Smidkeho,
Ludvika Podésté a Opavska), veetné lokality blizko u baseballového hiidt¢ Arrows Park a zastavky
Ludvika Podésté. Celkové néklady na stavbu se odhaduji v niz$ich jednotkach miliard korun, pfi¢emzZ
vétSinu ¢astky mize pokryt evropské financovéni.

Obyvatelé 7. a 8. obvodu ziskaji rychlé, pohodiné a ekologické spojeni a pro mésto to znamena méné
aut na silnicich, a tedy zlepSovani Zivotniho prostfedi. Rozsifovani tramvajovych trati je celosvétovym
trendem. Hlavnim pfinosem ma byt lep3i dopravni dostupnost do oblasti, které jsou nyni obsluhovany
piedevsim autobusy. Propojeni s centrem bude piimé, bez nutnosti prestupti, kdy piepravni doba od
Globusu do centra mésta by méla trvat 33 minut.

Stavba nové trati by mohla zagit vroce 2027. Projekt je kromé dopravniho efektu dulezity i
v souvislosti s pldnovanou vystavbou novych bytovych domu & zachytného parkovisté u Opavské
ulice.



Obrazek ¢. 20 - Trasa nové tramvajové trati:
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V ramci projektu ma byt vystavén i prestupni uzel Opavskd, ktery bude nejen prestupnim uzlem mezi
piiméstskymi autobusy a tramvajemi, které zjednodusi a zpfehledni prestupni vazby a pohyby chodcu,
ale uzivatelim individudlni automobilové dopravy bude nové slouzit také zachytné parkovisté
situované pfimo u prestupniho uzlu.

Obrazek ¢. 21 — Prestupni uzel Opavska:




Cestujici pifiméstské autobusové dopravy budou ve sméru od Velké Polomi nové moci piestupovat,
kdy tramvaje je dovezou déle, vétsinou ptimo k cilim jejich cest. Kompenzaci za pfestup jim bude
nastaveny systém tzv. hrana-hrana. Budou muset po vystupu pouze pfi¢né piejit nastupisté. Tramvaje
zajisti nejen piimé bezptestupové spojeni VIII. stavebniho obvodu Poruby s centrem mésta, ale taktéz
budou slouZit vnitroobvodovym cestam, tedy cestam, které v soucasné dobé& padaji na bedra
autobusové dopravy.

6.7.5. Parkovisté pod Mosty Bazaly

Projekt fesi rozsifeni zpevnéné plochy v celé délce pod mostni estakddou Bazaly. V minulosti jiz doslo
pod severni ¢ésti estakddy Bazaly k vybudovani 96 parkovacich mist, pfi¢emZ do budoucnosti ma
dojit k dobudovani zpevnéné plochy pod jizni &asti estakddy kdy po jejim propojenim s ulici
Bohuminskou vznikne dalSich 129 parkovacich mist. Lokalita se nachazi v mist¢ mimouroviiového
kiizeni vytizenych silnic Bohuminska a Ceskobratrska a v blizkosti centra mésta. Nyni je v&t3i ¢ast
parkovacich mist vyhrazena pro rezidenty, pfiCemz vybudovanim dalSich parkovacich mist, tak
vznikne moznost fidi¢lim osobnich vozidel sméfujicich do centra mésta Ostravy z jizniho sméru po
silnici Frydecké — ulice Bohuminska a z jihovychodniho sméru po silnici TéSinska, vozidlo ponechat
na parkovisti a déle se pfesunou do centra mésta pésky ¢&i dale pro svou cestu vyuzit méstskou
hromadnou dopravu. Realizace zatim neni zndma, nebot se véaze na koordinaci s akcemi
pfipravovanymi Méstskym obvodem Slezska Ostrava a v ndvaznosti na pfipravovanou stavbu stadionu
Bazaly.

6.7.6.Parkovisté ulice Porazkova, estakada Ceskobratrska

Zachytné parkovisté typu P+G (park and go, zaparkuj a jdi) je situovano podél ulice Porazkové,
ktera spolu s ulici Ceskobratrskou, Sokolskou, Pivovarskou a K Trojhali tvofi distribuéni okruh
po obvodu historického centra. Parkovisté je uréeno zejména pro dopravu piijizdé€jici do centra po
ulici Mistecké ¢i po ulici 28. fijna. Parkovisté vyuziva nezpevnéné plochy pod estakadou ulice
Ceskobratrské a zhodnocuje tak jinak nevyuzitelné uzemi. Zachytné parkovisté se nachazi na
okraji historického jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou
fady proluk zasadné redukovana.

Obrazek ¢. 22 - Poloha parkovisteé:

SPLATO Ostraya 8




Vystavba tohoto parkovisté prispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z
hlediska dopravniho napojeni umoziuje lokalita pfimé napojeni na nadfazenou sit’ bez zbyte¢ného
prujezdu historickym centrem.

Nyni se parkuje na nezpevnéné plose, kdy projekt pocita s ipravou plochy pod mostnim objektem,
propojeni na stavajici parkovaci plochy a s kapacitou az 160 mist. Pfedpoklddana realizace bude
feSena v navaznosti na vyfeseni lokality Bauhausu.

6.7.7. Podchod Dl Hlubina

V uplynulych letech doslo v arealu Dolnich Vitkovic k uskute¢néni mnoha zajimavych projekti, které
maji za nasledek zménu této Casti Ostravy v zabavni, kulturni a sportovni centrum, jenz navstévuji
statisice nav§tévnikii roéné z celé CR i ze zahraniéi. Statutarni mésto Ostrava si je védomo vyznamu
této Casti mésta, a proto se také za pomoci dotaénich zdroji podili na vystavbé infrastruktury, kterd
umozni navstévnikim komfortné&jsi, Casové privétivejsi a bezpecnéjsi moznosti dopravy do aredlu. Je
to jedna z bran do aredlu Dolni oblasti Vitkovice, kterd se kazdym rokem stdva vyznamné;jsi.

Cilem této stavby je revitalizace a estetizace podchodu, upravy nasvétleni, instalace kamerového a
dopravniho informaéniho systému, kompletni piestavba tramvajové zastdvky, moznost budouciho
vyuziti zastdvky jako sdruzené, dofeSeni péSich tras k objektim Dolni oblasti Vitkovice.
PiistieSek je konstruovan na délku dvou tramvajovych souprav. Vystup na ulici Hlubinskou bude
prodlouzenym spadovym chodnikem, ktery bude v zimé temperovan. Mimo lavicky umisténé
v piistfeScich, bude mozné vyuzit k sezeni i snizené zidky podél néstupisté, které jsou prodlouzenim
pfistieski. Dojde k tpravé a doplnéni chodnikii v okoli nastupist’ a opravé ulice Hlubinskd a ¢ésti
piijezdové cesty zulice Zelezérenska. Na ulici Hlubinskd pfibydou dvé parkovaci mista. Je zde
navrzena i ptiprava pro osazeni citylight, kde mohou byt promitany napft. programy festival apod.

Pocita se i propojeni cyklistické dopravy ze sméru ulice Vystavni a Na Jizdarné, vedouci podél ulice
Zelezarenska a Hlubinska, pres rekonstruovany podchod do Dolni oblasti Vitkovic. Cyklostezka je
navrzena ve stavajicim chodniku podél ulice Zelezarenska, ktery bude nové fungovat jako spole¢na
stezka pro chodce a cyklisty, v ulici Hlubinska budou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru
pomoci piktogramd, jelikoz je zde nizka intenzita motorové dopravy a v podchodu je cyklostezka
feSena jako jednopruhova obousmérné a vede soubézné s pruhem pro chodce. Z podchodu cyklostezka
vyusti do otevieného prostoru pred budovou Kofoly, odkud mohou cyklisté dale pokracovat smeér
Dolni oblast Vitkovice.

Realizace samotné stavby by méla zapocit v roce 2028.

6.7.8. Parkovaci dim u Krajského Gurfadu Moravskoslezského kraje

Az 600 parkovacich mist nabidne novy parkovaci dim v Ostravé na ulici 28. fijna. Stat bude mezi
Skeletem a krajskym Gradem, v misté¢ souCasného parkovisté pro 77 aut. Novy parkovaci dim je
navrzen s dvéma podzemnimi a osmi nadzemnimi podlazimi a je propojen ¢tyfmi vertikdlnimi jadry s
vytahy a schodisti. Nosnd konstrukce objektu je navrzena z monolitického Zelezobetonu s
nepravidelnym obrysem.

Autofi feSeni ndvrhu nezapomnéli ani na vyznavale elektromobility, k dispozici budou dvé
rychlonabijecky a deset nabfjecek WALLBOX. Kromé toho zde uzivatelé najdou také 20 cykloboxu k
bezpe¢nému odstaveni jizdnich kol nebo kolobézek. Tti z cykloboxli budou opatfeny nabije¢kou pro
elektrokola.



Parkovaci dim vznikd zejména v souvislosti s vystavbou Koncertniho sélu coby piistavba Domu
kultury mésta Ostravy, ale mésto pevné veéfi, Ze parkovaci mista zde budou hojné vyuZivéna i

motoristy, ktefi budou dale do centra pokradovat méstskou hromadnou dopravou, pésky &i za vyuziti
sdileného kola.

Vystavba parkovaciho domu zapocala jiz v roce 2025 s planovanou dostavbou na konci roku 2027.

Obrazek ¢. 23 - Vizualizace parkovaciho domu:

6.7.9. Jedna mile — propojeni centra s Dolni oblasti Vitkovic

Navrh dopravniho feSeni celé oblasti pfedpoklada vystavbu nékolika zcela novych komunikaci,
znichz zékladni je tzv. jedna mile. Ta bude propojovat oblast Dolnich Vitkovic od Nového svéta
techniky, pfes uzemi Pod Zofinkou (pfipravované k zastavbé), oblast Karoliny az po nové budovy
kampusu ostravské univerzity a Divadlo Antonina Dvotédka. Primarni komunikaci bude méstska t¥ida
o délce cca 1,6 km a Sifce az 34 m, kterd bude slouzit viem mdédum dopravy (automobilova doprava,
tramvaje, Caste¢né trolejbusy, cyklisté, p&si). Tato komunikace bude vcetné tramvaje pokraCovat
v Useku Stary svét techniky, podjezdem pod ul. Misteckou na ul Ruskou.

Toto uzemi bude propojeno v délce 1,6 km, kdy od tohoto vznikl nazev ulice Jenda mile. Projekt
Jedna mile p¥imo souvisi s vystavbou nove obytné étvrti Zofinka.

Projekt je ve fazi zpracovéni investi¢niho zdmeéru. V kone¢né fazi projekt prinese rozsifeni tramvajové
a trolejbusové trati a tim rozsifeni dopravni obsluZnosti tizemi.
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6.7.10. Zvys$eni propustnosti kiizovatek - roz$ifeni telematickych systému

Cilem projektu je zajisténi efektivniho - moderniho fizeni dopravy, lep§iho informovani ucastniki
dopravy. Soucasné by mél pomoci ke zvySeni kapacity dopravni sité, dopravniho komfortu a
atraktivity dopravy, jeji plynulosti a bezpe¢nosti a odstranéni dopravniho ptetizeni napii¢ méstem.



Podstatou je modernizace a vybudovani novych soucasti a prvkl dopravniho telematického systému,
na kterém spolupracuji mésto Ostrava, Dopravni podnik mésta Ostrava, Ostravské komunikace a
spole¢nost Ovanet a CVUT Praha — fakulta dopravni.

Vybudovéany budou inteligentni kfizovatky, parkovaci systémy, dopravni dohledové a fidici centrum,
inteligentni zastavky II, informaéni dopravni systémy. Projekt pfinese zvy3eni komfortu Zivota ve
mésté nejen pro oblany i ostatni subjekty, vSechny, ktefi se méstem pohybuji at’ uz verejnou nebo
osobni dopravou.

Vybudovano bude nové Dopravni a fidici centrum, které v soucasnosti v Ostravé chybi, kde bude
soustiedéna sprava viech telematickych systémi v dopravé a integrace viech informaci tykajicich se
dopravy. Centrum bude umisténo v budové Ostravskych komunikaci a nahradi dosud provozované
dil¢i dohledové tustiedny. Realizace nového Dopravniho centra umozni pruzné reagovat na aktudlni
situaci a napomuZze tak vyraznému zvySeni propustnosti a zrychleni provozu ve mésté. Zlepsi také
moznosti, jak informovat ob&any o dopravni situaci.

Planovana je rovnéz vyména technologicky zastaralych fadi¢h kiizovatek, které budou plné
kompatibilni s novym Dopravnim centrem a umozni dynamické fizeni v redlném case, vcetné
preference vozidel méstské hromadné dopravy a integrovaného zéchranného systému. Na vybranych
profilech méstské komunikaéni sit¢ budou také instalovany strategické detektory slouzici pro
kontinualni sbér dopravnich dat a vyhodnocovani intenzity dopravnich tokl projizdéjicich vozidel.

Pouziti nejmodernéjsi technologie C-ITS (kooperativni inteligentni dopravni systém), zajisti
komunikaci mezi vozidly méstské hromadné dopravy a svételné fizenou ktizovatkou. Kooperativni
systém C-ITS tak pfispéje ke zvySeni bezpe€nosti silni€niho provozu a v€asnému informovani fidi¢a o
dopravni situaci. Dopravni centrum obdrzi pfesné informace o aktudlni dopravni situaci pfimo z
vozidel, diky ¢emuZ je mozné efektivné ovliviiovat dopravni proud, a tim zvysit bezpe¢nost a
plynulost dopravy a sniZzit jeji negativni dopady na Zivotni prostfedi. Laicky feceno, fidi¢ vozidla
meéstské hromadné dopravy na posledni zastdvce pied kfizovatkou dostane signalizaci na palubnim
pocitaci informaci, zda pfi vyjezdu ze zastdvky bude mit na semaforu ve svém sméru zelenou. Pokud
ne, mizZe v opacném piipadé s vozem jesté setrvat v zastdvce a umoznit tak nastup piipadnym dal$im
cestujicim. Radi¢ kiizovatky vyhodnoti, zda je mozné vozidlu méstské hromadné dopravy ,,pomoci*
prodlouzenim zelené, nebo zkracenim Cervené.

Projekt feSi problém nedostate¢ného telematického vybaveni za ucelem fizeni dopravy na tzemi
statutarniho meésta Ostravy, coz vede k niz8i bezpe¢nosti a plynulosti dopravy ve mésté. V ramci
projektu budou realizovany tyto aktivity:

1) vybudovani dopravniho informaéniho a fidiciho centra (DC) pro zajisténi centralniho dohledu nad
dopravni situaci ve mésté a praci s dopravnimi informacemi,

2) modernizace fadi¢u svételnych signaliza¢nich zatizeni (SSZ) ve vybranych lokalitach pro zajisténi
vyS$8i propustnosti dopravni sité,

3) vybudovéni dopravni tstfedny (DU) pro zajidténi kontroly nad systémem SSZ ve mé&sté zahrnujici
datové propojeni DU se viemi fadi¢i SSZ ve méstg,

4) potizeni a instalace strategickych detektorli pro kontinualni sbér dopravnich dat k intenzité
dopravnich toki projizdéjicich vozidel s datovym napojenim na DC.

Celkové naklady projektu 242,6 mil. K¢, celkové zplsobilé vydaje 161,1 mil. K&, pFispévek EU 137
mil. K¢&. Predpokladana realizace 2025-2026.



7. Zaver

Mé&stskd hromadna doprava na tGzemi meésta se stdva ve spolupraci statutdrntho mésta Ostrava a
Dopravniho podniku Ostrava a.s. jednou z nejekologictéjsi a nejkomfortnéj$i hromadnou dopravou
v republice. Diraz je kladen zejména na zachycovani modernich trendi v hromadné dopraveé,
popularizaci hromadné dopravy a na pfizpisobovéani potfebam cestujicich, ktefi vlastné méstskou
hromadnou dopravu tvoii. Cilem mésta je dale hromadnou dopravu rozvijet, tak aby pfilékala, co
nejvice cestujicich a co nejvice Setfila zivotni prostiedi.



