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Uvod

Dopravni obsluznost je soucasti Sirokého spektra vetfejnych sluzeb, které jsou poskytovany ve
vefejném zajmu. Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni vefejné dopravy po vSechny dny
v tydnu predev§im do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do zaméstndni, do
zdravotnickych zatfizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpét. Dopravni obsluznost se povazuje za soucast zakladnich
socialnich prav a jeji uroveii a rozsah je dan finan¢nimi prostfedky vetejného rozpoctu konkrétni obce.
Efektivni vefejna doprava ma zasadni socialni dopad, protoze zajistuje mobilitu pro vSechny, bez
ohledu na vék, pfijem nebo zdravotni stav. ZlepSuje pristup ke vzdélani, zaméstnani, zdravotni péci a
kulturnim aktivitam pro ty, ktefi nemaji pfistup k osobni dopravé. Kromé toho snizuje socialni
nerovnosti a podporuje socidlni soudrznost. Dulezitou roli hraje i skutecnost, ze zdkon ptikazuje
povinnou $kolni dochazku a je nezbytné tuto dochazku umoznit odpovidajici dopravni obsluznosti.
Zasadni roli zde hraje i nedostatecna kapacita silni¢ni infrastruktury. Pokud se v osobni doprave
zvySuje podil individualni dopravy, klade to zna¢né naroky na silni¢ni infrastrukturu a pfi jejim
rozsifovani i na zabor ploch, kterych se zejména ve méstech nedostava. Aspekt, ktery nabyva stéle
vice na vaznosti je aspekt ekologicky. Z ekologického hlediska je potfebné mit hromadnou dopravu
konkurenceschopnou neekologickym systémtim, provozovanou po cely den a po cely den takovou,
ktera je schopna obslouzit celé uzemi. Navic jde o takovy systém hromadné dopravy, ktery musi byt
pruzny, finan¢n€ tnosny a ekonomicky efektivni.

V roce 1995 statutarni mésto Ostrava zalozilo akciovou spole¢nost Dopravni podnik Ostrava a.s. se
zakladnim a prostym cilem, kterym je uspokojovani prepravnich potieb vefejné dopravy statutarniho
mésta Ostravy.

Ustanoveni § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakond, v platném znéni (dale jen zdkon o vefejnych sluzbach), uklada statu, krajim a obcim, které
zajistuji nebo hodlaji zajistovat dopravni obsluznost, povinnost pofizovat plan dopravni obsluznosti
uzemi. Plan dopravni obsluznosti izemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych sluzeb v pieprave cestujicich,

b) piedpokladany rozsah poskytované kompenzace,

¢) casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto
smluv,

d) harmonogram a zpiisob integrace, pokud se objednatelé podileji na organizaci integrovanych
vetejnych sluzeb v pieprave cestujicich,

e) maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednavatelem,

f) dalsi Gidaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani sluzeb v prepravé
cestujicich stanovené piimo pouzitelnym predpisem Evropské unie.

Cilem planu je zejména nastinit rozsah a kvalitu poskytovanych piepravnich sluzeb v ramci
statutdrniho mésta Ostravy, predstavit jediného dopravce, ktery jako vnitini provozovatel pro mésto
zajistuje dopravni obsluznost, kratce predstavit samotné meésto a v neposledni fadé zformulovat vize
statutarniho mésta o dalS$im rozvoji vetejné osobni dopravy ve mésté.

1. Charakteristika statutarniho mésta Ostrava

Ostrava je statutarni, krajské a univerzitni mésto na severovychodé Ceské republiky v
Moravskoslezském kraji, pobliz hranice s Polskem. Ostrava je po¢tem obyvatel (295 083) i rozlohou
(214,23 km?) tieti nejvétsi mésto v Ceské republice, po Praze a Brng&, a druhé nejvétsi mésto na



Moravé. Uzemi mésta je tvofeno 23 méstskymi obvody (Host'alkovice, Hrabové, Krasné Pole, Lhotka,
Marianské Hory a Hulvadky, Martinov, Michéalkovice, Moravska Ostrava a Pfivoz, Nova Béla, Nova
Ves, Ostrava — Jih, Pettkovice, Plesna, Polanka nad Odrou, Poruba, Proskovice, Pustkovec, Radvanice
a Bartovice, Slezska Ostrava, Stara Béla, Svinov, Tiebovice, Vitkovice).

Aglomerace okolo Ostravy s po¢tem obyvatel bezmala 1 mil., je po Praze druhou nejvétsi sidelni
aglomeraci Ceské republiky. Aglomerace okolo Ostravy se nazyva Ostravskd metropolitni oblast
(vymezena Strategii regiondlniho rozvoje CR 2021-2027) a zahrnuje Ostravu a 171 dalsich obci, coZ je
50 % tuzemi (2710 km?) a cca 80 % obyvatel Moravskoslezského kraje. K 1.1.2025 Zzilo na tizemi
Ostravské metropolitni oblasti 964 958 obyvatel.

Symbolem a logem Ostravy se staly pfed vice jak 10 lety tfi vykticniky, tedy tfi vlastnosti, které
symbolizuji Ostravu. Energie. Sebevédomi. Humor.
Obrazek ¢. 1 — Logo Ostravy

OSTRAVA!!!

Na uzemi mésta se nachazi priblizn€ 200 Skol a skolskych zafizeni, 9 divadel, 6 kin, 6 vyznamnych
nakupnich zon, 3 vyznamné primyslové zony, dale se ve mésté nachazi fakultni nemocnice, coz je

nejveétsi nemocnice v Moravskoslezském kraji, Méstska nemocnice Ostrava, 1é¢ebna dlouhodobé
nemocnych, nestatni zdravotnické zatizeni SANATORIUM JIH, Vitkovickd nemocnice, polikliniky,
hospice, domovy pro seniory, domovy s pecovatelskou sluzbou a dalsi zdravotnickd zatizeni. Mésto
Ostrava jako jedno ze 3 mést v Ceské republice hosti Letni Shakespearovské slavnosti, dale se na
uzemi meésta porada hudebni festival Beats for love, ktery se poklada za nejvétsi tanecni festival ve
sttedni Evropé a neméné vyznamny hudebni festival Colours of Ostrava. Ze sportovniho soudku je
mésto Ostrava vyjimecné tim, Ze porada Zlatou tretru, kdy se jednad o nejvyznamnéj$i mitink na
Ceském tizemi, jeden z nejstarSich atletickych zavodu v Evropé. Startuji na ném nejlepsi atleti svéta.
Jedné se o druhou nejvyssi svétovou soutéZ hned po Diamantové lize. Soucasti tohoto seridlu je pouze
10 mést na svété. Ostravé také nalezi vyjimecnost na poli zajistovani bezpecnosti, kdy v ramci
nejvétsi bezpeénostni piehlidky v Evropé Dny NATO & Dny Vzdu$nych sil ACR je prezentovano
Siroké vefejnosti nejpestiejsi skala prostiedki, kterymi disponuje Ceska republika a jeji spojenci na
poli zajistovani bezpecnosti.

V oblasti mobility se Ostrava miize pochlubit rozsdhlou, moderni siti vefejné dopravy, pokrokovymi
piistupy pfi zavadéni novych opatieni v udrzitelné mobilit¢ a aktivni spolupraci na Ceské i evropské
urovni. Nutné také zminit, ze studie konzultantské firmy PwC nazvana Smart Cities Mobility Index
dospéla k zavéru, Ze mésto Ostrava ma nejlepsi systém dopravy z petadvaceti mést z celé stfedni a
vychodni Evropy (mimo jiné druhé misto obsadila Praha, ¢tvrté Brno).

Studie porovnavala ,,chytrou mobilitu” mést podle n€kolika klicovych kritérii:
e fizeni dopravy (fidkost dopravnich zacp, délka cest, infrastruktura pro elektromobily),

udrzitelnost (ovzdusi, ekologické aspekty),

kvalita vetejné dopravy (modernost, spolehlivost, dostupnost),
e aktivni mobilita (chozeni pésky, jizda na kole, cyklisticka infrastruktura).

Ostrava zvitézila hlavné diky:
e cenove dostupné a vysoce vyuzivané MHD — 69 % vSech cest je vefejnou dopravou (primeér
regionu je 49 %),



e efektivnimu dopravnimu fizeni — minimalni zacpy, moderni systémy,
e modernim vozidlim a infrastrukture — naptiklad pevné trakéni vedeni tramvaji snizuje hluk a
vibrace.

Podle studie nabizi Ceskd mésta v Cele s Ostravou v ramci regionu stifedni a vychodni Evropy
nejlevnéjsi mestskou hromadnou dopravu v piepoctu na prumérnou mzdu. To se odrazi i pravidelnym
vyuzivanim hromadné dopravy, kterd v nejvétSich ceskych méstech patii mezi nejrozvinutéjsi a
nejvyuzivangj$i v regionu. Vilbec nejvice vyuzivaji lidé méstskou hromadnou dopravu v Ostrave, kde
tvoii 69 % vsech cest. Vice informaci Ize najit na internetovém odkaze https://blog.pwec.cz/chytre-
mobilite-v-regionu-vladnou-ceska-mesta-pomaha-levna-mhd-i-aktivni-pohyb.

Vzhledem k polyfunkénimu charakteru mésta konkuruje méstské hromadné dopraveé individudlni
automobilova doprava. Mésto na uvedenou situaci reagovalo integraci dopravniho systému, ktery
umoznuje napojeni piiméstské hromadné dopravy na meéstsky dopravni systém. Vyznamna cast
hlavniho centra mésta (Moravska Ostrava) je uzaviena pro automobilovou dopravu, coz prispiva k
vysokému podilu pé&si mobility (28,2 %). Tento podil mize dale zvysit pfipadné ztizeni nizkoemisnich
zo6n. Ostrava md také za cil na zakladé zpracované koncepce cyklistické dopravy zlepSovat podminky
pro dopravu na kole a rozsituje sit’ cyklotras, kterych by v budoucnu mélo byt 416 kilometrii. Nyni je
cyklistim k dispozici ptes 300 kilometra cyklotras.

Od roku 2025 je Ostrava ¢lenem sité CIVINET Ceska a Slovenska republika, ktera podporuje
udrzitelnou mobilitu a kvalitu zivota ve méstech skrze sdileni poznatkt s realizovanymi opatfenimi v
evropském prostiedi.

Oblast dopravy je zahrnuta i v hlavnim koncepcnim dokumentu mésta, ve Strategickém planu rozvoje
mésta Ostravy na obdobi 2024-2030. Konkrétné se Strategicky plan soustiedi na téma udrzitelné
mobility v rdmci priority ,,Zdravé mésto®, strategickém cili ,,C.6 Kultivovat prostfedi pro zivot vSech
generaci® a konkrétni klicové oblasti ,,C.6.3 Udrzitelna mobilita“. Ostrava chce do roku 2030 v této
oblasti dosdhnout nasledujicich zmén:

o Ekologicka, bezpe¢na a udrzitelna doprava s vysokym podilem pési a cyklistické dopravy, s
vynikajici dopravni dostupnosti a efektivnim vyuzivanim infrastruktury.

e Mesto bez bariér — bezpecny a komfortni p€si pohyb obyvatel a navstévnikli po méste.

e Planovani a efektivni feSeni dopravy na zakladé skuteénych dat a odbornych informovanych
rozhodnuti.

Zavérem nutno zminit, ze v§echny vyznamné cile a plany mésta v oblasti udrzitelné dopravy jsou
shrnuty v Integrovaném planu mobility Ostrava, ktery mésto Ostrava zpracovalo a schvalilo v roce
2015 jako prvni mésto v Ceské republice. Vroce 2024 doslo k aktualizaci Integrovaného lanu

mobility, ktery revidoval kli¢ova opatfeni a akéni plan. Tento ambicidzni plan obsahuje nasledujici
opatfeni, ktera snizi vlivy dopravy na Zivotni prostiedi.

ZlepSeni mobility a dostupnosti:
= Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy
= Rozvoj a podpora cyklistické dopravy
= Rozvoj a podpora p&si dopravy
= ZlepSeni dopravni dostupnosti

ZvySeni bezpecnosti:
= ZvySeni bezpeCnosti vSech UCastnikli dopravniho provozu, nejvice zranitelnych skupin
uzivatelt
= ZvySeni bezpedi cestujicich v prostfedcich hromadné dopravy


https://blog.pwc.cz/chytre-mobilite-v-regionu-vladnou-ceska-mesta-pomaha-levna-mhd-i-aktivni-pohyb
https://blog.pwc.cz/chytre-mobilite-v-regionu-vladnou-ceska-mesta-pomaha-levna-mhd-i-aktivni-pohyb
http://mobilita-ostrava.cz/

= Zvyseni bezpecnosti automobilového provozu

ZvysSeni kvality Zivota a sniZeni dopadi na Zivotni prostiedi:

= Ekologizace dopravy

= Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani ke snizovani vynucené
automobilové mobility a zabrdnéni vylidiiovani a ekonomického upadku drobnych
podnikatelti

= Minimalizace dopadt hluku z dopravy na obyvatele

= Rozvoj bezbariérovosti

=  QOchrana klidovych zon pied vlivem intenzivni dopravy, podpora vysadby ochranné zelené

Zvyseni efektivity dopravniho systému a optimalizace jeho vyuZiti:
= Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat
= Efektivni a motivacni parkovaci politika, rozvoj systémid P+R (park & ride), K+R (kiss &
ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)
= Zajisténi kvality projektové a predprojektové piipravy (predevsim strategické fizeni mobility)

2. Dopravni podnik Ostrava a.s.

Dopravni podnik Ostrava a.s. byl zalozen 19.10.1995 a je zcela ve vlastnictvi statutarniho meésta
Ostravy. Byl zalozen za celem provozovani sité autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych linek.
Spole¢nost na svlij provoz jednak vyuziva vynosy z trzeb z vlastni Cinnosti a jednak dotace z
vefejného rozpoctu meésta. Dopravni podnik zaméstnava vice jak 2 000 zaméstnanc (managament,
fidi¢i, d€lnici a ostatni pracovnici) a jeho vozovy park ¢ita cca 560 vozl (autobus, trolejbus, tramvaj),
kdy z toho je 545 vozi nizkopodlaznich.

Dopravni podnik v minulosti vyrazné¢ modernizoval svlij vozovy park a muze se tak pochlubit
kompletn¢ ekologickym vozovym parkem pro denni vypravu, tedy autobusy pohanénymi CNG nebo
elektiinou. Vozovy park autobust byl vletech 2021 a 2022 posilen o 24 CNG autobusi a 24
elektrobusti. Zbyvajici dieselové autobusy slouzi pouze jako zalohy. Od roku 2022 jezdi Ostravou
nejmoderndjsi tramvaje od plzetiské Skodovky (Skoda 39T). Jsou to nejmodernéjsi tramvaje, které ma
dopravni podnik ve svém vozovém parku. Posledni viiz z celkového poctu 38 tramvaji prevzal
dopravni podnik v roce 2024. Velkokapacitni vozy Skoda ForCity Smart 39T jsou konstruovany
Ostravé na miru. Zajimavosti je napiiklad konstrukce Cela tramvaje, ktera svym tvarem pfipomina
tézebni véz a souCasné prispiva i k vétsi ochran€ chodcli. Vozy jsou nizkopodlazni, klimatizované,
komfortni, maji wi-fi i USB nabijecky a jezdi az 80kilometrovou rychlosti. Vozy budou dovybaveny
bezpecnostnim antikoliznim systémem, ktery se jiz osvédCil na dalSich modernich tramvajich z
vozového parku. S postupnym nasazovanim téchto novych tramvaji byl zcela vyfazen z provozu
zastaraly typ vysokopodlaznich tramvaji T6, ¢aste¢né byly vyfazeny i vozy T3.

Po dodéani vSech vozidel z kontraktu se daii Ostravskému dopravnimu podniku zajistit udrzitelnou
trove stafi priméru tramvajovych provozii v CR. Aby byl tento trend udrZen i v dalsich letech, musi
se jiz dopravni podnik zabyvat osudem flotily velkokapacitnich tramvaji KT8, jejichz 30 letd Zivotnost
je jiz zavrSena.

Prvenstvim, kterym se jiz ted’ dopravni podnik pysni, je zavedeni bezkontaktni platby za jizdné s denni
optimalizaci a zruSeni papirovych jizdenek. Ostravsky dopravni podnik se stal prvnim v republice,
ktery v roce 2016 zavedl bezkontaktni platbu jizdného s denni optimalizaci a druhym po Londyné
v Evropé. Dalsim pomyslnym prvnim mistem se podnik miize pysnit v souvislosti s vlastni komplexni
aplikaci (MojeDPO).



,Mladému* vozovému parku pomohly i posledni nové moderni dvouclankové trolejbusy Skoda 27 Tr
od dodavatele Skoda Group, kdy dopravni podnik v prosinci roku 2024 obdrzel prvni dva kusy ze
Sestikusové zakdzky a zbyvajici vozy prevzal na zacatku roku 2025. Nové trolejbusy maji karosérii a
podvozek Solaris, jsou vybaveny celovozovou klimatizaci, kamerovym systémem, véetné kolizni
kamery. Nové dvouclankové trolejbusy predstavuji dalsi krok ve snaze poskytovat cestujicim co
nejveétsi komfort a spolehlivost. Nové trolejbusy nahradily vozy Solaris Trollino 15 AC. Dopravni
podnik ma ve svém vozovém parku pres 70 trolejbusl, z nichz pfiblizn¢ polovina byla pofizena
v letech 2023 az 2025. Dopravni podnik naposledy rozsitil vozovy park o nové trolejbusy v roce 2023.
Jednalo se o celkem 18 novych parcialnich trolejbusti Skoda 36 Tr od spole¢nosti Skoda Ganz.

Dopravni podnik také v ramci své spolecenské odpovédnosti kazdorocné organizuje projekt s nazvem
zapojen Tyrkysova sbirka, ktery je ur€en na podporu mistnich neziskovych organizaci. Hlavnim
zamérem je financn€ podpofit projekty konkrétnich neziskovych organizaci prostiednictvim vytézku
sbirky, a pfitom $ifit vinu v§imavosti, laskavosti a sounalezitosti. Tyrkysova sbirka probiha v prostedi
meéstské hromadné dopravy v Ostrave, tedy predevsim v autobusovych, tramvajovych a trolejbusovych
spojich, na zastavkach, jejich nejbliz§im okoli a dalSich mistech souvisejicich s mestskou hromadnou
dopravou. Jeden ze zptisobt, jak pfispét do Tyrkysové sbirky je zakoupeni Tyrkysové jizdenky. Jde o
elektronickou jizdenku zakoupenou v mobilni aplikaci MojeDPO. Jizdenka je 60minutova, ptestupni,
jeji cena je 50 K¢ a celé castka putuje na transparentni ucet Tyrkysové sbirky. Jizdenka plati pouze ve
spojich Dopravniho podniku Ostrava a.s.

Vedle hlavni ¢innosti dopravniho podniku, kterou je zajistovani méstské hromadné dopravy, je i
poskytovani ptilezitostné dopravy, tedy sluzba, ktera obnasi objednani jizdy s uréitym typem vozidla,
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Cast piijmu také ziskava z reklamni Cinnosti, kterou dle zajmu umist'uje na svilj majetek.

3. Verejné sluzby v prepravé cestujicich zajistované méstem

Dopravni obsluznost mésta Ostravy je zajiStovana zejména prostiednictvim méstské hromadné
dopravy a také ptriméstské autobusové dopravy, ktera je v kompetenci Moravskoslezského kraje
s finanénim pfispévkem mésta Ostravy. Rozsah vykond méstské hromadné dopravy stanovuje a
financuje v samostatné plisobnosti mésto. Veskeré linky méstské hromadné dopravy jsou zafazeny do
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (ODIS). Provoz systému zajistuje
spolec¢nost Koordinator ODIS s.r.0.

Meéstska hromadnd doprava je zajiStovana autobusovou, trolejbusovou a tramvajovou dopravou.
Veskerou méstskou hromadnou dopravu zajistuje Dopravni podnik Ostrava a.s., jehoZ stoprocentnim
vlastnikem je statutairni mésto Ostrava. Dopravni podnik Ostrava a.s. je tak jednim z dopravci
zajistujici dopravu v ODIS. V ODIS dale ptsobi dalsich 13 dopravcu, ktefi se podileji na provozu cca
503 linek (z toho 8 dopravcii pisobi ve mésté¢ Ostrava). ODIS v sob¢ integruje Zeleznicni, vefejnou
linkovou a méstskou hromadnou dopravu.

Nutno zminit, Ze jednou z forem alternativni dopravni obsluznosti mésta je i bikesharing (méstska
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ro¢né je na nich ujeto vice nez 750 000 kilometr() a sdilené elektrické kolobézky (e-kolobézky).



3.1. Méstska hromadna doprava

Meéstskd hromadna doprava, kterou zajistuje mésto Ostrava prostiednictvim Dopravniho podniku
Ostrava a.s., je soucasti ODIS a je tvofena 85 linkami rozdélenymi dle trakci na autobusové,
trolejbusové a tramvajové. Pldnovani méstské hromadné dopravy se pfizpisobuje vyvoji potieb
obyvatel mésta a jejich navstévnikd a neustdle se vyviji a méni. Jizdni fady méstské hromadné
dopravy se méni dle potieb déni na Gzemi mésta (zpravidla 4x do roka). Da se fici, Ze méstska
hromadna doprava je flexibilngj$i a vice pfizplsobivejsi nez vefejna linkova doprava na krajské
urovni. Celkova délka provozni sité ostravské méstské hromadné dopravy je piiblizné€ 479,2 km s 553
zastavkami, je obsluhovana 560 vozidly a vice jak jednou tisicovkou fidic. Méstskd hromadna
doprava ma zazemi ve dvou autobusovych vozovnach (Hrane¢nik a Poruba), ve dvou tramvajovych
(Moravska Ostrava-Kiizikova a Poruba) a jedné trolejbusové (Moravska Ostrava-Sokolska
ttida). Autobusova vozovna v Porub¢é na ulici Slavikova bude v letech 2028 az 2029 piesunuta do
stiediska v Martinove€. Po piesunu vozovny do Martinova maji byt vSechny budovy soucasnych
porubskych autobusovych garazi, v€etné ptilehlych soukromych garazi, zbourany. Poruba planuje, ze
v misté vyroste v podstaté nova mestska ctvrt’ k bydleni s kvalitni obanskou vybavenosti.

K 01.07.2025 vstoupila v uc¢innost novela zakona o silni¢ni doprave, konkrétné novy poddruh vefejné
linkové dopravy, a to poptavkova doprava. Jednd se o pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb ve
vymezeném Uzemi, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na jizdnim fddem urcenych zastavkach
nebo jinych mistech a trasa linky se tvoii na zaklad¢ objednavek cestujicich. Poptavkovou dopravu lze
provozovat pouze formou veifejné linkové dopravy na zdkladé smlouvy o vefejnych sluzbach v
piepravé cestujicich, a to jako vnitrostatni. Definice poptavkové dopravy je zakotvena v ustanoveni §
2 odst. 7 zakona o silni¢ni dopravé. I zde se uplatni Giprava jako pfi linkové doprave, tedy je zapotiebi
vydani licence, nicméné neuvadi se trasa linky, ale vymezi se pouze uzemni oblast. Mista pro nastup a
vystup cestujicich nemusi tvofit pouze jiz schvalené zastavky, ale mohou to byt i jind mista, ktera
spliuji podminky pro zastaveni vozidla dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich, nicméné
toto plati pro provoz malymi vozidly. Samotna trasa ve vymezené oblasti se tvoii na zakladé
individualnich objednavek cestujicich a samotna jizda je uskutecnéna pouze na zakladé objednavky
cestujiciho. Vyhlaska o jizdnich fadech pozaduje, aby byla umoznéna objednavka piepravy bez
nutnosti internetu, chytrého telefonu atd. Typicky pfes mobilni aplikace, navic s moznosti telefonické
objednavky (na dispecinku, obecnim ufadé, u fidi¢e apod.). Nemusi to byt pfedchozi objednavka, lze
piistavit vozidlo k nadrazi a rozvézt cestujici po relevantni oblasti. Objednavky prostfednictvim skoly,
domova pro seniory, poveéfené osoby (napi. peCovatele) apod. Ve vysSe popsané jasn¢ naznacuje, Ze
poptavkova doprava je urCena zejména do mist, kde mistni vefejna linkova doprava dostatecné
nepokryva pravé obsluhované uzemi, tedy do vyloucenych lokalit. V mistech, kde je velice dobte
fungujici vetejna linkova doprava, jako je mesto Ostrava, neni vhodné ba spise kontraproduktivni,
poptavkou dopravu zavadét. Objednatel, tedy mésto Ostrava, ma zodpovédnost za zajisténi dopravni
obsluznosti na svém uzemi, a to i pro znevyhodnéné skupiny obyvatel (kocarky, asistencni psi,
invalidni voziky...), coz u poptavkové dopravy, zajistované zejména malymi vozidly, nemusi byt
vzdy splnéno.

Dopravni podnik v soucasnosti provadi kalkulaci mozného pilotniho provozu poptavkové
dopravy na uzemi Slezské Ostravy.

3.1.1.Autobusova doprava

Autobusova doprava méstské hromadné dopravy je tvoiena 56 linkami s délkou vice nez 703 km,
pticemz délka samotné provozni autobusové sité je vice jak 371 km. Autobusové linky obsluhuji



vSech 23 meéstskych obvodli mésta a CasteCné i uzemi sousednich obci mésta Ostravy (Bohumin,

Budisovice, Dolni Lhota, Hluc¢in, Horni Lhota, Klimkovice, Ludgefovice, Markvartovice, Paskov,
Pettvald, Rychvald, Repiété, Senov, Silhefovice, Vaclavovice, Vratimov, Viesina, Cavisov, Kyjovice).
Autobusova doprava piepravi rocné kolem 37 mil. cestujicich.

Autobusova provozni sit’ je obsluhovana 285 autobusy, pficemz v§echny tyto vozy jsou nizkopodlazni.
Pohon vozil je vyluéné na stlaeny zemni plyn CNG a elektro pohon. Dieselové autobusy slouzi pouze
jako zalohy. Provozni sit’ ¢itd 492 zastavek. Pro obsluhu autobusi ma dopravni podnik k dispozici
ptiblizné 545 fidich, ktefi ujedou vice jak 16 mil vozovych km. Modernizaci vozového parku a
vyhledu do budoucna je vénovana kapitola 5.

Prehled autobusovych linek:

915021 Ostrava - Vratimov

915022 Hranecnik - Mor.Ostrava,Most M. Sykory

915023 Ostrava - Rychvald - Bohumin

915024 Mor.Ostrava,Muglinovska - Marinaské Hory

915026 Hrabtivka, Poliklinika - Proskovice

915027 Hrabova,statek - Proskovice

915028 Ostrava - Senov - Vaclavovice

915029 Ostrava - Petivald - Senov

915030 Ostrava - Petivald

915031 Vyskovice - Kuncice,NH jizni brana

915032 Mor.Ostrava,Ktizikova - Pfivoz,Outlet centrum

915033 Ptivoz,Oderska - Mor.Ostrava,Kfizikova

915034 Ostrava - Hlucin

915035 Poruba,Otakara Jeremiase - Hrabova,PZ jih

915037 Poruba,Studentské koleje - Mor.Ostrava,namssti Republiky
915038 Hranec¢nik - Bartovice,Jestérka

915039 Ostrava - Paskov

915040 Poruba,radnice - Plesna,Globus

915041 Ostrava - Vratimov

915043 Poruba,Opavska - Svinov,mosty

vyhradné nocni linka

915044 Ttebovice,Tesco (piipadné Svinov,mosty) - Poruba,Otakara Jeremiase
915045 Poruba,garaze - Kunc¢ice,NH hlavni brana

915046 Polanka - Krasné Pole

915047 Poruba,Studentska - Plesna

915048 Poruba,Opavska - Hrabova,PZ jih

nejvytizenéjsi autobusova linka, vypravovany prednostné kapacitnéjsi vozidla
915049 Poruba,Opavska - Michalkovice

915050 Mor.Ostrava,Porazkova - Nova B¢la,Krmelinska

915052 Ostrava - Silhefovice

915054 Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusti - Poruba,Studenstské koleje
915055 Vyskovice - Hrabtivka,Poliklinika

915056 Ostrava - Ludgetovice - Hlu¢in

915057 Hulvéaky - Kuncice,NH jizni brana

915058 Plesna - Poruba,Studentska

915059 Vitkovice,Mirové nam. - Svinov,mosty

915061 Vyskovice - Hrane¢nik

915062 Hrabivka,Dvouletky - Kuncice,NH jizni brana

915064 Ostrava - Klimkovice



915067 Ostrava - Hlu¢in
915068 Ostrava - Silhefovice
915071 Ostrava - Petivald - Ostrava - Senov
915072 Mor.Ostrava,Kfizikova - Hru$ov,Zizkova
915073 Hranecnik - Hrabova,PZ jih
rychlosvozova sménova linka smeérujici z centra mésta do priimyslové zony
e 915074 Hranecnik - Hrabova,PZ jih
rychlosvozova sménova linka smeérujici z termindlu Hranecnik do prumyslové zony
e 915076 Ostrava - Klimkovice
915077 Vyskovice - Hrabova,statek
vyhradné nocni linka
915078 Poruba,Opavska - Hrabova,PZ jih
915079 Svinov,nadrazi - Svinov,Dubi
915081 Ostrava - Repiste
915083 Ostrava - MosSnov
linka obsluhujici letiste v MoSnove
e 915088 Poruba,Opavska - S1.Ostrava,ZO0O
linka obsluhujici zoologickou zahradu, kterd je v provozovana od kvétna do zari o sobotdach a
nedélich a statnich svatcich, spojujici Porubu, Ostravu Jih se ZOO
e 915092 Sl.Ostrava,Bazaly/Sl.Ostrava,Gymnazium - Kuncice,Nadrazi Kuncice
e 915096 Hrabuvka,Poliklinika - Hrabtvka,Poliklinika
minibusova linka pro obsluhu Ostravy-Jihu
e 915097 Ostrava - Petfvald
minibusova linka
e 915098 Petrkovice,namésti - Petrkovice,Nordpdl
minibusova linka
e 915099 Sl.Ostrava,Hladnov - Mor.Ostrava,M¢&stska nemocnice
minibusova linka
e 915201 Hlavni nadrazi - Radvanice,Ludvikova

V kvétnu roku 2021 byla dana do provozu nova autobusova linka ¢. 915088, ktera propojuje velké
ostravské atrakce. Jedna se o sezonni linku, ktera je v provozu od pocatku kvétna do konce zaii
ptislusného roku. Linka spojuje zoologickou zahradu a pamatkové chranénou Dolni oblast Vitkovice.
Na tuto linku jsou vyhradné nasazeny 2 doubledeckery na stlaceny zemni plyn CNG. Doubledeckery
jsou na dané lince v provozu ptedevsim o vikendech, prazdninach, ale také o Ceskych a polskych
statnich svatcich s tim, Ze pies pracovni dny je mozné si doubledeckery pronajmout naptiklad na
Skolni vylet ¢i jiné firemni a soukromé akce. Mimo sezénu, tedy od pocatku fijna do konce dubna
daného roku jsou vozy nasazeny na bézny provoz linek s minimalnim poc¢tem obsluhovanych zastavek
na trase, nebot’ vozy maji omezeny pocet nastupnich a vystupnich dvefi.

3.1.2. Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava méstské hromadné dopravy je tvofena 12 linkami s délkou 122,2 km, pfi¢emz
délka samotné provozni trolejbusove sité je témet 45 km. Trolejbusové linky obsluhuji 5 méstskych
obvodl, a to Moravskou Ostravu a Pfivoz, Slezskou Ostravu, Marianské Hory a Hulvaky,
Michalkovice, Radvanice a Bartovice a obec Petfvald, tedy centrum mésta a prilehlé okoli.
Trolejbusova doprava prepravi rocné témet 8 mil. cestujicich.



Obrazek ¢. 2 - Schema trolejbusové dopravy:
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Prehled trolejbusovych linek:

e 915101 Hlavni nadrazi - Radvanice,Ludvikova
cast trati mimo trolejové vedeni na alternativni pohon - baterie
e 915102 Hlavni nadrazi - Hulvaky
e 915103 Mor.Ostrava,namésti Republiky - Koblov
e 915104 Michalkovice - Mor.Ostrava,nameésti Republiky/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusti
e 915105 Mor.Ostrava,Karolina U lavky - Koblov
e 915106 Hlavni nadrazi - Hefmanice,Dil Hefmanice
cast trati mimo trolejové vedeni na alternativni pohon — baterie
e 915107 Bartovice,Jestérka - Mor.Ostrava,sidlisté Fifejdy
e 915108 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusti - Hulvaky
e 915109 Hefmanice,Dul Hefmanice - Hulvaky
e 915111 Hlavni nadrazi - Michalkovice
nocni linka
e 915112 Hlavni nadrazi - Hulvaky
nocni linka
e 915113 Michalkovice - Koblov
nocni linka, cast trati mimo trolejové vedeni na alternativni pohon - baterie

Jednd se o podstatné mensi provozni sit’ nez v piipadé¢ autobusové dopravy, nebot’ u trolejbusové
dopravy jsou limitem naklady a prostorové naroky trolejového vedeni. Z tohoto divodu je
trolejbusova doprava s autobusovou dopravou kombinovana s tim, ze trolejbusova doprava zajistuje
vice zatizené radialni a diametralni linky a vstupuje do centra mésta. Trolejbusova doprava je
zajisStovana 72 vozidly, pfi¢emz vSechna vozidla jsou nizkopodlazni. Z celkového poctu trolejbusti je
28 vozidel parcialnich, coz je klasicky trolejbus kombinovany s elektrobusem (trolejbus s bateriemi).
Takovéto vozidlo je schopno prekonavat krat$i vzdalenosti bez zavislosti na napajeni z troleje.
Provozni sit’ ¢ita 79 zastavek. Pro obsluhu trolejbusii ma dopravni podnik k dispozici vice jak 150
fidi¢a, ktefi roéné ujedou vic jak 3,5 mil. vozovych km. Modernizaci vozového parku a vyhledu do
budoucna je vénovana kapitola 5.

3.1.3. Tramvajova doprava

Tramvajova doprava méstské hromadné dopravy je tvoiena 16 linkami s délkou 210 km, pfi¢emz
délka samotné provozni tramvajové sité je vice jak 62 km. Tramvajové linky obsluhuji 10 méstskych
¢asti (Moravska Ostrava a Piivoz, Marianské Hory a Hulvaky, Martinov, Nova Ves, Ostrava-Jih,
Poruba, Slezska Ostrava, Tiebovice, Vitkovice, Svinov). Vyjimku tvofi linka ¢. 915005, ktera
obsluhuje i prilehlé izemi sousednich obci (Viesina, Dolni Lhota, Horni Lhota, BudiSovice).

I zde se jedna o mensi provozni sit’ oproti autobusové doprave, na druhou stranu je rozsahlejsi nez sit’
trolejbusova, prestoze naklady na vystavbu tramvajové sité n€kolika nasobné prevySuji naklady na
vystavbu sit€¢ trolejbusové. Tramvajova doprava je obsluhovana 203 vozidly, pticemz 93 %
z celkového poctu vozidel je nizkopodlaznich. Vice jak 350 fidi¢a tramvaji ujedou ro¢n¢ ptiblizné 10
mil. vozovych kilometrti a prepravi téméf 45 mil. cestujicich. Modernizaci vozového parku a vyhledu
do budoucna je vénovana kapitola 5.



Obrazek ¢. 3 - Schéma tramvajové dopravy:
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Prehled tramvajovych linek:

e 915001 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina
e 915002 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Vyskovice
e 915003 Poruba,vozovna - Dubina
e 915004 Martinov/Poruba,vozovna - Kunc¢ice,NH jizni brana/Mor.Ostrava,Plynarny
e 915005 Ostrava - Dolni Lhota - BudiSovice
e 915006 Mor.Ostrava,Plynarny/Hrane¢nik - Vyskovice
e 915007 Poruba,Vtesinska - Vyskovice
e 915008 Ptivoz,Hlu¢inska/Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Poruba, Viesinska
e 915010 Hranecnik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina
e 915011 Zabieh - Poruba,vozovna
e 915012 Hranecnik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina
e 915014 Ptivoz,Hlu¢inska/Mor.Ostrava,Plynarny - Kuncice,NH jizni brana
e 915015 Vyskovice - Dubina
e 915017 Poruba,Vresinska - Dubina
e 915018 Hlavni nadrazi - Dubina
nocni linka
e 915019 Dubina - Martinov
nocni linka

3.2. Jiny druh dopravy — sdilena kola, kolobézky a ostatni

Jeden z vlajkovych projekta strategického planu rozvoje mésta Ostravy je Bikesharing a podpora Cisté
mobility. Mésto Ostrava a predevSim stale vice jeho obyvatel vnimaji cyklistickou dopravu jako
rychlou, ekologickou a zdravou formu individualni dopravy, kterou mohou vyuzit i nav§tévnici mesta.
Na zacatku projektu v roce 2017 byla provedena anketa, kterd potvrdila zajem obyvatel Ostravy o
systém sdilenych kol. V roce 2018 zacala v Ostravé provozovat sluzbu sdilenych kol firma REKOLA
Bikesharing s.r.o. Projekt se setkal s velmi pozitivnim ohlasem, a proto se pfistoupilo k rozsitfeni do
dalsich méstskych obvodi. Nasledné v roce 2019 spole¢nost REKOLA Bikesharing s.r.o. sluzbu se
svymi rizovymi koly provozovala nezavisle na podpofe mésta v Sir§Sim centru piiblizné v poctu 130
ks. V roce 2019 vyhrala zakazku na provoz sluzby bikesharing firma nextbike Czech Republic s.r.0.,
ktera bude tuto sluzbu provozovat minimaln¢ i v roce 2026.

Sluzba v roce 2018 zacinala pfiblizné s dvéma stovkami kol na 39 stanic pfedev§im v §irSim centru
mésta. Nasledné se mésto vyhodnoceni prvniho roku provozu rozhodlo pfejit k jinému provozovateli
(nextbike Czech Republic s.r.0.), ktery nabidnul levnéjsi provoz a vétsi pokryti mésta. Z par desitek
kol se nabidka v roce 2025 navysila az na minimaln€¢ 1200 kol v mésicich Cerven az zafi. V obdobi
duben — kvéten a fijen — listopad je nabidka kol o néco nizsi, ptiblizné 800 kol a v zimnich mésicich je
k dispozici 400 kol. Stanovisté pro pijceni a vraceni kola jsou rozmisténa ve vSech 23 obvodech mésta
v poctu 380 stanic, pficemz pocet stanic stale roste. Nejvytizenéjsi stanice je u obchodniho centra
Nova Karolina, nasledovana stanici v Husové sadu a u hlavniho vchodu v Komenského sadech.

Jen pro zajimavost, v roce 2024 bylo provedeno 546 tisic vypujcek, ujelo se 759 tisic km s prumérem
ujeté vzdalenosti na vyptjcku 1,4 km

Sdilena kola funguji na principu prvnich 15 minut vyptjcky zdarma, pficemz pravé 90 % vsech
vypujcek je do uvedeného ¢asového limitu. Na kazdou vyptjcku mésto v roce 2025 prispivalo 11,33



K¢ veetné DPH, coz umoznuje provozovateli poskytovat prvnich patnact minut vyptjcky zdarma.
Registrovanych uzivatelli pro vypujceni sdileného kola je pres 94 tisic uzivatelt.

Cena za piijceni kola po ptfekroceni 15 minut je za kazdych dalSich 30 minut 25 K¢, pfiCemz
maximalni celodenni castka neptesahne 300 K¢&. Drzitel ODIS karty ma prvnich 30 minut jizdy
zdarma.

Obrazek ¢. 4 — Sdilené kolo spolecnosti nextbike Czech Republic s.r.o.

Vedle sdileni méstskych kol, které jiz v Ostravé funguji, existuji také dalsi sdilené dopravni
prostfedky, které mohou pomoci zlepseni mobility v rdAmci mésta a snizeni individualni automobilové
dopravy. Jednd se o sdilené elektro kolobézky spolecnosti Lime. Tato sluzba neni dotovana
z vefejného rozpoc¢tu mésta jako je tomu u bikesharingu. Celou ¢astku za vyptjceni elektro kolobézky
si uzivatel hradi sam pies stazenou aplikaci ve svém mobilnim zafizeni. Mésto vSak stanovilo
podminku, Ze tyto dopravni prostfedky museji byt odkladany do stanic pro sdilena kola.

Dalsi iniciativa mésta pro podporu Cisté mobility je projekt na vybudovani a provozovani nabijecich
stanic pro elektromobily na izemi mésta. Nyni je k dispozici 48 vefejnych nabijecich stanic. V ramci
meésta byly doplnény rychlodobijecky na sidlistich, u parkovist’ a centralnich budov (11 kW) — vyuziti
sloupti vefejného osvétleni nebo samostatnych sloupk. Mésto také pro elektromobily zavedlo
bezplatné parkovani na misté vyhrazeném pro stani vozidla s parkovaci kartou ozna¢enou pismeny R
nebo A bez nutnosti parkovaci karty. Vozidlo musi byt opatieno Ceskou registracni znackou zacinajici
pismeny EL* (elektromobil).

Nutno také zminit, ze od ledna 2025 plati povinnost pro nové nebo rekonstruované parkovaci objekty
instalovat infrastrukturu pro elektromobily (piiprava kabelového vedeni az ke vSem stanim).

3.3. Tarifni oblast mésta Ostravy

Meésto Ostrava je vymezeno jednou tarifni zonou ¢. 1 (do 31.12.2020 byla tato zéna oznacena jako ¢.
77). Tuto tarifni zénu zahrnuje rozsahla tarifni oblast Ostrava XXL — zoéna €. 2 (do 31.12.2020 byla
tato zona oznacena jako €. 78), ktera vedle uzemi vymezené tarifni zénou €. 1 zahrnuje déle zénu €. 9,
10, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 25, tj. jedna se o Gzemi mésta Ostravy a piilehlych meést a obci.
V ramci tarifni oblasti Ostrava XXL neplati pro kratkodobé jizdenky vydané v Tarifu ODIS pro tarifni
oblast Ostrava XXL hranice mezi uvedenymi tarifnimi zénami. Pro cestovani uvnitt tarifni oblasti
Ostrava XXL plati pouze Casové omezeni dle jednotlivého druhu jizdenky.


https://www.nextbikeczech.com/ostrava/

Obrazek ¢. 5 - Tarifni oblast mésta Ostravy:

MESTO OSTRAVA: Zéna ¢&. 1: tzemi mésta Ostravy —
tmavé modré zbarveni
Oblast XXL — zona ¢. 2 — tmavé modré zbarveni +
svétle modré zbarveni:

9 Cavisov, Dolni Lhota, Horni Lhota,

Olbramice, Viesina, Zbyslavice

10 Jistebnik, Klimkovice

12 Dobroslavice, Déhylov, Velka Polom

13 Ludgetovice, Hlu¢in-Bobrovniky

14 Bohumin

16 Petivald, Rychvald

17 Senov, Vaclavovice

18 Paskov, Repiété, Vratimov

19 Brusperk, Krmelin, Starda Ves n. Ondfejnici

20 Hluc¢in

25 Markvartovice, Silhefovice

3.4. Odbavovaci systém

Mgstska hromadna doprava ve mésté je zcela bezkontaktni. Na konci ¢ervna 2016 byla zavedena
moznost platby jednotlivého jizdného pomoci bezkontaktni bankovni platebni karty. Vzhledem k
nemoznosti vydavani dokladu po platb¢ byl zvolen systém postaveny na principech tzv. ,,Jondynského
modelu®. Veskeré platby, které probéhnou od 3:00 hod. jednoho dne do 2:59 hod. druhého dne, jsou
zuCtovany v clearingovém centru Koordinatora ODIS s.r.o. a na zékladé tohoto zicCtovani je
cestujicimu strzena piislusna ¢astka. V ptipadé prekroceni ceny 24hodinové jizdenky bude cestujicimu
uctovana cena praveé této jizdenky, jedna se tedy o tzv. denni optimalizaci. Systém mohou vyuzit
uzivatelé karet asociaci Visa a Mastercard.

0Od 01.01.2020 byl zrusen prodej papirovych jizdenek s tim, Ze jiz zakoupené papirové jizdenky bylo
mozno vyuzit do konce bfezna 2020. Nakup jizdného Ize v soucasnosti provést prostiednictvim:

e Platebni karty - pifimo ve vozidle lze porfidit jizdenku pro sebe, dokoupit az pro 4
spolucestujici, prepravu psti nebo zavazadel. Dokupovana elektronicka jizdenka plati 60 minut
a je prestupni, plati pouze ve vozidlech Dopravniho podniku Ostrava a.s. Tento zpiisob platby
vyuziva denni optimalizaci.

=  Mobilni aplikace - MojeDPO - jizdenky v mobilni aplikaci je nutno pofidit pfed nastupem do
vozidla. Rozsifena nabidka jizdenek, véetné zlevnénych, nakup az 50 jizdenek, on-line platba
kartou v aplikaci. Ke stazeni pro iOS a Android. Mimo jiné¢ aplikace disponuje vyhledanim
aktualnich odjezdi a spojeni ze zvolené zastavky v celé siti ODIS v ramci Moravskoslezského
kraje, vyhledanim spojeni s moznosti vyuziti bikesharingu a také zde naleznete aktuality z
ostravské MHD a informace o mimotadnych udalostech a planovanych vylukach na linkach
Dopravniho podniku Ostrava a.s.

= KREDITni jizdenka — jednou z nahrad za papirové jizdenky je moznost zakoupit si tzv.
KREDITni jizdenku. Jedna se o tzv. ultralightkartu, kterd je vybavena Cipem, ktery
komunikuje s bezkontaktnim odbavovacim systémem ve vozidlech Dopravniho podniku
Ostrava. KREDITni jizdenka se ve vétSiné piipadi chova jako prednabita bezkontaktni
platebni karta. Pomoci KREDITni jizdenkyje mozné zakoupit jizdenky také az 50
spolucestujicim a také je mozné na KREDITni jizdenku nahrat profil ditéte, které se nasledné


https://mhd-ostrava.cz/?s=boc

odbavuje automaticky za zlevnéné jizdné vcetné¢ optimalizace denniho jizdného v cen¢
24hodinové jizdenky pro tarifni oblast Ostrava XXL. KREDITni jizdenku je mozné dobit
shodné jako elektronickou penéZzenku na ODISce, minimalni vklad je stanoven na 100 K¢.
Platnost KREDITni jizdenky je stanovena na 365 dni od prvni operace, resp. nakupu. Po
ukonceni platnosti lze nahrany nevyjezdény kredit piehrat na jinou KREDITni jizdenku.
KREDITni jizdenky je mozné zakoupit v jizdenkomatu, kde 1ze nasledné i dobijet novy kredit,
resp. jej prevadét, v prodejnach DPO a u smluvnich prodejct. V piipadé nakupu v prodejnach
dopravniho podniku, resp. u smluvnich prodejct je cena KREDITni jizdenky stanovena na 20
K¢, pticemz je KREDITni jizdenka jiz pfednabita ¢astkou ve vysi 100, 200 nebo 500 K¢&. V
pfipadé¢ nakupu v tzv. jizdenkomatu je cena KREDITni jizdenky stanovena na 0 K.
KREDITni jizdenka plati pouze ve spojich Dopravniho podniku Ostrava.

= ODISka - ve vozidle poridite jizdenku pro sebe, spolucestujici, max. 15 jednoho druhu
(obycejnych nebo zlevnénych) na jeden nakup. Lze ji vyuzit dvéma zakladnimi zpisoby, a to
jako nosi¢ dlouhodobych ¢asovych jizdenek a jako elektronickou penézenku. Na ODISce si
cestujici mize aktivovat také produkt Karta CD slouzici pro nahrani slevovych aplikaci
Ceskych drah, a.s. a také jejich jizdenek piimo na ODISku misto jejich nahrani na
samostatnou ¢ipovou kartu In Karta, pficemz ODISka je prvni takovouto bezkontaktni
¢ipovou kartou, ktera toto umoziuje.

= SMS jizdenky — nékup jizdenek pomoci mobilniho telefonu, vyhodna alternativa k béznym
jizdenkam, plati pouze ve spojich Dopravniho podniku Ostrava a.s. a plati pro tarifni oblast
OSTRAVA XXL (z6na €. 2).

Za zminku také stoji ODISapka, ktera byla spusténa vroce 2020 a umoziuje vyhledat spojeni
autobusy, vlaky a MHD a koupit jizdenky za vyhodnéjsi ceny. Zobrazuje také odjezdy spoju ze
zastavek veetné aktualniho spojeni. Za tvorbou této mobilni aplikace je Koordinator ODIS a je
vytvorena pro cestovani v Integrovaném dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS. Projekt
ODISapky byl financovan z dotace poskytnuté Moravskoslezskym krajem ve vysi 8 mil. K¢&.
ODISapka je k dispozici zdarma ke stazeni pro mobilni telefony s opera¢nim systémem Android nebo
Apple i0S. Umoziluje zobrazit odjezdy spojii ze zastavek, vcetn€¢ aktudlniho zpozdéni, vyhledat
spojeni v ramci celého Moravskoslezského kraje a systému ODIS (autobusy, vlaky, MHD) a zaroven
zakoupit jizdenky za nejvyhodnéjsi ceny v ramci ODIS. ODISapka nalezne nékolik variant
dopravniho spojeni a umozni na toto spojeni ihned zakoupit jizdenku. Cena jizdného je pfitom stejné
zvyhodnéna, jako kdyby cestujici platil ¢ipovou kartou ODISka. Cestujici pfitom vibec nemusi
studovat tarif, ceniky ani pravidla odbavovani, nebot’ aplikace sama spocitd nejvyhodnéjsi jizdné z
vychozi do cilové zastavky a toto jizdné cestujici v aplikaci zaplati bankovni kartou pres platebni
branu mobilni aplikace. Zakoupena jizdenka je pak v mobilni telefonu zobrazena ve formé QR kodu,
ktery cestujici jednoduse zobrazi na displeji a ptedlozi ke kontrole fidi¢i, pritvod¢imu nebo pracovniku
ptepravni kontroly, ptipadné ptilozi ke ¢tecce odbavovaciho zafizeni ve vozidlech vybavenych
¢teckami QR kodu. Jizdenky ODISapky Ize v tuto chvili vyuzit ve vSech plné integrovanych spojich
ODIS s vyjimkou linek MHD Karvind, a dale s vyjimkou linek MHD Opava a Havifov, které jsou
dosud integrovany jen castecné. V ODISapce Ize rovnéz zakoupit piimo jednotlivé jizdenky pro cesty
v jednotlivych méstech s vyjimkou tfi vySe jmenovanych a dale jizdenky 24hodinové a vybrané
jizdenky tfidenni a sedmidenni.

Do budoucna se pocita s modernimi parkovacimi systémy na parkovistich, které umozni bezkontaktni
uhradu parkovného ODISkami i platebnimi kartami. Mezi prvni parkovisté, které tento systém
vyuziva, je parkovisté¢ v ramci tramvajové smycky Hlucinska. Jejich uZivatelé budou pii parkovani
zvyhodnéni, pokud nasledné vyuziji méstskou hromadnou dopravu nebo sdilena kola. Ridiéi, ktefi této
moznosti vyuziji, parkuji za symbolickou 1 K¢, a to po cely den. Podminkou je pfilozit pfi vjezdu na


https://mhd-ostrava.cz/?s=odiska
http://www.kodis.cz/pdf/mapa_zon.pdf
http://www.kodis.cz/pdf/mapa_zon.pdf

parkovisté u vjezdového stojanu platebni kartu, ODISku, Kreditni jizdenku nebo QR kod mobilni
aplikace ODISapka, které se nasledné pouziji jako platny jizdni doklad ve vozidlech ODIS (véetne
dlouhodobych €asovych jizdenek pro zony 1, 2, nebo celositova). Pokud fidi¢ zaddnym z téchto médii
nedisponuje a chce zlevnéné parkovné vyuzit, muze si po vjezdu na parkoviste zakoupit
v jizdenkovém automatu na tramvajové smycce Piivoz,Hluc¢inskd KREDITni jizdenku, a tu nasledné
vyuzit pro ptepravu ve spojich DPO. Pokud nebyl pii vjezdu pfiloZen ke vjezdovému stojanu nosic s
platnym jizdnim dokladem ODIS, lze narok na slevu uplatnit i pfi vyjezdu z parkovisté na vyjezdovém
stojanu, po stisknuti tlacitka ,,Uplatnit slevu* a ptilozeni platebni karty, ODISky, KREDITni jizdenky
nebo QR kdédu mobilni aplikace ODISapka (vyuzitych v dobé parkovani jako platny jizdni doklad ve

vozidlech ODIS) ke ¢tecce vyjezdového stojanu parkoviste.

3.5. Smluvni zavazky

Meésto Ostrava ma k zajisténi dopravni obsluznosti mésta méstskou hromadnou dopravou uzavienou
smlouvu s jedinym dopravcem, kterym je Dopravni podnik Ostrava a.s., a to s dobou trvani od
01.01.2025 do 31.12.2039. Smlouva je uzaviena v rezimu piimého zadani podle zakona o vetejnych
sluzbach za splnéni podminek stanovené natfizenim (ES) €. 1370/2007 o vefejnych sluzbach piepravy
cestujicich po Zeleznici a silnici, kdy ¢l. 5 odst. 2 zminéného nafizeni uvadi, ze neni-li to vnitrostatnim
pravem zakazano, muze kterykoli ptislusny mistni organ, bez ohledu na to, zda se jedna o samostatny
organ nebo skupinu organti poskytujicich integrované vefejné sluzby v piepravé cestujicich,
rozhodnout o tom, Ze bude vetejné sluzby v prepravé cestujicich poskytovat saim, nebo Ze uzavie
smlouvu o vefejnych sluzbach pfimo s pravné samostatnym subjektem, nad kterym vykonava
prislusny mistni organ, nebo v piipad¢ skupiny pfinejmensim jeden pftisluSny mistni organ, kontrolu
podobnou té, kterou vykonava nad svymi vlastnimi utvary. Mésto je 100% vlastnikem dopravniho
podniku a vykonava tedy nad nim kontrolu podobnou té, kterou vykonava nad svymi vlastnimi Gtvary.

Skutecnost, ze smlouva bude uzaviena pfimym zadanim, byla jiz v listopadu roku 2023 uvefejnéna
v Ufednim véstniku Evropské unie, tak jak udava ustanoveni § 19 zakona o vefejnych sluzbach. O
samotném uvetejnéni zameéru uzaviit novou smlouvu formou pfimého zadani bylo rozhodnuto radou
mesta dne 14.11.2023 usnesenim ¢. 02760/RM2226/48.

Ugelem nové uzaviené smlouvy je zajisténi dopravnich potfeb mésta a zajisténi fadné a plynulé
dopravni obsluznosti v uzemnim obvodu mésta v ramci vetejné piepravy cestujicich formou vetejné
linkové osobni dopravy a vefejné drazni osobni dopravy a jejich propojenim, konkrétné provozovanim
tramvajoveé, trolejbusové a autobusové meéstské hromadné dopravy. Novou smlouvou se mésto
zavazalo poskytovat ze svého rozpoctu dopravnimu podniku v souladu s pravnimi predpisy a
v intencich smlouvy finanni plnéni ve formé& uhrady prokazatelné ztraty, jakozto kompenzaci
k pokryti nakladt vzniklych dopravnimu podniku v disledku plnéni zavazku vetejné sluzby.

Smlouva byla uzaviena na konci roku 2024 na dobu urcitou, a to od 01.01.2025 do 31.12.2039 s tim,
ze doba plnéni je rozd€lena na jednotlivé kalendaini roky, pocinaje prvnim kalendainim rokem
trvajicim od 01.01.2025 do 31.12.2025. Pro kazdy kalendaini rok doby plnéni bude uzavien dodatek
smlouvy. Konkrétné bude uzavienim dodatku pro kazdy kalendaini rok stanoven ro¢ni rozsah
dopravniho vykonu, seznam linek dopravni obsluznosti, vychozi finan¢ni model, platebni kalendar
poskytnuté kompenzace a vychozi model provoznich aktiv. Predmétna smlouva vcetné jejich ptiloh je
dostupna v registru smluv na internetovém odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/31028784?backlink=chrta nebo zadanim éisla smlouvy

2743/2024/0D ve vyhledavaci registru smluv. Zadanim ¢isla smlouvy ve vyhledavaci se vygeneruji i
dodatky ke smlouvé, nebot’ ¢islo dodatku se odviji od ¢isla smlouvy, kdy se do identifikatoru smlouvy


https://www.odisapka.cz/
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za Cislo roku uvede cislo roku, ve kterém byl dodatek uzavien a poradové Cislo dodatku, takze dodatek
¢. 1 ma identifikator 2743/2024/2024/0D/1, dodatek ¢. 2 ma identifikator 2743/2024/2025/0D2 atd.

Kompenzace je upravena v ustanoveni § 23 zakona o vefejnych sluzbach. Kompenzace pro jednotlivé
kalendaini roky pInéni zavazku vefejné sluzby dle smlouvy je ur€ena na zaklad¢ vychoziho finan¢niho
modelu planovanych nakladii, vynosti a Cistého pfijmu, které maji vyplynout ze smlouvy. Vzor
struktury vychoziho finanéniho modelu je dan ptilohou €. 2 k vyhlasce ¢. 296/2010 Sb. o postupech
pro sestaveni financniho modelu a urceni maximalni vySe kompenzace, v platném znéni (dale jen
vyhlaSka o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu), a tvofi pfilohu €. 3 smlouvy. Pro ucely
naplnéni polozek vychoziho finan¢niho modelu je vyuzita metodika, ktera tvofi ptfilohu ¢. 6 smlouvy.
Vychozi finan¢ni model byl sestaven tak, aby zahrnoval v§echny ptfedpoklady zndmé v dobé uzavieni
smlouvy a jejich o¢ekavany vyvoj, a aby &isty piijem nenabyval zaporné hodnoty. Cistym piijmem se
v souladu s ustanovenim § 2 pism. g) vyhlasky o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu rozumi
souCet kompenzace a vynosu snizeny o naklady. Na zdklad¢ vychoziho finan¢niho modelu mésto
kontroluje, zda navrhovana kompenzace neni nadmérna a tuto poskytuje ze svého rozpoctu. O
nadmérnou kompenzaci se v pfipadé smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené na zaklad¢ primého
zadani jednd v pfipadé, pokud v kterémkoli roce podle vychoziho finanéniho modelu podil cistého
piijmu k provoznim aktiviim prevysi maximalni dovolenou miru vynosu na kapital podle ustanoveni §
7 vyhlasky o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu ve vysi 7,5 % rocné z provoznich aktiv
vymezenych v ustanoveni § 6 vyhlasky o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu. Po dobu trvani
zavazku vetejné sluzby dle smlouvy nesmi celkova ro¢ni vySe vyplacené kompenzace presahnout
¢astku, v jejimz disledku by podil Cistého pfijmu k provoznim aktiviim ptfevys$il maximalni dovolenou
miru vynosu na kapital. Vzor vychoziho modelu provoznich aktiv tvoti ptilohu €. 5 smlouvy.

Meésto Ostrava ma také uzavienou smlouvu s Moravskoslezskym krajem o poskytnuti finan¢niho
prispévku na zajisténi dopravni obsluznosti tizemi Moravskoslezského kraje méstskou hromadnou
dopravou, ktera je uskutectiovana pro potieby piiméstskych oblasti mésta Ostravy, a to na izemi
sousednich obci (Bohumin, BudiSovice, Cavisov, Dolni Lhota, Hlu¢in, Horni Lhota, Klimkovice,
Kyjovice, Ludgefovice, Markvartovice, Paskov, Petivald, Rychvald, Repisté, Senov, Silhefovice,
Véclavovice, Vratimov, Viesina). Smlouva je uzaviena na zaklad¢ zakona ¢. 89/2012 Sb., obcanského
zakoniku, ve znéni pozdé€jSich predpist, kdy poskytovatelem financniho pfispévku je
Moravskoslezsky kraj a piijjemcem mésto Ostrava. Smlouva je uzaviena na dobu 10 let s trvanim od
01.01.2025 do 31.12.2034 s tim, Ze smlouva muze byt vypovézena bez udani divodu. Celkova vyse
finan¢niho ptispévku pro prislusny kalendaini rok (t) je rovna vysi financniho piispévku pro ptredchozi
kalendaini rok (t-1) navySeného o primémy ro¢ni index spotiebitelskych cen vyhlaseny Ceskym
statistickym Ufadem (dale jen ,,inflace") za rok (t-2). Financni prispévek byl prvné poskytnut v roce
2025 ve vysi, ktera je rovna cCastce predbézného odborného odhadu na rok 2024 stanoveného
dopravcem navysené o inflaci roku 2023, a ¢inil 31 411 186 K¢.

Meésto Ostrava ma také uzaviené smlouvy s obcemi uvedenymi v piedeslém odstavci, a to na zakladé
zakona ¢. 89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku, ve znéni pozdéjsich ptedpisd, a to na dobu 10 let
s platnosti od 01.01.2025 do 31.12.2034 s tim, Ze smlouva muze byt vypovézena bez udani divodu.
Smlouva je uzaviena s kazdou obci zvIast, pfiCemz piedmétem zavazku je povinnost obce poskytnout
méstu Ostrava financni piispévek na zajisténi provozu méstské hromadné dopravy, uskuteciiované pro
potieby pravé dané obce a zavazek piijemce, tedy mésta Ostravy, finanéni pfispévek piijmout a uzit
v souladu s jejim uc¢elovym uréenim a za podminek stanovenych danou smlouvou. Rozsah dopravni
obsluznosti a vySe finan¢niho pfispévku na dany kalendaini rok je vzdy stanoven dodatkem ke
smlouvé. Celkova vySe finan¢niho prispévku pro prislusny kalendarni rok je stanovena jako
kompenzace za vefejné sluzby vypoctené v souladu s vyhlaskou ¢. 296/2010 Sb. o postupech pro
sestaveni finan¢niho modelu a ur€eni maximalni vySe kompenzace, v platném znéni, a je ucelove



urceny k thradé nakladt spojenych se zajisténim dopravni obsluznosti vetejnymi sluzbami v preprave
cestujicich méstskou hromadnou dopravou v piiméstské oblasti v daném vykonovém rozsahu.
Kompenzaci za vetfejné sluzby tvoii prokazatelné ztrata, kterd je vpoctena jako rozdil mezi souctem
opravnénych naklada vynalozenych dopravcem na plnéni zavazku vetejné sluzby véetné ptiméreného
zisku a mezi trzbami a vynosy dosazenymi dopravcem pfi plnéni zdvazku vetejné sluzby.

3.6. Vyvoj kompenzace pro zajisténi provozu méstské
hromadné dopravy

Vyse kompenzace pro zajisténi provozu méstské hromadné dopravy pro obdobi nadchdzejicich 7 let,
tj. roky 2026 - 2032, bude vychazet z vyse kompenzace hrazené v predchazejicich letech. Rozsah
kompenzace z vefejného rozpoétu meésta Ostravy na zajiSténi provozu mestské hromadné dopravy
bude kazdoro¢né¢ upiesniovan na zaklad¢ ekonomického vyvoje aktudlnich finanénich moznosti mésta
Ostravy a schvaleného rozpoctu. Rozsah kompenzace je a bude zavisly na vyvoji piepravnich potieb
cestujicich, na zvySovani ¢i snizovani pfepravnich vykonil v souvislosti s poptavkou po prepraveé. Do
vyse kompenzace se také promitne aktivita mesta v poradani kulturnich a sportovnich akci, vystavba a
rozvoj infrastruktury a také aktivita soukromého sektoru, napt. vystavba primyslovych zoén, kdy je
nasledné nutné zajistit prepravni poptavku osob na noveé vznikla pracovni mista. Kompenzace se dale
bude odvijet od vzniku nepredvidatelnych skutecnosti majicich vliv na zvySeni nakladii anebo pokles
vynost.

Nepredvidatelné skute¢nosti majici vliv na zvySeni nakladd jsou takové skutecnosti, které nemohl
dopravce objektivné predvidat pti sestaveni vychoziho finan¢niho modelu a pii vypoétu kompenzace
na prislusny kalendaini rok, a jejichz vznik nemohl objektivné ovlivnit. Jedna se zejména o nasledujici
skutecnosti: zména cen (popf. spotfebovaného mnozstvi) vstupi (napf. ceny energii a pohonnych
hmot, nahradnich dilG, subdodavatelskych sluzeb apod.); zména % poméru mezi pomérem
vykonavané vefejné sluzby a podnikatelskymi aktivitami (tedy Cinnost, ktera nespada do zavazku
vetejné sluzby); legislativni zmény majici dopad do mzdové oblasti dopravce a jeho subdodavateli;
zmeéna rozsahu dopravni infrastruktury; zména rozsahu cinnosti udrzby; zména poctu cClentil
statutarnich organti dopravce, nebo zména kompenzacni vyhlasky stanovujici maximalni odménu
Clend statutarnich organt dopravce; legislativni zmény v oblasti kybernetické bezpecnosti; zména cen
jizdného; legislativni tiprava vyse sazby DPH; Cerpani novych investi¢nich uvéra; legislativni zména v
oblasti zodpovédného a udrzitelného ptistupu k investovani a byznysu (ESG), ktera bude mit dopad na
vefejnou sluzbu dopravce; zména mzdovych ndklad dopravce v navaznosti na uzavieni nové
kolektivni smlouvy nebo dodatku ke kolektivni smlouvé mezi odborovymi organizacemi a dopravcem
po dobu platnosti této smlouvy; dodateéné pozadavky meésta jako objednatele, které se promitnou u
dopravce jako nutné investice nebo dodatecné naklady; zména investicniho planu, zména odpisového
planu (zména vySe odpisi oproti vychozimu finanénimu planu); zména rozsahu, struktury a
organizace dopravni obsluznosti; mimoiadné situace (zejména valky, kalamitni stavy, stavky,
pandemie a jinad krizova opatieni statu, jiné externi a interni mimotadné situace); zmény standardl
kvality; mimofadny vklad majetku, nabyti nebo zcizeni majetku, kterd muze vyvolat dodatecné
naklady nebo vynosy na stran¢ dopravce a jiné legislativni zmény a zmény technickych predpisi, které
budou mit dopad na vefejnou sluzbu poskytovanou dopravcem.

Nepredvidatelné skutecnosti majici vliv na pokles vynosii jsou takové skutecnosti, jejichz vznik
nemohl dopravce objektivné predvidat pii sestaveni vychoziho finan¢niho modelu a pifi vypoctu
kompenzace na ptislusny kalendaini rok, a které nemohl ve skute¢nosti objektivné ovlivnit. Jedna se
také o piipady snizeni trzeb z jizdného vzniklé v disledku zmény tarifu a dale o sniZeni trzeb z



jizdného v dusledku zmén v parametrech rozhodnych pro délbu trzeb mezi dopravei zapojenymi do
ODIS jako je rozsiteni dopravniho integrovaného systému, zasadni zmény v kritériich financovani a
vyznamna zména v pomeéru dopravnich vykont.

Tabulka ¢. 1 - Kompenzace na provoz méstské hromadné dopravy:

Kompenzace poskytnuta
Rok dopravnimu podniku z rozpoctu
mésta v K¢
2021 1574 069 000
2022 1994 636 000
2023 2 041984 000
2024 2 005 264 000
2025 2177 863 000

Roky 2021 az 2024 predstavuje skutecné poskytnutou kompenzaci, rok 2025 piedstavuje v dobe
vyhotovovani tohoto pldnu pouze planovanou kompenzaci, kdy skutecnost se mize nasledné lisit. V
kompenzaci je zahrnuta i ¢astka financniho ptispévku, kterou méstu poskytuje Moravskoslezsky kraj a
obce, s nimiz ma mésto uzavienou smlouvu na zajisténi dopravni obsluznosti méstskou hromadnou
dopravou jejich tizemi, tak jak je popsano v piedeslé podkapitole.

Tabulka ¢. 2 — Fin. prispevek na zajisteni dopravni obsluznosti uzemi Moravskoslezského kraje MHD:

Financni prispévek poskytnuty méstu Ostrava
v K¢
Poskytovatel 2022 2023 2024 2025
Moravskoslezsky kraj 28818359 24788882 | 26183682 29301222
Bohumin 172 956 113 007 122 197 149 992
Budisovice 95 745 100912 107 136 115 685
Cavisov 90 105 95 256 100 824 108 870
Dolni Lhota 338115 357 985 378 343 408 530
Hlucin 7 456 818 5871548 6229751 7129110
Horni Lhota 113 165 119 403 126 628 136 732
Klimkovice 2324672 1489 925 1 880 388 1937684
Kyjovice 136 223 143 931 152 431 164 593
Ludgerovice 1823 405 1324 853 1417557 1758 006
Markvartovice 600 302 484 070 511 569 586 589
Paskov 1136317 879974 948 617 1091619
Petivald 2137 186 1936 880 2736 552 2971908
Rychvald 3355898 2 501 698 2548 735 2982 190
ﬁepiEté 1401 842 1065 166 1143582 1324916
Senov 2939572 2128 636 2369 674 2787978
Silhefovice 434702 350533 370 447 424772
Vaclavovice 1110381 804 078 756 164 889 470
Vratimov 3948 232 2984 071 3164 697 3654013
Viesina 479 851 508 444 536 943 579 786




I zde rok 2025 predstavuje planovany financni prispévek, kdy skutecnost se nasledné muize lisit.

4. Verejné sluzby v prepravé cestujicich nezajiStované méstem -
pfriméstska verejna linkova doprava

Piiméstska autobusova doprava neni vetejna doprava zajisStovana piimo statutarnim méstem Ostrava,
nicméné mésto se na jejim zajisténi podili tak, ze poskytuje financni ptispévek na kompenzaci ztraty
z provozu autobusovych linek. Pfiméstska autobusova doprava je v kompetenci Moravskoslezského
kraje ve spolupraci s obcemi spadajicimi do jeho spravniho obvodu. Na zakladé¢ zakona o vefejnych
sluzbach, kterym je sledovana adaptace pravniho fadu CR na nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, byla
Moravskoslezskym krajem vypsana vybérova fizeni na autobusové dopravce ve véci zajisténi
dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou v Moravskoslezském kraji. Uzemni obvod
Moravskoslezského kraje je rozdélen do 16 provoznich oblasti (Bilovecko, Bruntélsko, Ceskotésinsko,
Frydecko-Mistecko, Frydlantsko, Havifovsko, Hlucinsko, Jablunkovsko a Ttinecko, Karvinsko,
Krnovsko, Novoji¢insko vychod, Novojicinsko zapad, Opavsko, Orlovsko, Rymatovsko, Vitkovsko).
Kazda oblast ma svého dopravce vybraného na zaklad¢ vetejnych zakazek.

Kraj zabezpecuje zakladni dopravni obsluznost, coz je zabezpeceni dopravni obsluznosti po vSechny
dny v tydnu pfedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spoleCenskych potieb, véetn¢ dopravy zpét a k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obdobi kraje.
Rozsah zakladni dopravni obsluznosti byl zastupitelstvem kraje mimo jiné stanoven po vSechny dny
v tydnu, a to v rozsahu vSech spoji ve dnech pond¢€li az patek a vybranych spoji do zaméstnani o
sobotach a nedélich a statem uznanych svatkil (pfevazné dvou pard spoji). Veskera dopravni
obsluznost nad rdmec zakladni dopravni obsluznosti je hrazena statutarnim méstem Ostrava, kdy toto
je pravé osSetfeno smlouvami s Moravskoslezskym krajem o poskytnuti finanéniho ptispévku.
Smlouvy jsou nastaveny tak, Ze dopravni obsluznost bude poskytovana v souvislosti s vyvojem
ptepravnich potieb souvisejicich se zvySenim ¢i snizenim poctu cestujicich, rozvojovymi aktivitami
kraje a samotného statutarntho meésta Ostravy a dalS§ich mést a obci, ekonomickymi faktory
s celostatnim dopadem a dalSich vlivli majicich vyznam z hlediska rozsahu vefejné dopravy.

Meésta Ostravy se dotykd 9 provoznich oblasti, a to Orlovsko, Karvinsko, Novoji¢insko vychod,
Opavsko, Vitkovsko, Bilovecko, Frydecko-Mistecko, Hlucinsko a Havitovsko. Z jednotlivych
vyberovych tizeni vzesel dopravce, se kterym Moravskoslezsky kraj uzaviel smlouvu na dobu 10 let.
Taktéz byla uzaviena smlouva o zajisténi dopravni obsluznosti na uzemi Moravskoslezského kraje
vetejnou linkovou dopravou pro kazdou oblast zvlast mezi statutarnim méstem Ostrava a
Moravskoslezskym krajem na obdobi 10 let. Smlouvami se statutdrni meésto Ostrava zavazalo
kazdoro¢né po dobu 10 let poskytovat Moravskoslezskému kraji finanéni ptispévek, ktery je po dobu
prvnich 3 let platnosti smlouvy neménny a v nasledujicim obdobi bude €init maximalné¢ urceny
procentualni podil z celkové kompenzace hrazené Moravskoslezskym krajem. Samotna ucinnost
jednotlivych smluv se odviji od doby, kdy nabyla ucinnosti smlouva o vefejnych sluzbach v piepraveé
cestujicich dle vybérového fizeni na autobusového dopravce v dané oblasti, tedy kdy nabyla ucinnosti
smlouva mezi Moravskoslezskym krajem a vybranych dopravcem pro danou oblast.

Vyjimku v dobé platnosti smlouvy tvoii oblast Havifovsko, kdy tato oblast byla rozdélena na oblast
Havitovsko 1 a Havifovsko 2 z divodu délky platnosti smlouvy. Oblast Havifovsko 1 je s délkou
trvani smlouvy na 10 let a oblast Havifovsko 2 byla uzaviena s délkou trvani smlouvy nejdéle na 4
roky do 31.12.2024, kdy v8ak v prosinci roku 2024 doslo k uzavieni dodatku €. 1 ke smlouvé s tim, Ze



doba trvani se prodluzuje do 31.12.2026, respektive dodatkem bylo stanoveno, Ze provozni oblast
Havitovsko 2 se slucuje s provozni oblasti Havifovsko 1. Smlouva byla koncipovana oproti jinym
oblastem pouze na 4 roky, nebot’ se zde predpokladalo, Ze dopravni obsluznost bude poté zajistovana
vozidly pohanénymi vodikem na zakladé vyhlaseni nové vefejné zakazky. Vzhledem k slozité a
specifické situaci v oblasti vodikového pohonu bylo vsSak zapotfebi trvani stavajici smlouvy
prodlouzit.

Obrazek ¢. 6 - Mapa provoznich oblasti:

Na tizemi mésta Ostravy v ramci zaji$téni dopravni obsluznosti ptiméstskou dopravou jednotlivych
provoznich oblasti dopravu zajist'uji 3 dopravci, a to Z-Group bus a.s. (Novoji¢insko vychod, Opavsko
a Vitkovsko), Transdev Morava s.r.o. (Bilovecko) a Transdev Slezsko, a.s. (Frydecko-Mistecko,
Havitovsko I, Hlu¢insko, Karvinsko a Orlovsko).

Tabulka ¢. 3 - Prehled platnosti a financovani provoznich oblasti:

Vyse ro¢niho ,
Y . Iv , Podil MS
_ ) podilu financniho .
Rocni podil vy v kraje na
finan¢niho prispévku mésta celkovém
Platnost smlouvy v Ostravy po celou ) ,
OBLAST od - do prispévku SMO dobu blatnosti financovani
po dobu prvnich P dopravni
. smlouvy N .
3 let v Ké L, obsluznosti
(zbyvajicich 7 let) o
o kraje v %
v %
Opavsko 06/2019 - 06/2029 295 000 0,5684 95
Vitkovsko 06/2019 - 06/2029 504 383 1,5083 94




Bilovecko 06/2019 - 06/2029 440 930 1,1835 94

Frydecko-

Mistecko 06/2019 - 06/2029 546 287 1,7859 91,5
Hlucinsko 06/2020 - 06/2030 984 383 3,32 86
Karvinsko 06/2018 - 06/2028 335697 1,1635 85
Orlovsko 06/2018 - 06/2028 481 699 1,2097 85

Novojicinsko | 1, /9418 _12/2028

vychod 468 154 0,7164 93
Havirovsko 1 01/2021 -12/2030 96 767 0,1765 90
Havifovsko 2 01/2021-12/2026 1031233 4,9194 89

Z tabulky je patrné, ze platnost smluv u vybranych oblasti se krati, coz znaci, Ze Moravskoslezskym
krajem budou vypsana vybérova fizeni na autobusové dopravce ve véci zajisténi dopravni obsluznosti
vetejnou linkovou dopravou jednotlivych oblasti v Moravskoslezském kraji. Mésto Ostrava tedy i do
budoucna planuje na zakladé¢ smluvniho zavazku s krajem poskytovat financni piispévky na zajisténi
dopravni obsluznosti svého izemi ptiméstskou dopravou.

4.1. Oblast Novoji¢insko vychod

Oblast se nachazi v okoli mésta Novy Ji¢in, které se nachazi 34 km jihozapadné od mésta Ostravy na
fece Ji¢ince. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je zajiStovan zejména linkami plné zafazenymi do
ODIS a jsou jim pfidéleny licencni ¢isla 883xxx:

e 883331 Ostrava - Stara Ves nad Ondfejnici — Petivald — Mosnov

e 883333 Ostrava — Mosnov

e 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté

e 883371 Ostrava — Brusperk - Hukvaldy

e 883373 Ostrava — Stara Ves nad Ondriejnici — Brusperk — Katefinice — Pfibor — Kopftivnice
e 883374 Ostrava — Stard Ves nad Ondfejnici — BruSperk — Trnavka

e 883376 Ostrava — Stard Ves nad Ondiejnici — BruSperk — Frycovice — Pfibor — Kopftivnice
e 883379 Ostrava — Stard Ves nad Ondfejnici — Petivald

e 883641 Kopftivnice — Piibor — Mosnov — Ostrava

o 883664 Frenstat pod Radhostém — Pribor — Mosnov — Ostrava

e 883670 Novy Ji¢in — Sedlnice — Mosnov — Ostrava

Oblast je obsluhovana od prosince roku 2018 dopravecem Z-Group bus a.s. (diive pod nazvem CSAD
Vsetin a.s.) se smluvnim koncem v prosinci roku 2028. Financni piispévky na zajisténi této oblasti
jsou kraji poskytovany na zakladé smlouvy ¢. 1602/2017/0OD (ev.¢. kraje: 02705/2017/DSH) dostupné
v registru smluv na internetové odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2991970?backlink=f1s0e.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od prosince roku 2028 provozovana
na zaklad¢é nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude ptedchdzet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.


https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2991970?backlink=f1s0e

4.2. Oblast Orlovsko

Oblast se nachézi v okoli mésta Orlova, které se nachdzi 18,7 km vychodné od mésta Ostravy. Oblast
bezprostfedné sousedi s Karvinskem, Orlovskem a méstem Ostrava. Provoz dotykajici se mésta
Ostravy je zajistovan linkami pln€ zafazenymi do ODIS a jsou jim pfid€leny licencni ¢isla 874xxx:

e 874535 Karvina — Orlova — Petivald - Ostrava

e 874543 Karvina — Détmarovice — Dolni Lutyné — Rychvald — Ostrava
e 874550 Orlova — Petivald Senov — Vratimov- Ostrava,Hrabtivka

e 874552 Orlova — Petivald — Ostrava

e 874553 Karvina — Détmarovice — Orlova — Rychvald — Ostrava

e 874554 Orlova — Petfvald — Ostrava

e 874555 Bohumin - Ostrava

Oblast je obsluhovana od cervna roku 2018 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod ndzvem
CSAD Karvina a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2028. Finanéni piispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zakladé smlouvy ¢. 1046/2016/0OD (ev.c¢. kraje: 01729/2016/DSH),
ktera byla uzaviena v kvétnu roku 2016, tedy jeste pied U€innosti povinnosti zvetejiiovat vybrané
druhy zavazkl v registru smluv. Z tohoto diivodu neni mozno smlouvu v registru smluv dohledat.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od cervna roku 2028 provozovana na
zakladé¢ nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude pfedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho ptispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.3. Oblast Karvinsko

Oblast se nachédzi v okoli mésta Karvina, které se nachazi 18 km vychodné od mésta Ostravy na fece
OI3i. Oblast bezprostiedné sousedi s Orlovskem, Havitovskem, Ceskot&sinskem. Provoz dotykajici se
mésta Ostravy je zajiStovan linkami plné zatazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licencni Cisla
873xxx:

e 873531 Karvina — Orlova — Petivald — Ostrava

e 873532 Karvina — Orlova — Petfvald — Ostrava

e 873534 Karvina — Doubrava — Orlova — Petivald - Ostrava

e 873553 Karvina — Détmarovice — Orlova — Rychvald - Ostrava

Oblast je obsluhovana od cervna roku 2018 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod ndzvem
CSAD Karvina a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2028. Finanéni ptispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zaklad¢ smlouvy ¢. 1045/2016/0D (ev.c. kraje: 01712/2016/DSH),
ktera byla uzaviena v kvétnu roku 2016, tedy jest€ pied G¢innosti povinnosti zvefejiiovat vybrané
druhy zavazku v registru smluv. Z tohoto diivodu neni mozno smlouvu v registru smluv dohledat.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2028 provozovana na
zaklad¢ nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem



s tim, Ze tomuto bude ptedchdzet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

Dle Planu dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje na obdobi 2022 — 2026 do uvedené provozni
oblasti pfejde také provoz linek €. 912533 a 912583 z provozni oblasti Havifovsko 1. V souvislosti s
vysokou provozni provédzanosti s oblasti Orlovsko se také pocitd pro nadchézejici etapu zajisténi
dopravni obsluznosti se slou¢enim oblasti Karvinsko s oblasti Orlovsko.

4.4. Oblast Opavsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Opavy, které je statutdrnim méstem v Moravskoslezském kraji na fece
Opave. Provoz dotykajici se mesta Ostravy je zajistovan jednou linkou plné zatfazenou do ODIS a je ji
ptidéleno licencni ¢islo 902xxx:

e 902270 Opava — Nové Sedlice — Mokré Lazce — Hrabyné — Velka Polom - Ostrava

Oblast je obsluhovana od &ervna roku 2019 dopravecem Z-Group bus a.s. (dfive pod nazvem CSAD
Vsetin a.s.) se smluvnim koncem v ¢ervnu roku 2029. Financni ptispévky na zajisténi této oblasti jsou
kraji poskytovany na zakladé¢ smlouvy ¢. 2989/2017/0D (ev.c. kraje 02312/2018/DSH) dostupné
v registru smluv na internetové odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/51392447backlink=6jgwx.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od prosince roku 2028 provozovana
na zakladé nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v ptepravé cestujicich vetejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem
s tim, ze tomuto bude pfedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho ptispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.5. Oblast Vitkovsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Vitkov, které se nachazi v okrese Opava. Oblast bezprostfedné
sousedi s Biloveckem, Bruntalskem, Opavskem a Novoji¢inskem. Provoz dotykajici se mésta Ostravy
je zajistovan jednou linkou pIné zatfazenou do ODIS a je ji ptfidéleno licen¢ni Cislo 903xxx:

e 903678 Vitkov — Bilovec - Ostrava

Oblast je obsluhovana od ¢ervna roku 2019 dopravcem Z-Group bus a.s. (diive pod nazvem CSAD
Vsetin a.s.) se smluvnim koncem v ¢ervnu roku 2029. Financni ptispévky na zajisténi této oblasti jsou
kraji poskytovany na zakladé smlouvy ¢. 3409/2017/0OD (ev.C. kraje 06528/2017/DSH) dostupné
v registru smluv na internetové odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/4388904?backlink=9mjjq.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2029 provozovana na
zakladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich vetejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude ptedchdzet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.


https://smlouvy.gov.cz/smlouva/5139244?backlink=6jgwx
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/4388904?backlink=9mjjq

4.6. Oblast Bilovecko

Oblast se nachazi v okoli mésta Bilovec, které se nachazi v okrese Novy Ji¢in. Oblast bezprostiedné
sousedi s Opavskem, Vitkovskem, Novoji¢inskem zépad a Novojic¢inskem vychod. Provoz dotykajici
se mésta Ostravy je zajiStovan linkami plné zatfazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licen¢ni ¢isla
884xxx:

e 884270 Opava — Hrabyn¢ — Ostrava

o 884285 Haj ve Slezsku,Smolkov — Dobroslavice — Déhylov — Ostrava

e 884286 Opava — Hradec nad Moravici — Hlubocec — Hrabyné — Ostrava - Vratimov
o 884287 Pusta Polom — Kyjovice — Horni Lhota — Velka Polom — Ostrava
o 884288 Zbyslavice — Velk4 Polom — Ostrava

e 884628 Ostrava — Stara Ves nad Ondrfejnici — Jistebnik — Bilovec

e 884671 Skiipov — Téskovice — Bitov — Klimkovice — Ostrava

e 884672 Bilovec — Slatina — Tisek — Klimkovice — Ostrava

e 884673 Brezova — Fulnek — Bilovec — Velké Albrechtice — Ostrava

e 884674 Hlubocec — Pusta Polom — Zbyslavice- Klimkovice - Ostrava

o 884675 Skiipov — Téskovice — Klimkovice — Ostrava

e 884677 Novy Ji¢in — Studénka — Klimkovice - Ostrava

o 884678 Vitkov — Fulnek — Bilovec — Klimkovice - Ostrava

o 884679 Zbyslavice — Klimkovice — Viesina - Ostrava

Oblast je obsluhovéna od ¢ervna roku 2019 dopravcem Transdev Morava s.r.o. se smluvnim koncem v
Cervnu roku 2029. Finanéni prispévky na zajisténi této oblasti jsou kraji poskytovany na zakladé
smlouvy ¢. 2988/2017/0D (ev.¢. kraje 03882/2017/DSH) dostupné v registru smluv na internetové
odkaze: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/3893612?backlink=i9dn8§.

Po provedeni nového vybérového tizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2029 provozovana na
zakladé¢ nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutéZzenym dopravcem
s tim, ze tomuto bude pfedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho ptispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.7. Frydecko-Mistecko

Oblast se nachazi v okoli mésta Frydek-Mistek, které je v podhiifi Beskyd na soutoku fek Ostravice a
Moravky. Do oblasti Frydecko-Mistecka jsou zafazeny autobusové linky ¢i jejich ¢asti zabezpecujici
zejména prepravu z Ostravy do Frydku-Mistku a dale ve sméru do obci lezicich v Podbeskydi,
zejména pak tah ve sméru do Frenstatu pod Radhostém. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je
zajistovan linkami pIn€ zatazenymi do ODIS a jsou jim ptfidéleny licencni ¢isla 863xxx:

e 863351 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Dobra — Raskovice — Moravka

e 863352 Ostrava — Vratimov — Frydek-Mistek — Dobrd — RaSkovice — Moravka
e 863354 Ostrava — Vratimov - Frydek-Mistek

e 863383 Repisté — Sedlisté — Kanovice — Senov - Ostrava

e 863385 Ostrava — NoSovice


https://smlouvy.gov.cz/smlouva/3893612?backlink=i9dn8

e 863386 Ostrava,Svinov — NoSovice

e 863387 Zermanice — Luéina — Bruzovice — Senov - Ostrava

e 863980 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Frenstat p.R. — Roznov p.R.

e 863985 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Metylovice — Frenstat p.R. — Roznov p.R.

Oblast je obsluhovana od cervna roku 2019 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod nazvem
CSAD Karvina a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2029. Finanéni piispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zaklad¢ smlouvy ¢. 1162/2018/OD (ev.c¢. kraje: 08311/2018/DSH),
dostupné v registru smluv na internetové odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/8333707?backlink=iwcg]l.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2029 provozovana na
zakladé¢ nové smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, ze tomuto bude pfedchazet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

4.8. Hlu€insko

Oblast se nachdzi v okoli mésta Hluc¢ina, které se nachazi 10 km severozdpadné od Ostravy a
bezprostfedné sousedi s Opavskem. Provoz dotykajici se mésta Ostravy je zajiStovan linkami plné
zatazenymi do ODIS a jsou jim pfidéleny licen¢ni Cisla 904xxx:

e 904075 Hluc¢in — Déhylov — Ostrava,Poruba

o 904281 Tiebom — Sudice — Kobefice — Dolni BeneSov — Hluéin - Ostrava,Ptivoz

o 904282 Pist’ — Zavada — Bohuslavice — Hlu¢in — Ostrava,Pfivoz

e 904283 Kobefice — Stépankovice — Kravaie — Bolatice — Dolni Benesov — Hlu¢in - Ostrava
e 904285 Stitina — Mokré Lazce - Haj ve Slezsku — Dobroslavice — D&hylov — Ostrava

e 904290 Hat — Hluc¢in — Ostrava,Ptivoz

e 904292 Strahovice — Chuchelna — Pist’ — Hlu¢in — Ostrava,Pfivoz

e 904555 Bohumin - Ostrava

Oblast je obsluhovana od cervna roku 2020 dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (dfive pod nazvem
CSAD Karvina a.s.) se smluvnim koncem v &ervnu roku 2030. Finanéni piispévky na zajisténi této
oblasti jsou kraji poskytovany na zakladé smlouvy ¢. 2987/2017/0OD (ev.¢. kraje: 05845/2018/DSH),
dostupné v registru smluv na internetové odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/7173255?backlink=qvh15.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ¢ervna roku 2029 provozovana na
zakladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich vetejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude ptedchdzet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho ptispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.


https://smlouvy.gov.cz/smlouva/8333707?backlink=iwcg1
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/7173255?backlink=qvh15

4.9. Havirovsko

Oblast se nachazi v okoli mésta Havifova, které se nachazi 11 km jihovychodné od Ostravy na fece
Lucing. Provoz dotykajici se mesta Ostravy je zajistovan linkami plné zatazenymi do ODIS a jsou jim
ptidéleny licen¢ni ¢isla 912xxx:

e 912440 Havifov,Sumbark — Senov — Ostrava,Hrane¢nik —Vratimov
e 912441 Havifov — Senov — Ostrava,Hrane¢nik — Ostrava,UAN

e 912442 Havirov — Ostrava,Hrane¢nik

e 912443 Térlicko — Havifov — Ostrava,UAN

e 912444 Havifov — Senov — Ostrava,Kuncice — Ostrava,Hrabova

e 912445 Havifov — Ostrava,Poruba

e 912448 Havifov — Vratimov - Ostrava

Oblast je rozdélena na Havitfovsko 1 a Havifovsko 2, pficemz Havitovsko 1 je s dobou trvani smlouvy
10 let do konce roku 2030 a Havitovsko 2 je s dobou trvani smlouvy do konce roku 2026. Smlouva na
oblast Havitfovsko 2 byla ptivodné uzaviena s délkou trvani nejdéle na 4 roky do 31.12.2024, kdy vSak
v prosinci roku 2024 doslo k uzavieni dodatku €. 1 ke smlouvée s tim, Ze doba trvani se prodluzuje do
31.12.2026, respektive dodatkem bylo stanoveno, ze provozni oblast Havifovsko 2 se slucuje
s provozni oblasti Havifovsko 1. Krat$i doba platnosti smlouvy byla ddna specifickym kritériem
vyberového fizeni, kdy linky maji byt do budoucna zajistény autobusy na vodikovy pohon. Kratsi
délka trvani smlouvy byla nastavena z hlediska feSeni technické vybavenosti potfebné k provozu
autobusil na vodikovy pohon, coz je zejména plnici vodikova stanice s kapacitou, kterd odbavi nékolik
vozu do par minut. Vzhledem k slozité a specifické situaci v oblasti vodikového pohonu bylo vsak
zapotiebi trvani stavajici smlouvy prodlouzit.

Oblast je obsluhovana dopravcem Transdev Slezsko, a.s. (diive pod nazvem CSAD Karvina a.s.)
Finanéni piispévky na zajisténi této oblasti jsou kraji poskytovany na zakladé¢ smlouvy ¢.
0533/2020/0D (ev.C. kraje: 06778/2020/DSH) pro oblast Havifovsko 1 dostupné v registru smluv na
internetové  odkaze:  https://smlouvy.gov.cz/smlouva/143493127backlink=h023p. Pro  oblast
Havitovsko 2 jsou finan¢ni pfispévky poskytovany na zékladé smlouvy ¢. 0532/2020/0OD (ev.C. kraje:
06799/2020/DSH) dostupné v registru smluv na internetovém odkaze:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/14349064?backlink=5axur, kdy je zde i k dispozici dodatek ¢. 1 ke
smlouvé pod ¢. 0532/2020/2024/0D/1 (ev.C. kraje: 06799/2020/DSH/1) pod odkazem:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/33722089?backlink=4jsio.

Po provedeni nového vybérového fizeni na dopravce bude oblast od ledna roku 2031 provozovana na
zakladé nové smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich vetejnou linkovou
osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje vysoutézenym dopravcem
s tim, Ze tomuto bude pfedchdzet uzavieni nové smlouvy mezi méstem a Moravskoslezskym krajem o
poskytnuti finan¢niho pfispévku na zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou dané
oblasti.

5. Ekologie a komfort v méstské hromadné dopravé mésta Ostravy

Dopravni podnik Ostrava je prikopnikem v oblasti ekologie v méstské hromadné dopravé v Ceské
republice. Od dubna 2021 je jejich vozovy park tvofen vyhradné ekologickymi vozidly, ktera jsou
pohanéna stlacenym zemnim plynem (CNG) nebo elektiinou. DPO je tak prvnim velkym dopravnim
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podnikem v Ceské republice, ktery dosahl 100% bezdieselového vozového parku. Zbyvajici dieselové
autobusy jsou pouzivany pouze jako zalohy pro ptipady poruch, anebo né&jakych jinych mimotradnych
udalosti. Dopravni podnik se aktivné podili na snizovani emisi a hluku ve mésté a ptispiva k ochrané
zivotniho prostredi. Diky svému ekologickému pfistupu je vzorem pro ostatni dopravni podniky v
Ceské republice.

Automobilova doprava je jednim z hlavnich zdroji znec€isténi ovzdusi. Tim, ze se ted’ i v budoucnosti
bude vice vyuzivat alternativnich pohonti ve vefejné dopravé a méstskd vetfejna doprava bude
soucasné atraktivni alternativou vii€i pouzivani osobnich aut, pfispéje se tak ke snizovani emisi oxidu
uhli¢itého a znateln¢ se tak zlepsi prostredi, v némz zijeme.

V nasledujicich letech dopravni podnik planuje zahajeni vetfejnych zakdzek na potizeni novych
velkokapacitnich tramvaji, vétsiho poctu elektrobusti a nékolika dalsich parcidlnich trolejbusi, ¢imz
bude vytvofen predpoklad pro uspokojivou obnovu vozidel v nasledujicich letech. Opakované bude
zahajena piiprava rozvoje vodikové mobility, ov§em v redukovaném rozsahu. Pro vétSinovy podil
potizovanych vozidel je dopravni podnik pfipraven zadat o podporu z dotacnich fondi, vyjma
velkokapacitnich tramvaji, kde takova podpora neni dosazitelna. Diive pfipravené podklady zakazek
umozni zahdjit realizaci doplnéni vybaveni tramvaji Skoda 39T o antikolizni zafizeni, které je jiz
provozovano ve flotile tramvaji Stadler, a soucasné i o technologie revitalizace vzduchu a provonéni
interiéru. Kompletné¢ ve vSech vozidlech méstské hromadné dopravy bude dale nové zprovoznéna
technologie automatického pocitani cestujicich, ktera kromé informovanosti cestujicich piispéje
zejména k efektivnéjSimu planovani ptrepravnich kapacit. Realizace tohoto projektu je mozna také
diky ziskané podpote Integrovaného regiondlniho operacniho programu. V rdmci projektu E-paper
budou na oznacniky vSech tramvajovych zastavek osazeny elektronické jizdni fady, které mohou navic
prenaset i aktualni dopravni informace. Na dalSich 13 tramvajovych zastavkach budou obnoveny
piistiesky, a to v ramci II. etapy obnovy mobiliafe na zastavkach. K rozsahlej$im stavebnim
rekonstrukcim zastavek, zajiStujicim bezbariérovy nastup, dochazi na tramvajovych zastavkach
Fakultni nemocnice, Provaznicka a Kungi¢ky kostel. Usili bude vyvijeno také ve snaze o zahajeni
dlouho ocekavané estetizace zastavky Karolina. V ramci dopravni infrastruktury bude vrcholit
projektova pfiprava, ktera bude smeéfovat k zahdjeni stavby nabijecich stanic na smyckach
Michalkovice a Mirova. Nové nabijeci stanice budou nasledné obsluhovat jiz dfive potizené parcialni
trolejbusy, a to na linkach, kde nahradi autobusy se spalovacimi motory. Na celkem osmi smyckach,
véetné dvou zminénych, dojde k celkové obnové socidlniho zazemi pro zameéstnance. DPO planuje
ptinést v nasledujicich letech generacni zménu v technologii fizeni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o zakladni systém datové, ale i hlasové komunikace mezi vozidly a centralnimi prvky, nemusi
byt tato zména sice na prvni pohled postfehnutelna pro cestujici, o to vétsi je ale jeji vyznam pro
efektivni a spolehlivé fizeni dopravniho provozu dopravniho podniku v budoucich letech. Novy
systém fizeni vefejné dopravy navic navazuje na jiz probihajici obdobny projekt mésta Ostravy pro
fizeni silni¢ni dopravy.

Vyvoj dalsich investic je dan Dlouhodobym planem investic dopravniho podniku. Jde o strategicky
dokument, ktery stanovuje investicni potfeby DPO na né¢kolik nésledujicich let. V tomto piipadé od
roku 2025 do roku 2031. Zahrnuje plan obnovy vozového parku, rozvoj infrastruktury a dalsi klicové
projekty nezbytné pro zajisténi kvalitnich sluzeb méstské hromadné dopravy. Soucasti planu je také
identifikace zdroju financovani téchto investic, at’ uz z vlastnich prostfedkd, uvéri nebo dotacnich
titult. Plan analyzuje souCasny stav, identifikuje potfeby a navrhy optimalniho feSeni pro budouci
rozvoj méstské hromadné dopravy v Ostrave, vSe zaroven podle strategie dopravniho podniku a
Strategického planu mésta Ostravy. Dlouhodoby plan investic je zivy dokument, ktery se dvakrat
rocn¢ pravidelné aktualizuje, k 30. cervnu a 31. prosinci. Aktualizace reflektuji zmény v cenach, nové
technologické trendy, legislativni Upravy, dotacni prilezitosti, nebo zmény v prioritich mésta a



dopravniho podniku. Dlouhodoby pléan slouzi jako transparentni komunikacni nastroj mezi dopravnim
podnikem a meéstem. Poskytuje jasny piehled o planovanych investicich, jejich casovém
harmonogramu a finanénich narocich. Tato transparentnost usnadfiuje rozhodovaci procesy a
umoznuje sladéni priorit mezi dopravnim podnikem a méstem.

Za zminku stoji i skute¢nost, Ze dopravni podnik v roce 2024 uzaviel smlouvu se spole¢nosti BUSE
s.r.0. na dodavku systému automatického pocitani cestujicich (APC). Systém APC je systém pro
automatické pocitani cestujicich ve vozidlech pracujici s infraCervenym paprskem ve dveinim
prostoru, pficemz tento se sklada ze dvou ¢asti. Systém APC sleduje nastupy, resp. vystupy cestujicich
ve vSech dvefich vozidla a tim i aktualni pocet cestujicich ve vozidle, pficemz je pozadovano
rozliSovani, zdali se jedna o dospélou osobu, dité ¢i kolo, kolobézku, vozik pro invalidy ¢&i détsky
kocarek. Pocitani cestujicich probiha vzdy ve vztahu k zastavce, ve které se vozidlo nachazi, a to i
v piipad¢, Ze dojde k opétovnému zastaveni v zastdvce a opétovnému odbaveni cestujicich. Systém
bude postupné instalovan az do 500 vozidel (autobusy, trolejbusy, tramvaje).

5.1. Pohon na zemni stlaceny plyn CNG

Vyznamny piinos pro zlepSeni zivotniho prostfedi v Ostravé a soucasné usporu nékladi na provoz
autobusti méstské hromadné dopravy predstavuje vyuziti nizkopodlaznich autobust s pohonem na
stlaCeny zemni plyn (CNG). Ty nahradily podstatnou ¢ast ,,dieselového* vozového parku a staly se tak
zékladnim zdrojem pohonu autobusi v Ostravé. Diivéjsi investice Dopravniho podniku Ostrava do
pofizeni autobust s pohonem na zemni plyn pfinesla sniZzeni vypousténi oxidu uhli¢itého o cca 980 t
ro¢né. Soucasti jejich pofizeni bylo také vybudovani plnicek na CNG v Ostravé-Martinov€ a na
Hranecniku. Dvéma CNG plnicimi zafizenimi se navic usetii fidicim dopravniho podniku a vozidlim
v souctu 500 km denné na ptejezdech, coz je znacny ekologicky dopad.

CNG plnicka na Hranecniku diky vys$si kapacité umoziuje vyuziti i pro externi subjekty, naptiklad
Meéstskou policii Ostrava. Jedna se o nejsilngj$i plnici stanici ve stfedni Evrop€ a nejvetsi stanici v
Ceské republice. Specialni hyper vykonné kompresory o celkové kapacité 3.500 — 4.000 kubik,
umoznuji této stanici plnit desitky ekologickych autobust za hodinu.

Co se tyCe méstské hromadné dopravy ma mésto Ostrava dal§i prvenstvi, a to je potizeni dvou
doubledeckerti na CNG, které jsou sezénné vyuZzity na lince ¢. 915088 propojujici velké ostravské
atrakce.

Obrdazek ¢. 7 - Ostravské doubledeckery:




Doubledeckery jsou navrzené zcela dle ostravskych pozadavkl. Maji klimatizované spodni podlazi s
mechanickou plosinou pro invalidni vozik a nechybi ani i wifi pfipojeni v obou patrech.

vrw

5.1.1. Plan na pristi obdobi

Na zakladé¢ Dlouhodobého planu investic Dopravniho podniku Ostrava je v letech 2026 — 2029
planovana obnova az 105 autobusti na CNG, kdy tato investice je zafazena do TOP priority, coz
pfedstavuje investice, které fesi primarné obnovu majetku, ktery je za hranou Zivotnosti, ma casovy
legislativni ramec vymeény, je v havarijnim stavu nebo fe$i nenadalé¢ havarie. Zaroven jsou to
investice, které jsou jiz zapocaty. Vzhledem k novym legislativnim pozadavkim se ocekdva, zZe
v ramci obnovy vozidel dojde k postupné zméné v portfoliu autobusti z dominujiciho pohonu na CNG
na elektricky pohon.

5.2. Elektro pohon

Celkové ekologické piinosy elektrického pohonu jsou dany predevsim jeho energetickou efektivnosti
— elektrobus spotiebuje cca 40 % energie oproti dieselu. Jesté vyznamnéjsi jsou ekologické piinosy v
misté provozu, kde elektricka doprava (na rozdil od dieseli nebo CNG) neplisobi zadné emise. Jde
zejména o pevné Castice a oxidy dusiku, které mohou za vétSinu souvisejicich timrti a obzvlasté skodi
ve méstech, kde se nesnadno rozptyli. Dal§im vyznamnym mistnim efektem elektrifikace je odstranéni
hluku produkovaného motorem autobusu. Motor neni jedinym zdrojem hluku vozidla, vyznamné se
vSak projevuje pravé pii nizkych rychlostech a rozjizdéni v meéstském provozu. S ohledem na
dosavadni moznosti akumulace energie ve vozidlech je vSak jejich pouziti specifické pro urcité
provozni podminky a také je nutné se ptizplisobit moznostem distribucni sité elektrické energie.

5.2.1. Autobusy

Dopravni podnik v prvni fazi rozvoje elektromobility v uplynulych letech vybudoval tfi nabijeci uzly a
poridil celkem 26 elektrobust s pribéznym dobijenim. V Ostravé je realizovan nejvétsi elektromobilni
projekt ve vefejné doprave svého typu. Dopravni podnik ma celkem 32 elektrobustl, pfi¢emz 26 z nich
je s pribéznym dobijenim, které dokaze napajet pomoci strategicky rozmisténych rychlonabijecek ve
Svinové, na Hranec¢niku a od roku 2023 nové i v centru mésta na ulici Valchaiské, kde jsou tii nabijeci
ramena. Diky tomu mutize byt kazdy desaty vypravovany autobus elektrobus. Jedna se o elektrobusy
(Solaris Urbino 12 electric a Ekova Electron 12) s technologii ultra rychlého dobijeni, takzvané
opportunity charging kdy na zakladé této technologie je dosazeno denniho dojezdu srovnatelného
s béznymi autobusy. Elektrobus se dobiji vZdy po dojezdu na nabijeci stanici a poté op€t pokracuje s
cestujicimi na pravidelné lince. Po pouhych 5 minutach nabijeni mtze absolvovat az hodinu jizdy. Na
jedno dobiti je dojezd témeét 30 km. Elektrobusy jsou 100% nizkopodlazni, plné elektrické a
s automaticky regulovanou klimatizaci.

Hlavni ptednosti standardu Opportunity Charging je evropska standardizace tohoto systému, ktery je
otevfen vSem vyrobcim, a v dalSim rozvoji v Ostravé tak umozni pofizovat vozidla i stanice od
ruznych vyrobcl. Pfi nabijeni ve standardu Opportunity Charging se pantograf spousti z pylonu
nabijeci stanice do lizin ve stieSe elektrobusu. Toto feSeni, kdy nabijeci konzole tvoii soucast pevné
infrastruktury stanice a nikoli vozidla, minimalizuje vlastni hmotnost elektrobusu ve prospéch
cestujicich (pro srovnani: hmotnost lizin na stfese je 15 kg, zatimco hmotnost tradi¢niho pantografu
muze byt az n€kolikanasobna). Nizkopodlazni elektrobus pojme az 85 cestujicich, kapacita zahrnuje 2
mista pro vozi¢kare nebo kocarky. Proces nabijeni je zajistén po piijezdu elektrobusu ke stanici



obousmérnou komunikaci prosttednictvim Wi-fi. Ridi¢ musi zastavit na pfedepsaném misté, piipojeni
pantografu, ktery je sou¢asti nabijeciho stojanu, probiha v automatickém rezimu. Ridi¢ pouze stiskne
tlacitko rychlonabijeni na pfistrojové desce autobusu, kde také mutize sledovat stav nabiti trakénich
baterii. Po ukoncéeni nabijeni se pantograf automaticky odpoji.

Obrazek ¢. 8 — Solaris Urbino 12 electric:

Vedle elektrobusti s technologii ultra rychlého dobijeni provozuje dopravni podnik na pravidelnych
linkach 3 elektrominibusy, které¢ jsou vybaveny klimatizaci pro cestujici i fidice, USB ptipojkami pro
dobijeni mobilnich telefonti a jednim mistem pro invalidni vozik nebo kocarek. Celkova kapacita
elektrominibusu je 26 mist. Elektrominibusy jsou ureny pro obsluhu lokalit (Michalkovice,
Petikovice, Slezska Ostrava, Ostrava-Jih), kde svymi rozméry a kompaktnosti vyhovuji omezenym
podminkam provozu vozidel vefejné dopravy.

Plan na pristi obdobi:

Jelikoz zdmér dopravniho podniku pfivést do mésta vodikovou dopravu se zatim nezdafil, a to
zejména z divodd zvySenych provoznich nakladd s pojenych s rozvijejicim se trhem, a potiebu
rozvoje bezemisni dopravy je nutné feSit kontinudln€, je feSeni pro nasledujici roky pravé v
elektromobilité, jejiz technologie za posledni mésice a roky prosla masivnim rozvojem. Dopravni
podnik se proto hodla dale zaméfit na elektrobusy s no¢nim dobijenim, jejichz kapacita baterii je jiz
schopna obslouZit na jedno no¢ni nabiti vzdalenost i vice nez 350 kilometrii a mohou byt tak nasazeny
v podstaté kdekoli. Stale je tu vSak limitem kapacita sit€¢ pro nabijeni.

Na zakladé¢ Dlouhodobého planu investic Dopravniho podniku Ostrava je v letech 2026 — 2028
planovana obnova az 70 elektrobust, a to v délce vozu 12 m, kdy tato investice je také zafazena do
TOP priority, coz predstavuje investice, které fesi primarné obnovu majetku, ktery je za hranou
zivotnosti, ma Casovy legislativni ramec vymény, je v havarijnim stavu nebo fe$i nenadalé¢ havarie.
Zaroven jsou to investice, které jsou jiz zapocCaty.



5.2.2. Trolejbusy

Neni nutné zminovat, Ze vSechny trolejbusy jsou napajeny z trakéniho vedeni, kde proudi elektricka
energie. Trolejbusova doprava je tedy povazovana za bezemisni. Jeji provoz je vSak oproti
autobusovému provozu drazsi, nebot’ zde nepostaci pofizeni samotnych vozi, ale i vybudovani
trakéniho vedeni, i kdyz Dopravni podnik Ostrava, jako jeden z prvnich, zacal vyuZzivat novych
moznosti provozovat tzv. parcidlni trolejbusy i mimo trakéni vedeni. Trolejbusy jsou symbolem
udrzitelné a moderni dopravy s tichym a ekologickym provozem.

Dopravni podnik ma ve svém vozovém parku pies 70 trolejbusti, z nichz pfiblizné polovina byla
potizena v poslednich letech. Posledni nejmodernéjsi vozy byly dany do provozu v roce 2025 a jedna
se o dvouclankové trolejbusy Skoda 27 Tr. Nové trolejbusy maji karosérii a podvozek Solaris, jsou
vybaveny celovozovou klimatizaci, kamerovym systémem, vcetné kolizni kamery a novinkou je typ
USB konektort, které jiz budou v provedeni USB-C. Vozy jsou s obsaditelnosti 120 osob z toho 45
mist k sezeni (vCetné téch na sklopnych sedadlech). Maximdlni rychlost trolejbust bude 65 km/h.
Celkova cena za dodavku Sesti trolejbusti byla téméf 98 milioni korun. Nové, vétsi dvouclankové
trolejbusy Skoda 27 Tr nahradi vozy Solaris Trollino 15 AC.

Obrazek ¢. 9 - Trolejbus Skoda 27 Tr:

Pied potizenim nejnovéjsich vozii Skoda 27 Tr dopravni podnik naposledy rozsitil vozovy park o
nové trolejbusy v roce 2023. Slo o celkem 18 novych parcialnich trolejbusti Skoda 36 Tr rovnéz od
spoleénosti Skoda Group. Vozy jsou vybaveny trakénimi bateriemi dobijenymi z trolejového vedeni
jak pri jizdé, tak pfi stani vozidla. Vozy jsou schopny pii vyuziti trakéni energie z baterii ujet
vzdalenost 12 km, a to i v pfipad¢ vyuziti topeni salonu pro cestujici na 30 % jeho vykonu. Vozy jsou
vybaveny taktéZ moznosti rekuperace energie zpét do sité. Vzhledem k pravidelnému vyuzivani jizdy
vozidla na trakéni energii z baterie je nutnosti taktéz vybaveni vozidel poloautomatickou sbéraci
soustavou. Vozy jsou mimo standardni nasazeni v trolejbusové siti vyuzivany i na usecich bez
trolejového vedeni.



Obrazek ¢. 10 - Trolejbus Skoda 36 Tr:

Plan na pfisti obdobi:

Dlouhodoby plan investic Dopravniho podniku Ostrava poc€itd v letech 2026 — 2028 s potizenim 14 az
16kusi novych jednoc¢lankovych trolejbusti (12 m) v nizkopodlazni Gipravé s pohonem na elektrickou
energii z trak¢éniho vedeni a elektrickou energii uloZzenou v trakénich akumulatorech pro vyuziti pro
provoz bez piipojeni na trolejové vedeni. Vefejna zakazka vSak byla vypsana na dodavku az 16 kust
téchto trolejbust, kdy zbylé 2 vozy lze odebrat opéné, tedy neni povinnosti dopravniho podniku vozy
odebrat, respektive koupit.

Mezi zakladni pozadavky na provedeni vozidla patii: nizkopodlaznost; délka vozidla 11 000 - 12 500
mmy; tfidvefové provedeni; mechanickd ploSina pro invalidni vozik; dvé mista pro invalidni vozik nebo
kocarek; celovozova klimatizace; obsaditelnost min. 80 osob; kamerovy systém v interiéru vozidla;
APC - automatické pocitani cestujicich; dojezd na baterie min. 15 km; USB porty pro cestujici i fidice
v kombinovaném vyhotoveni USB-A/C.

Vozy budou vybaveny trakénimi bateriemi dobijenymi z trolejového vedeni jak pfi jizde, tak pfi stani
vozidla. Vozy by mély byt pfi vyuziti trakéni energie z baterii schopny ujet vzdalenost 15 km, atoiv
pfipadé vyuziti topeni salonu pro cestujici na 50 % jeho vykonu. Dopravni podnik pfedpoklada
minimalné 17 cykli jizdy vozidla na trakéni energii z baterie denné, priCemz se nadale predpoklada
pomér jizdy mimo trolejové vedeni oproti jizdé pod trolejovym vedenim v hodnoté 1:2. Vozy budou
samoziejmé vybaveny taktéZ moznosti rekuperace energie zpét do sité. Vzhledem k pozadavku
pravidelného vyuzivani jizdy vozidla na trak¢ni energii z baterie bude nutnosti taktéz vybaveni vozidel
poloautomatickou sbéraci soustavou.

Vozy jsou planovany dodat ve tfech samostatnych etapach. Prvni etapa by méla byt realizovana
nejpozdéji do 15 meésich od nabyti G¢innosti smlouvy a zahrnuje dodédni 1 vozidla (lhiita pro podani
nabidek byla do 03.06.2025). V ptipad¢, pokud nebude vozidla prvni etapy dodano fadn¢ a véas, miize
DPO odstoupit od smlouvy. Druha etapa bude realizovana na zakladé objednavky dopravniho
podniku. Prvni dodavka druhé etapy v podobé¢ 4 vozii bude dodana nejpozdéji do 15 mésicti od dodani



pisemné objednavky. Druha dodavka druhé etapy v podobé 5 vozii bude dodana nejpozdéji do 17
mesict od dodani pisemné objednavky. Tieti dodavka druhé etapy v podobé 4 vozl bude dodana
nejpozdéji do 19 mésicit od dodani pisemné objednavky. Treti etapa bude realizovana pouze na
zaklad¢ objednavky dopravniho podniku, vozidla nemusi byt odebrana. Objednavka bude zaslana
nejpozdéji do 600 dnti od dne nabyti ti€innosti kupni smlouvy. Tato etapa v podob€ 2 vozli musi byt v
ptipadé€ uskutecnéni objednévky realizovana do 20 mésicti od dodani pisemné objednavky.

V dalsich letech dle Planu dlouhodobych investic dopravniho podniku ma byt pofizeno 14 kust
parcialnich trolejbusti v délce 18 m a 15 kusid parcidlnich trolejbusi v délce 12 m. Vetejna zakazka
vSak neni k Cervenci roku 2025 jesté vypsana.

5.2.3. Tramvaje

Pro sviij pohon pouziva elektrickou energii a je typickym ptedstavitelem zavislé trakce. I zde je velice
vysoka finan¢ni naro¢nost na pofizeni vozii a vystavbu tramvajové traté vyvazena vyssi kapacitou,
delsi zivotnosti a vyhodou autonomni dopravni cesty. A to piesto, Ze je kolejova doprava systémove
znevyhodnéna Uplnym zatizenim naklady na infrastrukturu, na rozdil od silni¢ni dopravy, kde nese
uplné naklady na infrastrukturu stat, kraje a municipality a tyto se jiz pln€ nepfenasi na jeji uzivatele.

Dopravni podnik disponuje 203 vozy, které jsou v drtivé vétSin€ alespon casteéné nizkopodlazni.
Vozovy park je slozen z riiznych typt vozi, kterymi jsou Skoda — LTM 10.08 (ASTRA), Inekon 2001
TRIO, CKD T3, CKD KT8D5.RN1, Vario LFR, Vario LF3, Vario LF3/2, Vario LF2R, Vario LF2+ a
jedny z nejmodernéjsich vozi jsou Stadler Tango NF2 (nOVA) a Skoda 39T.

Obrdazek ¢. 11 - Tramvaj Skoda ForCity Smart 39T:

Posledné jmenovany typ Skoda 39T (Skoda ForCity Smart 39T) je nejnov&jsim typem ve vozovém
parku dopravniho podniku. Posledni viz z celkového poctu 38 tramvaji prevzal dopravni podnik
v druhé poloviné roku 2024. Jsou to nejmodernéjsi tramvaje, které¢ dopravni podnik méa a Ostravou
jezdi od roku 2022 a cestujici je mohou vidat na linkach napti¢ méstem. Kazda tramvaj s maximalni
rychlosti 80 km/h ma 60 mist k sezeni a 140 ke stani. S postupnym nasazovanim tramvaji ForCity byl
zcela vyfazen zprovozu typ vysokopodlaznich tramvaji CKD T6AS5, &asteéné byly vyfazeny
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i vozy CKD T3. Samoziejmosti je klimatizace, kamerovy systém, vybavenost USB konektory a Wi-Fi
systému pro pfipojeni k internetu.

Plan na pristi obdobi:

Plan pro pfisti obdobi vychéazi z Dlouhodobého pladnu investic dopravniho podniku. Planuje se obnova
vozového parku velkokapacitnich tramvaji KT8D5R.N1 a naslednd tramvaji Skoda - Inekon LTM
10.08 Astra a Inekon 2001 TRIO.

Prvni dodévka az 25 velkokapacitnich tramvaji, které maji nahradit vySe uvedené typy tramvajovych
vozu je planovana v letech 2028 — 2029. Zakazka je koncipovana tak, ze dopravni podnik odebere
minimalné 16 kusii tramvaji a dal$ich 9 novych tramvaji si bude moci dopravni podnik potidit opcné,
coz znamend, ze je koupeno pravo, nikoliv povinnost, koupit predmétné tramvaje za predem
stanovenou cenu k uritému datu. Tato investice je také zafazena do TOP priority, coz predstavuje
investice, které tesi primarné¢ obnovu majetku, ktery je za hranou Zzivotnosti, ma ¢asovy legislativni
ramec vymeény, je v havarijnim stavu nebo fesi nenadalé havarie. Zaroven jsou to investice, které jsou
jiz zapocaty.

Technické podminky na nové vozy jsou koncipovany tak, Zze se bude jednat o jednosmérné
vozy s délkou maximalné 32,4 m a Sitkou 2,45 — 2,6 m s prepravni kapacitou minimalné¢ 240
cestujicich (pfi 5 os/m?), ktefi budou moci do vozidla nastupovat minimalné pétici dvefi, pfi¢emz 4 z
nich budou §itky minimalné¢ 1300 mm. Sedadel (v¢etné sklopnych) bude minimaln¢€ 30 % z nabizené
obsaditelnosti vozidla, coz znamena, Ze sedadel bude minimalné 72. Novinkou bude také zameér
pouziti nového standardu sedadel Dopravniho podniku Ostrava. Méla by tak skoncit éra dfevénych
sedadel pozadovanych v jednotlivych soutézich od r. 2014, kterd byla tehdy vyhodnocena jako
nejlepsi na zaklade ankety vetejnosti. Pocita se také s pfipravou jejich vytapéni. Aktualni obsazenost
vozidla bude sledovana zatizenim automatického pocitani cestujicich na bazi infrapaprsku. Novinkou
bude také pouziti automatické vysuvné ploSiny urCené pro pohodlnéjsi najezd osob s omezenim
pohybu na vozicich pro invalidy.

Tramvaje maji byt striktné vybaveny oto¢nymi podvozky s pevnymi napravami, coZ v minulé soutézi
dopravni podnik pouze upfednostiioval. Dalsi technickym pozadavkem je feSeni, které zaruci nejen
100 % nizkopodlazni plochy pro stojici cestujici, ale také pristup k sedadlim sedicich cestujicich bez
piekonani schodu. Umoznéno je vSak feSeni za pouziti podélnych a ptiénych ramp. ZvySena podesta
se pripousti jen v prostoru za poslednimi zadnimi dvefmi, tato podesta mize byt vysoka maximalné 15
cm. Sitka uli¢ky v interiéru musi byt minimaln& 45 cm.

Nové tramvaje budou jiz dle aktualniho nastaveného standardu umoziovat jizdu rychlosti 80 km/h a
budou taktéz vybaveny antikoliznim systémem a samoziejmé i klimatizaci salonu pro cestujici.

5.3. Vodikovy pohon

M¢sto Ostrava a Moravskoslezsky kraj podepsalo 30. listopadu 2018 memorandum o podpoie
vyuzivani vodikového pohonu ve vetejné doprave.

Dopravni podnik Ostrava ve spolupraci s méstem Ostrava piipravuje vybudovani vetejné plnici stanice
a zahajeni piipravy projektu pro zavadéni a obsluhu pilotniho provozu bezemisnich vodikovych
autobustt Dopravniho podniku Ostrava a dalkové dopravy a rozvoj bezemisni osobni dopravy s
vodikovym pohonem na izemi Ostravy a v okoli. Nositelem projektu je Dopravni podnik Ostrava.
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Krom¢ memoranda mezi méstem a krajem podepsala dalsi memorandum na zavadéni vodikové
mobility v regionu spolecnost Vitkovice Cylinders s Moravskoslezskym krajem. Cilem spole¢ného
postupu mésta, kraje a vitkovické spolecnosti na podporu vyuzivani vodikového pohonu v doprave je
co nejmensi zatizeni zivotniho prostfedi emisemi z dopravy. Principem vyuziti vodiku v doprave neni
jeho spalovani (obdobné jako je tomu u vyuziti motorové nafty ¢i stlaeného zemniho plynu), ale jeho
pomala reakce s kyslikem v palivovém ¢lanku za vzniku elektrické energie, ktera posléze slouzi k
pohonu elektromotoru, kterym je autobus vybaven. Provoz vozidel vybavenych palivovymi ¢lanky je
tak bezemisni, jelikoz odpadnim produktem je pouze voda. Principidlni piibuznost pohonu
vodikového autobusu s elektrobusem zvyhodiuje vodikovy zdroj v porovnani s bateriemi znatelné
veétsim dojezdem.

Na konci dubna roku 2021 vypsal dopravni podnik zakazku na dodavku az 10 autobusti s pohonem na
vodik, ktera vSak byla na pocatku kvétna roku 2022 zrusena. Na nové autobusy se zaroven chystal
Moravskoslezsky kraj, ktery s nimi pocital v zakdzce pro oblast Havifovska. Autobusy vSak mél
vlastnit pravé vitézny dopravce, ktery mél vzejit jako vitéz z vyberového fizeni na tuto provozni
oblast. Soutéz vSak nebyla uzaviena. Nova zakazka na autobusy byla zvefejnéna dne 02.03.2023.
Dne 25.02.2022 zvetejnil dopravni podnik na svém profilu zadavatele zakdzku na vystavbu tlakové
vodikové plnici stanice vcetné zajisténi dodavky a instalace technologie potiebné pro realizaci 1. etapy
projektu. Zakazka byla rozdélena do dvou casti, Cast stavebni a ¢ast technologickou. Pfedpokladalo se,
ze vodikova stanice véetn€ novych autobust bude uvedeno do bézného provozu v druhé poloviné roku
2023. I zakazka na vystavbu vodikové stanice byla na konci kvétna roku 2022 zruSena. Divodem
zruseni byla velice vysoka cenova nabidka pravé na druhou technologickou cast zakazky. Nova
zakazka byla vypsana dne 27.02.2023, ktera vsak také nedopadla a uzaviena nebyla.

Meésto Ostrava proto piehodnotilo tempo implementace vodikové mobility v dopravnim podniku a ten
se misto toho v nasledujicich letech zaméfi na rozvoj trolejbusové dopravy a rozvoj elektrobusi s
no¢nim dobijenim. Ty by mohly byt schopné obslouzit na jedno nocni nabiti vzdalenost i vice nez 350
kilometra a nasazeny mohou byt prakticky kdekoli. Urc¢itym limitem je vSak kapacita nabijeni, a proto
nadale mésto véfi v rozvoj a budoucnost vodikové mobility.

Dle Planu dlouhodobych investic dopravniho podniku bude v dalsich letech zahajena ptiprava rozvoje
vodikové mobility, ovSem v redukovaném rozsahu potizenim nejprve 2 autobusti délky 12 m, zajisténi
jejich plnéni a naslednému vyhodnoceni provoznich zkusenosti.

5.4. Informacéni systémy

Za poskytovani informaci o vefejné dopravé cestujici vefejnosti odpovidd spolecnost Koordinator
ODIS s.r.o0. Informace jsou podavany centralné na webové adrese www.kodis.cz, ptipadné na dalSich
ucelové ziizenych adresach (napf. www.odiska.cz). Spole¢nost Koordinator ODIS s.r.0. zabezpecuje
spravu Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Spolecniky této
spole¢nosti jsou Moravskoslezsky kraj a statutarni mésto Ostrava.

Ucelené informace (jizdni fady, vyluky, prepravni podminky a tarif, mimoradné udalosti atd.) o
méstské hromadné doprave také poskytuje dopravce Dopravni podnik Ostrava a.s. na svych webovych
strankach www.dpo.cz/online nebo prostiednictvim mobilni aplikace Moje DPO.

Samoziejmosti je vyhledani daného spojeni méstské hromadné dopravy na internetovych strankach
www.idos.cz, coz je vyhledava¢ pro vyhledani dopravniho spojeni riznymi druhy dopravy, a to véetné
jejich kombinaci. Zdrojem jizdnich fad pouzitych v ramci IDOS (informacni dopravni systém) je
Celostatni informacni systém o jizdnich ¥adech (CIS JR), kam jsou na zakladé zikona poskytovana
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data dréazni dopravy (vlaky, tramvaje, trolejbusy), vnitrostatni i mezinarodni linkové dopravy
a meéstské autobusové dopravy.

Dals$im informacnim systémem je i ODISapka, coz je mobilni aplikace pro cestovani v Integrovaném
dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS. Tato aplikace umoziiuje vyhledat spojeni
autobusy, vlaky a méstskou hromadnou dopravou a koupit jizdenky za vyhodnéjsi ceny. Zobrazuje
také odjezdy spoji ze zastavek véetné aktualniho spojeni. Vice o této aplikaci je popsano v kapitole
3.4. Odbavovaci systém. Dalsi mobilni aplikaci je MojeDPO, ktera poskytne ptehled o aktudlnim
dopravnim spojeni, umozni rychle vyhledat spojeni dle souc¢asné polohy, koupit si on-line jizdenku a

v

v neposledni fadé ziskat ty nejcerstvejsi informace z dopravniho podniku.

Pro komunikaci s vefejnosti (poddvani informaci o jizdnich ftadech, vylukach, pifepravnich
podminkach, tarifu atd.) je také zfizena a provozovana sit’ dopravnich infocenter.

Pro poskytovani aktualnich informaci o odjezdech spoji z jednotlivych zastavek slouzi elektronické
informacni panely.

5.4.1. Elektronické informacni panely

Na vybranych frekventovanych zastavkach méstské hromadné dopravy a priméstské vetejné dopravy a
vSech terminalech a ptestupnich uzlech jsou umistény elektronické informacni panely, jednd se o tzv.
inteligentni zastavky. Na elektronickych informacnich panelech jsou zobrazeny informace o odjezdech
spojii aktualizovany v realném case dle skutecnych poloh vozidel. Investorem téchto paneld je mésto
Ostrava, spravcem vsak spolecnost Koordinaror ODIS s.r.o. V ramci mésta Ostravy jsou a budou
prabézné instalovany dalsi zastavkové informacéni panely, obvykle v ramci celokrajskych projektt
realizovanych Koordinatorem ODIS nebo v rdmci rekonstrukcei jednotlivych zastavek ¢i prestupnich
uzld.

Na informacnich panelech je zobrazovano nékolik typti udaji:

o ,11:25% standardni ¢asovy udaj o planovaném piijezdu spoje. Tento byl zobrazen v piipadé,
ze nebyly dostupné informace o zpozdéni, nebo u spoju s planovanym piijezdem za 20 minut
a déle,

e 4 min“: zbyvajici ¢as do predpoklddaného piijezdu spoje jiz zohlednujici pripadné aktualni
zpozdéni spoje,

o , * * “ zbyvajici Cas do predpokladaného ptijezdu spoje je kratsi nez 1 min, spoj by jiz mél
byt na dohled, ale presny Cas jeho pfijezdu muze byt ovlivnén dopravni situaci tésné pred
zastavkou (kfizovatka, zel. prejezd apod.),

e ,odjezd“: Nastal ¢as predpokladaného odjezdu spoje ze zastavky.

Kazdé vozidlo odesila v intervalech cca 20 sekund zpravu dispe¢inku dopravniho podniku o své
poloze (zastavka, GPS, ..). Tyto zpravy jsou dispeCerskym systémem zpracovavany a je
vyhodnocovano aktualni zpozdéni vozidla. Dale jsou udaje piedavany centralnimu dispe¢inku ODIS,
odkud Cerpaji data jednotlivé informacni panely v rdmci Ostravy 1 v ramci celého Moravskoslezského
kraje. Doplitkovou funkcionalitou u vozidel dopravniho podniku je zprava z vozidla vzdy po piijezdu
a otevieni dvefi v zastavce, kde je umistén informacni panel. Na zaklad¢ této zpravy je pak spoj z
informacniho panelu do nékolika sekund odmazan.

Meésto Ostrava v roce 2025 uzavielo smlouvu se spolecnosti ELTODO, a.s., kdy pfedmétem plnéni
smlouvy je realizace Inteligentnich zastavek MHD — I1. etapa. Projekt zahrnuje vybudovani, dodavku,
instalaci a zprovoznéni 25 ks elektronickych informacnich LED panelt, které¢ budou umistény na noveé
instalovanych kovovych pilifich nebo na stavajicich objektech na dopravné frekventovanych mistech
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na Uzemi statutdrniho mésta Ostravy. Soucasti budou kromé samotnych zafizeni také drzaky a sloupy
pro jejich instalaci, zemni a elektroinstalacni prace, tzn. vSe, co souvisi s instalaci pozadovanych
zafizeni k urCenym zastdvkam meéstské (vefejné) hromadné dopravy a dodanych zatfizeni vc€.
technologii souvisejicich s provozem a funk¢nosti informacnich paneld.

Projekt by mél byt realizovan v roce 2026.

Tabulka ¢. 4 - Seznam zastavek, kde bude instalovan novy elektronicky informacni panel:

ZASTAVKA SMER ZASTAVKA SMER
Trebovicka — tram centrum Krajsky ufad —tram Poruba
Trebovicka —tram Poruba vozovna Dul Jindfich — tram Poruba
Palkovského — tram Hulvacka Hrabdvka,kostel — tram Poliklinika
Karpatskd — tram centrum Hablvka,kostel — tram centrum
Karpatskd — tram Vyskovice Duha — bus Svinov

Zabreh vodarna —tram | centrum Duha —bus Opavska

Kino Luna —tram centrum Nameésti SNP — bus Kotva

Kino Luna —tram Vyskovice Namésti SNP — bus Bélsky les

Nové Vyskovice —tram | centrum Kino Luna — bus centrum
Prostornad —tram centrum Kino Luna — bus Stard Béla

Dam energetiky —tram | centrum Nova radnice — Tbus Vozovna trolejbusi
DUm energetiky —tram | Poruba Most M.Sykory — Tbus Moravska Ostrava
Krajsky ufad — tram centrum

Mimo téchto informacnich panell, ur¢enych na frekventovanéjsi zastavky, jsou i na vybrané zastavky
ve mésté instalovany tzv. e-paper panely, kdy se jedna o levné&jsi feSeni online elektronickych
informaci na zastdvkach v podobé¢ tzv. elektronického papiru, osazeném v misté tradicnich jizdnich
rfadd na oznacniku. Tento systém byl vroce 2023 spustén v pilotnim provoze na autobusové a
trolejbusové zastavce Nova radnice v centru mésta a dale na tramvajovych zastavkach Telekom. Skola
energii z baterii. Elektronicky papir umoziuje zobrazovat nejen staticky jizdni fad, ale l1ze z n&j vy¢ist
1 nejblizsi odjezdy, respektive mimotadné udalosti v MHD. Navic se daji na dalku provadét zmény
jizdnich tada, které se jinak musi ruéné vylepovat.

Do konce roku 2026 je zamysleno rozmistit az 200 ks e-paper paneld na vybrané zastavky.

6. Dopravni infrastruktura mésta Ostravy

Za zékladni ukazatel dopravni infrastruktury na tzemi meésta Ostravy muzeme oznalit pozemni
komunikace, provozni sit’ méstské hromadné dopravy, prestupni uzly a terminaly, zastavky méstské
hromadné dopravy a cyklistické stezky a trasy.

Na Uzemi mésta Ostravy je dalnice v délce 20,452 km, silnice v délce 198,727 km a mistni
komunikace pro motorova vozidla v délce 831,031 km. Provozni délka tramvajové sité¢ na tzemi
meésta Ostravy je 55,8 km, délka trolejbusové site je 44,9 km a délka autobusové sit€ na izemi mésta
Ostravy je 280,3 km. Celkova délka znacenych cyklistickych stezek a tras je 307 km. Za zminku stoji i



pocet mostl véetné lavek, podjezdi a Zelezni¢nich prejezdu, ktery je 601 a pocet svételné fizenych
dopravy a ptestupni uzly. Celkovy pocet zastavek méstské hromadné dopravy je 553 z toho na tizemi
mesta Ostravy je 512. Primérna vzdalenost zastavek u tramvajové sité je 621 m, u trolejbusové site je
498 a v autobusové dopraveé je primérna vzdalenost mezi jednotlivymi zastavkami 755 m. Pocet
ptestupnich uzld je 5: termindl Dubina, terminal Hlavni nadraZzi, terminal Hranecnik, terminal Svinov
mosty a prestupni uzel Hulvaky.

6.1. Modernizace na tramvajové trati

V z4jmu zvySovani konkurenceschopnosti vefejné a zejména tramvajové dopravy a také v zajmu
zkvalithovani tramvajovych trati, jako soucasti vefejného prostoru, Dopravni podnik Ostrava ve
spolupraci s méstem Ostrava piipravil a realizuje mnozstvi projektd na tramvajové infrastruktute.

Dlouhodobé pokracuje trend zvySovani bezbariérovosti v tramvajové dopravé postupnymi
rekonstrukcemi nastupist’ tramvajovych zastavek, které ma ve spravé Dopravni podnik Ostrava, pocet
téchto zastavek v celé tramvajové siti je 101. Rekonstrukci nastupist’ tramvajovych zastavek je a bude
dosazeno nejen bezbariérovosti, ale také zvySeni bezpeCnosti a komfortu pro cestujici a také
vizualniho komfortu, kdy rekonstruované zastavky ziskaji jednotny vzhled podle nového, unikatniho
meéstského standardu.

Na vybranych usecich i vyhybkach postupné také doslo, diky rekonstrukcim i vytvoienym
konstrukénim predpokladiim, ke zvySovani tratovych rychlosti az na 80 km/h, ¢emuz odpovidaji i
parametry noveé pofizovanych tramvaji. Do budoucna je mozné zvySeni rychlosti na trati Plzeniska —
Polanecka nebo uzlu Mistecka — Moravska.

Nejvice viditelnymi projekty jsou ovSem projekty modernizaci tramvajovych trati, které urcuji odklon
od dosud konzervativnich konstrukei tramvajovych trati k pevnym jizdnim drdham a vegeta¢nim
krytim na tratich. Nové konstrukce pfinaseji cestujicim a obyvatelim kvalitngj$i pfepravu za
souCasného sniZzeni negativnich jevl, zejména hluku a vibraci z provozu. Vegetacni kryty navic
umoznuji méné rusivy vjem tramvajové trati ve vefejném prostoru. Investorovi pak modernizované
traté ptinesou prodlouzeni Zivotnosti traté a tim i méné Castéj§imu zatiZzeni obyvatel omezenimi pii
rekonstrukcich.

Hlavnim cilem modernizaci tramvajovych trati je snaha pokraCovat v modernizaci infrastruktury
mestské hromadné dopravy, ktera povede ke zlepSeni provoznich a konstrukénich vlastnosti trati,
Nova konstrukce traté¢ (technologie pevné jizdni drdhy) bude mit vy$s$i tinosnost, coz povede ke
zvySeni spolehlivosti a prodlouzeni Zivotniho cyklu traté. VyS$si tnosnost bude dosazena u nosné
konstrukce drahy, ktera je navrZena jako souvisla s Zelezobetonovou deskou, nahrazujici ptvodni
konstrukci s jednotlivymi podporami. Prodlouzeni zivotniho cyklu konstrukce tram. trati nasledné
zajisti snizeni omezeni tramvajové a silni¢ni dopravy, s pozitivnim dopadem na Zivotni prostiedi,
prostfednictvim sniZeni emisi.

Modernizaci traté, pouzitim technologie pevné jizdni drahy, dojde rovnéz ke dlouhodobému zajisténi
stability a nivelety koleje, majici pozitivni dopad na kvalitu jizdy. Nova konstrukce traté bude
vybavena soustavou prvkil, snizujicich vibrace a hlu¢nost z provozu na trati. Ke sniZeni hluku pfispéje
také osazeni svrsku traté na ul. Opavské vegetaénim krytem, majici soucasné ekologicky (sniZeni
prasnosti a schopnost zadrzovat vodu) a esteticky pfinos. Tramvajova nastupisté¢ a prechod pfres trat’
pro piistup na nastupisté, které se nachdzeji v modernizovanych usecich, budou nové vybavena
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standardizované komunikace V2X.

Dalsimi strategickymi akcemi, které Dopravni podnik Ostrava pfipravuje v letech 2026 — 2030, jsou
projekty tykajici se modernizace tramvajovych trati Vitkovicka (jedna se o stavbu koordinovanou s
rekonstrukci kanalizace, ve které se trat’ nachazi), dale Sokolovska (Opavskd — Vozovna Poruba),
Opavska (bude modernizovadn tramvajovy svrSek a spodek v tuseku mezi ulicemi Sjizdnd a
Martinovska, kdy dojde také k vyméné trakéniho vedeni, prodlouzeni nastupni hrany nastupist a
modernizaci vyhybkovych konstrukci na kfizovatce s ulici Martinovskou), 1. maje a rozsifeni
tramvajove sité ke Globusu (jedna se o planovanou vystavbu tramvajové trat¢ na VIIIL. stavebni obvod
Poruby vedenou ulicemi 17. listopadu a Pribéznd). Posledni uvedend akce je z hlediska pottebnosti a
vyznamu jednim z nejvyznamnéjSich strategickych zaméri dopravniho podniku pro posileni vyznamu
meéstské hromadné dopravy v dalSich desetiletich.

Obrazek ¢. 12 - Zrekonstruovand zastavka Vaclava Jirikovského podle jednotného vizualniho vzhledu:

Modernizace useku trati na ul. Vitkovické dale zajisti vétSi bezpecnost cestujicich nové osazenym
zabradlim, oddé€lujicim cestujici od silni¢niho provozu. Nové zde bude zajistén bezbariérovy nastup do
vozidla a bezbariérovy a bezpeCny piistup na nastupi$té. Dale budou nastupisté priblizena k vice
zatizenym pfistupovym trasam. Obsaditelnost nastupist¢ bude zvySena jeho rozsifenim
a prodlouzenim.

6.2. Terminal Dubina

Terminal Dubina piedstavuje dulezity dopravni uzel, ktery denné ke své piepraveé vyuziva téméf 16
tisic lidi. Terminal byl zprovoznén v prosinci roku 2015, kdy i nasledné roky dochazelo k Gpravam,
zejména nevyhovujici trajektorii prujezdu autobust do terminalu. V roce 2019 doslo k zastfeSeni
termindlu, coz zvyS$ilo komfort pro cestujici. V roce 2023 byla dokoncena revitalizace vefejného
prostoru, zejména pak stavajici zelené. Do budoucna ma na terminalu dojit k vybudovani socialniho
zazemi, které bude slouzit nejen fidicim vozidlim méstské hromadné dopravy, ale také cestujicim.
Zastavky vramci terminalu jsou vybaveny bezbariérové. Terminal byl vybudovén zejména pro
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zefektivnéni dopravni obsluhy oblasti ve sméru od jihu, pfesnéji tedy linkam z oblasti Pfiborska,
Brusperska a Mosnova.

Obrazek ¢. 13 - Orientacni planek rozmisténi stanovist na termindalu Dubina:

oo g STANOVISTE ZASTAVKY
/ Stop platforms

Dubina

STANOVISTE &. 1/ Platform no. 1

konetns: @D ED €D €D €D € €D €D

STANOVISTE &. 2/ Platform no. 2 STANOVISTE &. &4/ Platform no. 4

3 @D - Hlavni nadrazi (pies Dievoprodej) @ @3 > Hrabiivka,Poliklinika
2 @ED > Poruba,vozovna (pies UMOB Jih) @ @D > Vitkovice,Mirové nam.

(3 @D > Hraneénik (pies Dievoprodej) Koneéns: €D CI
5 @FD - Hraneénik (pies SPORT ARENA) EDEDEDEDED
@ @5 > Vyskovice (pies UMOB Jih) EDEHEDED

8 @ED > Poruba,Viesinska (pies UMOB Jih)
3 @D > Hlavni nadrazi (pies UMOB Jih)
3 @ED > Martinov (pies SPORT ARENA)

STANOVISTE &. 3/ Platform no. 3 STANOVISTE &. 5/ Platform no. 5
= €D - Proskovice @ € > Mosnov,Airport nadrazi X o
@ € > vyskovice @ €E5) > Mosnov,Airport nadrazi
= € > Klimkovice,centrum @ €25 > Hukvaldy,hotel
/Svinov,mosty @ €Z5) > Katefinice,garaz CSAD
® €D > UaN @ €D > Frycovice/Kopfivnice
@ €EED) > Ostrava,sad B.Némcové @ D - Kopfivnice,aut.nidr.
@ €D > Repisté,u kiize ) @ D > Frenstat p.Radh.,u skol
® EDEDED - Ostrava,0AN @ G > Novy Jicin,aut.nadr. G
@ €D > Petivald
R EODEDGED > Ostrava,UAN

=] - Bilovec,zel.st.

6.2.1.Pfiméstska verejna linkova doprava

V terminalu Dubina jsou ukonéeny autobusové pfiméstské linky: 883331 Ostrava - Stara Ves nad
Ondfejnici — Petivald — Mosnov; 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté; 883371 Ostrava —
Brusperk — Hukvaldy; 883373 Ostrava — Stara Ves nad Ondiejnici — Brusperk — Katefinice — Pfibor —
Kopftivnice; 883376 Ostrava - Stara Ves nad Ondfejnici — Brusperk — FryCovice — Ptibor - Kopfivnice;
883379 Ostrava - Stard Ves nad Ondiejnici - Petivald; 884628 Ostrava — Stara Ves nad Ondiejnici —
Jistebnik — Bilovec; 883641 Koptivnice — Ptibor — Mos$nov — Ostrava a 883670 Novy Ji¢in — Sedlnice
— MoSnov — Ostrava.

Piiméstské autobusové linky pokradujici pies terminal déle do mésta Ostravy: na Ustfedni autobusové
nadrazi Ostrava dale pokracuji linky 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté; 883373 Ostrava —
Stara Ves nad Ondrejnici — Brusperk — Katetinice — Ptibor — Kopftivnice; 883376 Ostrava — Stara Ves
nad Ondfejnici — Brusperk — Frycovice — Pfibor — Kopfivnice; 883641 Koptivnice — Pfibor — Mosnov
— Ostrava; 883664 Frenstat pod Radhostém — Ptibor — Mosnov — Ostrava a 883670 Novy Ji¢in —
Sedlnice — Mosnov — Ostrava. Na zastavku ,,Sad B.Némcové pokracuje linka 883331 Ostrava-Stara
Ves nad Ondfejnici-Petfvald-Mosnov. Linka 883370 Ostrava — Krmelin — Paskov — Repisté dale
pokratuje do Repisté. Linka 883379 Ostrava-Stara Ves nad Ondfejnici-Petivald pokracuje do
Petfvaldu a linka 884628 Ostrava — Stara Ves nad Ondfejnici — Jistebnik — Bilovec kon¢i v Bilovci.
Vybrané spoje nékterych vyse uvedenych linek konci svilj provoz mimo S$picku jiz na terminalu
Dubina.



6.2.2. Méstska hromadna doprava

Z terminalu vyjizdi 8 tramvajovy linek: 915001 Hlavni nadrazi-Dubina; 915003 Poruba,vozovna -
Dubina; 915010 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina; 915012 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plynarny
— Dubina; 915015 Vyskovice — Dubina; 915017 Poruba, Viesinska - Dubina a dv€ noc¢ni linky 915018
Hlavni nadrazi - Dubina; 915019 Dubina - Martinov.

~~~~~~

Vyskovice - Hrabtivka,Poliklinika; 915059 Vitkovice,Mirové nam. — Svinov,mosty a 915083 Ostrava
— Mosnov (linka je ozna¢ena AE - AIRPORT EXPRESS).

6.3. Terminal Hlavni nadrazi

Terminal se nachazi v méstské casti Pfivoz na ulici Wattova a v nynéjsi podobé¢ byl dokoncen koncem
roku 2013. Jedna se o jeden z nejhlavnéjSich prestupnich terminali, nebot’ je zde piima vazba na
Zelezni¢ni prepravu a na dalkovou autobusovou piepravu, zejména mezinarodni, kdy tyto linky
vyuzivaji nastupisté situovana mimo vlastni obratisté. VSechny zastavky jsou vybaveny elektronickym
informac¢nim systémem pro cestujici.

Na zaklad¢ vysledkd zinvesticniho zaméru se predpokladd uprava, respektive piesun stdvajici
tramvajové smycky, tak aby byl umoznén bezproblémovy nastup i imobilnich osob do tramvaji na
hlavnim néadrazi. Zamér také pocCitd s variantni vystavbou podzemniho parkovisté s vjezdy z ulic
Skladistni a Nadrazni. Je také zamysleno vybudovani autobusového nadrazi pro regionalni spoje,
zejména piesunuti regionalni dopravy z prestupniho uzlu sad B. Némcové. Vypravni budova nema byt
jiz odiiznuta od svého okoli, klade se diiraz na jeji propojeni s navazujicim prostranstvim. Uzemi se
ma napojit na cyklistickou infrastrukturu. Hlavnim motivem a cilem zmén, které by mél projekt
pfinést, je dosaZeni bezbariérového nastupu i vystupu ztramvaji a rozvoj a kvalitngjsi vyuziti
vetejného prostoru prednadrazi.

Do budoucna je v tizemi pripravovano hned nékolik dalSich zaméri, a to rekonstrukce zelezni¢niho
uzlu (investorem je Sprava Zeleznic), vybudovani Termindlu Jirsk4d a prodlouzend ulice Skladi$tni.
Realizace upravy a prodlouzeni ulice Skladistni by méla byt zahajena v roce 2026 v souvislosti
s realizaci Zelezni¢niho mostu na ulici Hlu¢inska, tedy v sou€innosti se Spravou Zeleznic.

V Cervnu 2025 byl vybran zhotovitel dalSich stupiii projektovych dokumentaci spolecnost Casua,
ktera dale bude pokracovat v rozpracovanosti studie prostoru hlavniho nadrazi.

Meésto Ostrava se pokousi najit zhotovitele projektové dokumentace predprostoru Hlavniho nadrazi v
Ostraveé-Privoze, kdy byla vypsana vefejnd zakazku s tim, Ze zajemci o zakazku mohli své cenové
nabidky podat do 23.10.2024. Do soutéZe o vefejnou zakdzku se vSak nepfihlasil zadny uchazec,
z tohoto diivodu byla zakazka zrusena.

6.3.1. Pfriméstska verejna linkova doprava

Terminal obsluhuji 3 pfiméstské autobusové linky a to 874553 Karvina — Détmarovice — Orlova —
Rychvald — Ostrava; 873553 Karvina — Détmarovice — Orlova — Rychvald — Ostrava a 874543
Karvina — Détmarovice — Dolni Lutyné — Rychvald — Ostrava.

Kromé piiméstské dopravy zde cestujici mohou nastoupit i na mezinarodni dalkové linky, které vSak
samoziejmée nejsou zarazeny do ODIS.



6.3.2. Méstska hromadna doprava

Z terminalu vyjizdéji 4 tramvajové linky: 915001 Hlavni nadrazi — Dubina; 915002 Hlavni
nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Vyskovice; 915008 Ptivoz,Hlucinskéa/Hlavni
nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Poruba, Viesinska a nocni linka 915018 Hlavni nadrazi — Dubina.

Déle termindl obsluhuje trolejbusovd doprava, a to linky: 915101 Hlavni néadrazi -
Radvanice,Ludvikova; 915102 Hlavni nadrazi — Hulvaky; 915106 Hlavni nadrazi - Hefmanice,D1l
Hefmanice; 915108 Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusi — Hulvaky; 915111 Hlavni
nadrazi — Michalkovice; 915112 Hlavni nddrazi — Hulvaky; 915113 Michélkovice — Koblov.

6.4. Terminal Hranecnik

Terminal se nachazi ve Slezské Ostravé na kiizeni ulic TéSinska a Poc¢ate¢ni. Terminal byl spustén na
konci tnora roku 2016. Terminal slouzi zejména cestujicim ve sméru od Havifova, Karviné a ve
sméru z méstskych ¢asti nalézajicich se vychodné od centra mésta. Témér veskera primestska doprava
z téchto oblasti je ukoncena na termindlu a dale musi byt cestujicimi vyuZzita méstskd hromadna
doprava, kterd je vSak doveze blize k cilim jejich cest nez ptiméstské linky, které diive zajizdély do
samotného mésta. Terminal je uspotadan v souladu s primarnim tokem cestujicich, a to ve sméru
piijezdu tramvaji a trolejbusti na Hrane¢nik z centra mésta a prestupu na autobusy ve sméru jizdy na
Havifov, Karvinou a Radvanice.

Obrazek ¢. 14 - Orientacni planek rozmisténi stanovist na terminalu Hranecnik:

000 .|'| E STANOVISTE ZASTAVKY
/ Stop platforms

Hranecnik

STANOVISTE &. 1/ Platform no. 1
3 @ > Martinov (pies Karolina)
@ @ > Vyskovice (pes Karolina)
3 €D EED > Dubina (pies Karolina)
3 @D > Privoz,Hlucinska (pies Elektra)
@ @&D > Namésti Republiky
& €3 > Hlavni nadrazi
& €D > Sidlisté Fifejdy
@ €75 > Ostrava,0AN/Svinov,nadrazi

STANOVISTE &. 2/ Platform no. 2
@ @D - Vyskovice (pies Vratimovska)

STANOVISTE &. 4/ Platform no. 4

@ @) > Dil Hefmanice/Most M. Sykory

@ €X) > Rychvald,Méstsky drad

@ €D > Senov,namésti

@ €D > Petivald,Breziny

@ €D > Michalkovice,Brazilie
/Petivald,posta

@ GEDEDED > Karvina,Frystat,a.n.

STANOVISTE &. 5/ Platform no. 5
R @D ED > Nova hut jiz.brana
koneéns: @D @D ED ED

STANOVISTE &. 3/ Platform no. 3
@ €D > Viclavovice,toéna
@ €7D > vaclavek
@ @2 > Hrabova,PZ jih
@ E75) > Repisté,u kiize
@ €55 > Zermanice,rozc.

@ €ZID > Havifov,Sumbark,tocna 2.etapa
@ 7D TP > Havitov,Podlesi,aut.nadr.

STANOVISTE &. 6/ Platform no. 6
= @D > Senov,Volenstvi
& €D > Radvanice,Ludvikova
@ €[2) > Bartovice,Jestérka (pies 015ak)
@ €75"> Havifov,Podlesi,aut.ndr.
n) pouze spoje jedouci ze zastavky UAN

Koneénd: LD €D

STANOVISTE &. 7/ Platform no. 7

konetni: €23 € €D € €D ED G € €D €D
EEDCHCHEDEHEDED

Pocatecni

Tésinska

Terminal cestujicim poskytuje urcity komfort v prestupovani na méstskou hromadnou dopravu tim, ze
je vybaven systém hrana-hrana, tzn. po vystupu je ve vétSin€ piipadl nutné pouze piicné prejit
nastupisté. Vétsina cestujicich se tak pohybuje na jednom nastupisti. Existuji vSak vyjimky, napt. kdyz
se cestujici piijizd&jici tramvaji ve sméru z centra mésta potiebuje dopravit napf. na zastavku Ustiedni



hibitov, tehdy musi projit na nastupisté trolejbusu pies spojovaci chodniky. Jeden vede kolem socialni
budovy, je zastfeSeny v pfiblizné délce 100 m a druhy bez pfistiesku je dlouhy pfiblizné 50 m. Dale
dopravy, ze sméru od Havifova, Karviné a Radvanic, a ktefi cht&ji dale cestovat ve sméru Nova Hut’
tramvajovou linkou 915004. Vsechny zastavky jsou vybaveny elektronickym informacnim systémem
pro cestujici.

Terminal je vybaven ¢ekarnou pro cestujici a vefejnym WC a také se zde nachazi sluzebna méstské
policie. Uzivateliim individudlni automobilové dopravy slouzi také zachytné parkovisté Park and Ride
(P+R) s 169 parkovacimi misty, véetn¢ 10 mist vyhrazené pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
7 vyhrazenych parkovacich stani pro nabijeni elektromobilti. Parkovisté zaroven slouzi v systému Park
and Bike (P+B), kdy cestujici z individualni dopravy mohou vyuzit nabidky sdileného kola v ramci
ostravského bikesharingu a k tomuto vyuzit pfilehlou cyklistickou stezku kolem Slezkoostravského
hradu do centra mésta.

6.4.1.Priméstska verejna linkova doprava

Na terminalu ukonéuje sviij provoz nékolik piiméstskych linek: 863383 Repisté — Sedlisté — Kafovice
— Senov — Ostrava; 863387 Zermanice — Lutina — Bruzovice — Senov — Ostrava; 912440
Havifov,Sumbark — Senov — Ostrava,Hraneénik —Vratimov (vybrané spoje pokracuji az do
Vratimova); 912441 Havifov — Senov — Ostrava,Hraneénik — Ostrava,UAN (vybrané spoje pokracuji
pres zastavku Karolina na UAN); 912442 Havifov — Ostrava,Hraneénik; 873531 Karvina — Orlova —
Petfvald — Ostrava; 873534 Karvina — Doubrava — Orlova — Petivald — Ostrava; 874535 Karvina —
Orlova — Petivald — Ostrava.

6.4.2. Méstska hromadna doprava

Terminal je obsluhovan vSemi trakcemi meéstské hromadné dopravy. Autobusovd doprava je
zajiStovana linkami: 915022 Hranecnik - Mor.Ostrava,Most M. Sykory; 915023 Ostrava — Rychvald -
Bohumin; 915028 Ostrava - Senov - Vaclavovice; 915029 Ostrava — Petivald - Senov; 915030 Ostrava
- Petivald; 915038 Hranec¢nik — Bartovice,JeStérka; 915061 Vyskovice - Hranec¢nik; nocni linka
915071 Ostrava — Petivald — Ostrava - Senov; 915073 Hraneénik — Hrabova,PZ jih; 915074 Hrane¢nik
- Hrabova,PZ jih ; 915097 Ostrava - Petivald.

Trolejbusova doprava je zajisStovana linkami: 915101 Hlavni nadrazi - Radvanice,Ludvikova a 915107
Bartovice,Jestérka — Mor.Ostrava,sidlisté Fifejdy.

Tramvajova doprava je zajiStovana linkami: 915004 Martinov/Poruba,vozovna - Kuncice,NH jizni
brana/Mor.Ostrava,Plynarny; 915006  Mor.Ostrava,Plynarny/Hraneénik — VysSkovice; 915010
Hranecnik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina; 915012 Hrane¢nik/Mor.Ostrava,Plynarny - Dubina;
915014 Privoz,Hluc¢inska/Mor.Ostrava,Plynarny - Kunc¢ice,NH jizni brana.

6.5. Terminal Svinov mosty

v prosinci roku 2012. Jedna se o termindl nadregionalniho vyznamu, ktery propojuje a integruje
vlakovou dopravu, individualni automobilovou dopravu, dalkovou autobusovou dopravu s méstskou
hromadnou dopravou autobusovou i tramvajovou. Termindl je rozd€len na horni a dolni zastavku, kdy



presun mezi témito zastavkami a prichodem k Zelezni¢nimu nadrzi, je zajistén pohyblivymi schody a
vytahy.

Terminal Svinov je z hlediska funkénosti a vytiZzenosti cestujicimi ojedin€ly projekt na tizemi mésta,
ktery se pIn€ osvedcil, a i dle provedenych prizkumt je to jedna z nejvytizené;jsich zastavek hromadné
dopravy ve meésté. Jednd se v podstaté o soustavu tii zastdvek meéstské hromadné dopravy,
meziméstské dopravy a zejména Zeleznicni dopravy.

Terminal je rozdélen na horni a dolni zastavku. Horni zastavka se nachazi na ulici Opavska a dolni
zastavka na ulici Peterkova. VSechna Ctyfi autobusovéd stanovisté zastdvky Svinov mosty, dolni
zastavka, jsou propojena s horni zastavkou se spojovaci chodbou pomoci dvou pard eskalatori, vytahi
a pevnych schodist. Pod konstrukci mostu a terminalu jsou schovany zastavky Dopravniho podniku
Ostrava a.s., zastdvky ostatnich linek terminalem projizdéjicich jsou vzdy pfedsunuty ve sméru jizdy
pred zastavky dopravniho podniku. Zastavka ostatnich linek ostatnich dopraveti ve sméru do
Klimkovic je vybavena také ptistteSkem pro cestujici.

Obrazek ¢. 15 - Schéma rozmisteni nastupist terminalu Svinov, mosty a Svinov,nadrazi:

M @ 6 Svinov,nadrazi a Svinov,mosty

‘Stanoviste sutobusi Stanoviité tramvs)i Stanoviits tramvaji Stanovisté autobusi Stanavité sutobusi
@ €D > Nimésti Republiky & @D + Poruba, vozovna & @I > Dubina (pfes Hulviky, Vikovios Miv ndm ) & € > Poruba, Ozkera Jeremidie & €3 > Hiabova,PZ jih

=] - Swinoy,mosty & @D » Martinoy = @ > don Bosco/Kalanie Jeremenka (pies Hulvisy) = E2D > Poruba Studentski f Studentské koleje = E2D > Nimésti Republiky
@ € > Svinov,mosty/Krisné Pale & @D + Poruba Viesinski & @D  Vitkovice (pies Hulvdcks, SPORT ARENA) =] > Paruba,Otakara Jeremidde -] 3 Hrabova, statek/ Paskav, Falvark
@ 2D > Svinaymosty & @ > Poruba Viesinski & @ > ton Basco jitse) iR D > Poruba,Dizkara Jeremidie R ) > Hrabov,p2 ik
® (D =+ Svinay,mosty % XD -+ Paruba,vazovna & XD » Zébich (57 AREHA) i DD » Poruba Opavski & XD » Sad B.NEmcavé  Michilkavice
@ €D > Svinoy,mosty & €ID + Poruba Vesinski & €ZD > Dubina (i = € » Paruba, Studentski koleje q ) > Sad B.Némeové
@ €D > bubi & €D > vantiney & DD > Dubina fpies Moy, Vilkovice Mve R €D > svinoynadraii R & > oubi
@ €20 » opava + LINKY MIMD 0DIS +LINKY MIMD 0DIS
@ £25) 3 Dobroslavice/ Haj ve Slezsku
v N2 Svinov,nadraii & ll D1 Svinov,mosty D2 Svinov,mosty D3 Svinov,mosty @
@ £20) > Eavisow/ Zhyslavice Stanoviits autobusia Stanoviits autobusis Stanovifts autobusis Stanoviits autobusis
@ DD > svinoymosty 12 €20  Porubs Studentski Swdemski keleje @ (LD 2 Kriané Pole R €D > Porubs,Opavski R €2 > Trmivka
W CGAGD » Svinowmesty @ 5D - Poruba Opavski W E20 3 Opava W €2 > Polanka W 21 > Noovice,PZ Hyundai
® (G5 =+ Bilovec/ Biezovi & € = Polanka @ €253 3 dobroslavice/ Hj ve Slezsku & € + Polanka/ Vitkovice, Mirové nim. & () > Svinownidrai
W > Zhyslavice/ Hiubotec = €D > Polanka /Vitkovice, Miroué nim. 12 €200  Hiubozec  Hradec n.Moraric = D > Kiimkovice, Hjlov Sanatoria +LINKY MIND 0DIS
@ (20D > Mowy Jicin @ ) > Klimkovies Hilow Sanatoria @ E20) 3 Kyjoviea/Pust Polom @ DD > Polanka/ Klimkaovics,Hyloy,Sanatoria
® G0 > Vitkev @ €D = Polanks/Klimkovice Hiloy, Sanatoria @ €203 » Cavisov) Zbyslavice R EDEDEDEDED) » Svinovnidraii
@ GI) > Zhysiaviee = €20 > veatimay,KartondFka 1= G} » silovec/Bieravi = €103 > Veatimow,Kartonéika
& 3D 3 Jesenik ® 2D 3 Trnivia = (GI) 3 Zbyslavice Hiubotee = (Z5) » skfipav
@ ) > Rymafov/ Sumperk @ €20  Nodovice,PZ Hyundal = G2  Novy Jicin = (G2} + Slating/ Bilovee
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Obrazek ¢. 16 - Orientacni planek rozmisténi stanovist na zastdavce Svinov,mosty d.z.:
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@ €5 > Dobroslavice/Haj ve Slezsku @ @D > Polanka/Vitkovice,Mirové nam.
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6.5.1.Pfiméstska verejna linkova doprava

Horni zastavka terminalu neni obsluhovana z&dnou autobusovou linkou ptiméstské dopravy. Dolni
zastavka terminalu je obsluhovana autobusy piiméstské dopravy na linkach: 884270 Opava — Hrabyn¢
- Ostrava; 902270 Opava-Nové Sedlice-Mokré Lazce — Hrabyné - Velka Polom - Ostrava; 904285 Haj
ve Slezsku - Dobroslavice - Déhylov — Ostrava; 884286 Opava - Hradec nad Moravici — Hlubocec -
Hrabyné — Ostrava - Vratimov; 884287 Pusta Polom — Kyjovice - Horni Lhota -Velka Polom -
Ostrava; 884288 Zbyslavice - Velka Polom - Ostrava; 883374 Ostrava - Stard Ves nad Ondiejnici —
Brusperk - Trnavka; 884374 Stara Ves nad Ondiejnici-Brusperk; 884671 Sktipov -Téskovice — Bitov
— Klimkovice - Ostrava; 884672 Bilovec — Slatina — Tisek — Klimkovice - Ostrava; 882673 Fulnek —
Bilovec - Velké Albrechtice - Ostrava; 884673 Biezova — Fulnek — Bilovec - Velké Albrechtice -
Ostrava; 884674 Hlubocec - Pustad Polom — Zbyslavice — Klimkovice - Ostrava; 882677 Novy Ji¢in -
Studénka — Klimkovice - Ostrava; 884677 Novy Ji¢in — Studénka — Klimkovice — Ostrava; 903678
Vitkov — Bilovec - Ostrava; 884678 Vitkov — Fulnek — Bilovec — Klimkovice - Ostrava; 884679
Zbyslavice — Klimkovice — Viesina - Ostrava; 863386 Ostrava,Svinov — Nosovice; 950901 Jesenik —
Krnov - Ostrava; 902920 Ostrava -Opava — Bruntal — Rymatov — Sumperk.

Termindl je také obsluhovan autobusovymi linkami nezafazenymi do ODIS: 910120 Ostrava-Opava-
Bruntal-Mala Moravka,Karlov-Mala Moravka,Ovcarna; 910145 Ostrava — Bruntal — Mala Moravka —
Louc¢na nad Desnou.

6.5.2. Méstska hromadna doprava

Terminal je obsluhovan autobusovou a tramvajovou méstskou hromadnou dopravou, pficemz dolni
zastavka terminalu je obsluhovana pouze méstskou autobusovou dopravou. Horni zastavka terminalu



je =zastoupena tramvajovou dopravou linkami: 915003 Poruba,vozovna — Dubina; 915004
Martinov/Poruba,vozovna - Kunc¢ice,NH jizni brana/Mor.Ostrava,Plynarny; 915007 Poruba, Viesinska
— Vyskovice; 915008 Piivoz,Hlucinskd/Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny - Poruba,Viesinské;
915011 Poruba,vozovna — Svinov,mosty — Hulvacka — Sport aréna — Kpt.Vajdy — Zabieh; 915017
Poruba, Viesinska — Dubina; 915019 Dubina — Martinov.

Autobusova doprava je na horni zastdvce terminalu zastoupena linkami: 915035 Poruba,Otakara
JeremiaSe - Hrabova,PZ jih; 915037 Poruba,Studentské koleje - Mor.Ostrava,namesti Republiky;
915039 Ostrava — Paskov; 915044 Tiebovice,Tesco (pfipadn€¢ Svinov,mosty) - Poruba,Otakara
Jeremiase; 915048 Poruba,Opavska - Hrabova,PZ jih; 915049 Poruba,Opavska - Michalkovicka;
915054 Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusit — Poruba,Studentské koleje; 915079 Svinov,nadrazi -
Svinov,Dubi. Dolni zastdvka termindlu je obsluhovéna autobusovymi linkami méstské hromadné
dopravy linkami: 915043 Poruba,Opavska - Svinov,mosty; 915046 Polanka - Krasné Pole; 915059
Vitkovice,Mirové ndm. — Svinov,mosty; 915064 Ostrava - Klimkovice; 915076 Ostrava - Klimkovice.

6.6. Prestupni uzel Hulvaky

Prestupni uzel se nachdzi v méstské ¢asti Marianské Hory a Hulvaky na ploSe ohrani¢ené ulicemi 28.
fijna, Sokola Timy, a Klostermannova. Byl zprovoznén v Cervenci roku 2015. V ramci I. vystavby
ptestupniho uzlu byla vybudovdna smycka pro autobusovy a trolejbusovy provoz. Tramvajova
zastavka Hulvaky rekonstrukci neprosla a je zatim bez nastupnich ostrivkl (nastup z vozovky), tudiz
neni umoznén bezbariérovy prestup.

Obrdzek ¢. 17 - Orientacni planek rozmisténi stanovist na termindlu Hulvaky:

000 -|'| g STANOVISTE ZASTAVKY
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Hulvaky

STANOVISTE &. 1/ Platform no. 1
3 @I > Poruba,vozovna (pies Svinov,mosty)
3 @ > Martinov (pies Svinov,mosty)
& @ > Poruba,Viesinska (pies Svinov,mosty)
& @D > Dubina (pies Hulvacka, UMOb Jih)
Q &E) - Martinov (pies Svinov,mosty)

STANOVISTE é&. 2/ Platform no. 2
3 @ - Dubina (pies Vitkovice,Mirové nam., UMOb Jih)
3 @ > Nova hut jiz.brana (pies Karolina)
& @D > Hlavni nadrazi/ Pfivoz,Hluéinska (pies Karolina)
& @D > Hlavni nadrazi (pies Karolina)
3 @ED > Dubina (pies Vitkovice,Mirové ném., SPORT ARENA)

28. fijna 28. fijna

STANOVISTE &. 3/ Platform no. 3 STANOVISTE &. 4/ Platform no. 4 STANOVISTE &. 5/ Platform no. 5
& €3 > Hlavni nadrazi (pies Ahepjukova) Koneéna: @D @ @D > Nova hut jiz.brana

€D - Hlavni nadrazi (pies Sidlisté Fifejdy) (102]1081109]112]
g @D  LINKA NEJEDE! STANOVISTE &. 6/ Platform no. 6

@ @) > Diil Jan Sverma/Sad B.Némcové
Konecna: m

& €EP - Hlavni nadrazi (pres Ahepjukova)
Autobusové a trolejbusové obratisté je od tramvajovych zastavek znacné vzdaleno a neodpovida tak
zcela modernimu konceptu pohodlnych ptestupid. Toto se vSak ma zménit na zakladé II. etapy
vystavby terminalu, kdy v rdmeci projektu dojde k piestavbé profilu ulice 28. fijna zahrnujici zejména



vybudovéni novych tramvajovych bezbariérovych nastupist’ pro sméry Poruba a centrum, vytvotreni
podminek pro odbaveni autobusovych linek ptfiméestské autobusové dopravy, zohlednéni vazeb
cyklistické dopravy, zvyseni bezpecnosti péSich a zohlednéni potieb statické dopravy. Bude vytvoien
také informacni systém pro cestujici.

Cilem navrhované pfestavby piestupniho uzlu je zkvalitnéni stdvajici nevyhovujicich pfestupnich
vazeb mezi tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami. V soucasné dobé probihd tzemni
fizeni.

6.6.1. Pfiméstska verejna linkova doprava

Terminal neobsluhuje zadna linka ptiméstské dopravy.

6.6.2. Méstska hromadna doprava

Terminal je obsluhovan vSemi trakcemi, i kdyz jak bylo zminéno vyse, tramvajova doprava je od
termindlu separovana, kdy toto ma byt vyfeSeno vystavbou II. etapy projektu terminal Hulvaky.
Autobusova doprava je zajiSténa 2 linkami, a to 915057 Hulvaky - Kuncice,NH jizni brana a 915024
Mor.Ostrava,Muglinovska - Hulvaky.

Trolejbusova doprava je zastoupena 4 linkami: 915102 Hlavni nadrazi — Hulvaky; 915108 Hlavni
nadrazi/Mor.Ostrava,Vozovna trolejbusit — Hulvaky; 915109 Hefmanice,Dll Hefmanice — Hulvaky a
no¢ni linka 915112 Hlavni nadrazi — Hulvaky.

Tramvajova doprava je zajiStovdna 6 linkami: 915003 Poruba,vozovna — Dubina; 915004
Martinov/Poruba,vozovna -  Kunéice,NH  jizni  brana/Mor.Ostrava,Plynarny; 915008
Ptivoz,Hlu¢inska/Hlavni nadrazi/Mor.Ostrava,Plynarny-Poruba, Viesinska; no¢ni linky 915018 Hlavni
nadrazi — Dubina a 915019 Dubina — Martinov.

6.7. Chystané projekty a vystavby pro dopravni obsluznost

Jeden ze 7 strategickych cilli mésta Ostravy je propojit mésto uvnitf i se svétem, kdy jednim z mnoha
nastroju, jak k tomu docilit je zvysit kapacitu, kvalitu a rychlost dopravy mezi méstskymi ¢astmi,
obnovit a ozivit nevyuzité izemi a proluky a Iépe propojit husté osidlené ¢asti mésta. Je tady dale
nutné budovat dopravni stavby, jako jsou dal$i prestupni uzly ¢i termindly a stavajici dopravni stavby
modernizovat. Modernizovat a prodluzovat tramvajovou drahu. Budovat novou infrastrukturu a tim
zlepSit dopravni propojeni ,,perifernich méstskych obvodii za vyuziti méstské hromadné dopravy.
Zam¢fit se na rozvoj tramvajové dopravy jako pateini sité verejné hromadné dopravy. Mésto ma snahu
déale rozvijet alternativni zdroje pro pohon vozidel na bazi elektfiny a vodiku, a to ve vefejné i
individualni doprave.

Meésto se také snazi omezit individualni dopravu uvnitf mésta, kde jsou omezené moznosti parkovani
tim, Ze v rozsahlé mife vybudovalo a stale buduje zachytna parkovisté typu Park and Ride (P+R), tedy
zaparkuj a jed’, coz se ma namysli zaparkovat své vozidlo na parkovisté a dale pokracovat méstskou
hromadnou dopravou. Parkovisté zaroven budou slouzit v rezimu Park and Bike (P+B), tedy zaparkuj
a dale vyuzij kolo, a to pfipadné své vlastni nebo sdilené kolo v ramci bikesharingu. Parkovisté budou
také v rezimu Park and Go (P+G), tedy zaparkuj a jdi. Vybudovanim a dal$im budovanim téchto
zachytnych parkovist’ si mésto predstavuje, ze dojde ke zkvalitnéni zivota uvnitf mésta, nebot’ se snizi
emisni dopad na obyvatele a navstévniky mésta a také dojde k zatraktivnéni mésta tbytkem velkého
poctu parkujicich vozidel.



Meésto Ostrava také dlouhodobé a systematicky pracuje na zlepSovani podminek pro Zzivot svych
obyvatel tim, Ze podporuje aktivni mobility — chlizi a méstskou cyklistiku. Ambici mésta Ostravy je
zvysit modal split (podil z celkového poctu vykonanych cest) cyklistické dopravy ze soucasnych
necelych 4 % na 15 % do roku 2040. K tomu ma pomoci postupné budovana celoméstska sit
oddélenych stezek a ulic upravenych pro pfepravu na kole. Diky ni se ma stit rovnocennou
alternativou pro ostatni zptsoby dopravy. Byla vypracovana Koncepce cyklistické dopravy v Ostrave,
kdy tento strategicky dokument pfinasi fadu zmén, které se postupné za¢nou propisovat do podoby
ostravskych ulic. Tou zasadni je stavebni oddéleni prostoru pro pohyb na kole od vozovky na ulicich
s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h. Jedna se o tzv. méstské tfidy a vyznamné ulice, na nichz, ¢i
v jejichz blizkosti, se nachazi Casté cile cest jako napt. Skolskd zatizeni, obchody, provozovny riznych
sluzeb ¢i ufady. Na mén€ rusnych ulicich, navrhuje nova koncepce zklidnit motorovou dopravu, aby
se zde lidé v autech i na kolech mohli bezpecén€ pohybovat spole¢né. V tzv. zonach zklidnéné dopravy
ma byt nejvyssi dovolend rychlost 30 ¢i 20 km/h. K jejimu dodrzovani ma pomoci nejen zména
dopravniho znadeni, ale predev§im stavebni Upravy ulic jako napf. kfizovatky feSené pomoci
zvySenych kiizovatkovych ploch. Pies n€ auta piejizdé€ji ve stejné vyskové urovni, jakou ma chodnik.
Pro lepsi propojenost maji byt jednosmerné ulice v téchto zonach pro cyklisty obousmérné.

Kroky mésta Ostravy tedy v dalSich letech povedou zejména k rozvijeni bikesharing — podpora
konceptu sdilenych kol a tim souvisejici dobudovani patetnich cyklostezek a cyklotras propojujicich
meéstské obvody. Prodlouzeni tramvajové trati v Ostravé-Porubé. Vystavba zachytného parkovité P+R
u Krajského uradu Moravskoslezského kraje pro podporu vyuzivani méstské hromadné dopravy pro
dalsi cestovani po méste. Dalsi kroky povedou ke zvySovani poctu dobijecich stanic pro
elektromobily, a to na 50 stanic do roku 2030. Instalace a rozvoj inteligentnich dopravnich systému
(zvySeni propustnosti kiizovatek, parkovaci systémy, inteligentni zastavky I, telematika). M¢sto jiz
realizuje akci s nazvem ,,ZvySeni propustnosti kiizovatek - rozSifeni telematickych systému“, kdy
cilem projektu je modernizace a vybudovani novych soucasti a prvki dopravniho telematického
systému za UCelem zajisténi moderniho fizeni dopravy, lep$iho informovani ucastnikii dopravy,
zvySeni dopravniho komfortu a atraktivity dopravy i zvySeni kapacity dopravni sité a jeji plynulosti,
napftiklad na hlavnich dopravnich tazich mésta.

6.7.1. Prestupni uzel Hlavni nadrazi — rekonstrukce a estetizace predprostoru nadrazi
a souvisejici projekty

Hlavni nadrazi Ostrava je dilezitym dopravnim uzlem a zéroveil jednou z nejvyznamnéjsich vstupnich
bran do mésta. Jeho aktualni vyuziti a vzhled vSak neodpovidaji sou¢asnym potfebam ani o¢ekavanim
cestujicim. Mésto Ostrava v minulosti pracovalo s n€kolika variantami feSeni prednadrazi, posledni z
nich pfedpokladalo umisténi muzea dopravy v predprostoru nadrazi a vymisténi tramvajové smycky,
pravé vymisténi tramvajové smycky se vSak v ramci projektové ptipravy potvrdilo jako ekonomicky i
provozné neopodstatnéné a mésto je proto nuceno pfistoupit k jiné varianté. Do budoucna je v tizemi
pfipravovano hned n€kolik zaméru: rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu (investorem je Sprava zeleznic),
rekonstrukce predprostoru vypravni budovy, Terminal Jirska a prodlouZzena ulice SkladiStni.

Meésto Ostrava ma nejvetsi snahu rekonstrukci a estetizaci prednadrazniho prostotu sladit s
modernizaci ostravského Zelezni¢niho uzlu, jejiz investorem je Sprava Zeleznic, ktera mimo samotnou
rekonstrukci Zeleznicni trati planuje rekonstrukci hlavniho nédrazi. Planem je v néadrazni budové
odstranit nadchodové lavky a misto nich spojit budovu s novymi nastupisti podchody s eskalatory, jez
vyusti v prostorach pirednadrazi a budou propojené i s podzemnim parkovistém.



Na zpracovatele studie, jak by mél prostor pred vypravni budovou vypadat, vypsalo mésto vefejnou
zakazku jiz v roce 2021 a v zakazce uspéla spolecnost Casua, ktera ze vSech ptihlaSenych nejlépe
navrhla navaznost na podchody, které podle projektu Spravy Zeleznic povedou na nastupisté, a
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projektovych dokumentaci spolecnost Casua ktera dale bude pokracovat v rozpracovanosti studie.

Obrazek ¢. 18 - Budouct podoba prednddrazniho prostoru:

Zacatek realizace obou investi¢nich akci (jak mésta, tak Spravy Zeleznic) zatim neni pfesné stanoven.
Jelikoz se vsak projekt prednadrazi odviji od samotné rekonstrukce nadrazni budovy, bude se termin
samotné realizace odvijet pravé od rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu hlavniho nadrazi, kdy podle
dostupnych informaci tato rekonstrukce ma zapocit v roce 2028.

Cilem rekonstrukce a estetizace piedprostoru nadrazi bude bezbariérovost, zkraceni piestupnich vazeb
a vytvoreni funkcniho a reprezentativniho vstupu do meésta. Vznikne tak reprezentativni vetejny
prostor pred vypravni budovou novy terminal vefejné hromadné dopravy umozni bezbariérovy
nastup, ptesune se kvili tomu tramvajova a trolejbusovad smycka. Vznikne podzemni parkovisté
s vjezdy z ulic Skladistni a Nadrazni, zaparkovat zde budou moci i cyklisté, coz znaci, ze se uzemi
napoji na cyklistickou infrastrukturu. Nevyuzity primyslovy aredl v blizkosti nddrazi nahradi méstska
zastavba. Nové zde bude prestupni uzel vetejné hromadné dopravy (méstské i regionalni), kdy se ze
sadu B. Némcové presune piestupni uzel pro regionalni spoje. Celkové se zkrati doba prechodu
z méstské hromadné dopravy na vlakové nastupisté. Vypravni budova nebude odfiznuta od svého
okoli, klade se dliraz na jeji propojeni s navazujicim prostranstvim.



Terminal Jirska a prodlouzena ulice Skladistni:

Projekt rekonstrukce a estetizace prednadrazniho prostoru zahrnuje i vystavbu autobusového terminalu
na ulici Jirské. Autobusovy terminal bude urCen pfevazné pro piiméstské spoje, koncici na hlavnim
nadrazi. Stavba obsahuje vybudovani nového terminalu a odstavné plochy autobusii. Realizace stavby
je planovana spole¢né s projektem prodlouzeni ulice Skladistni.

Projekt také zahrnuje prodlouzeni ulice Skladistni. Jedna se o komunika¢ni propojeni ulic Nadrazni a
uzlu sad B. Némcové. Propoji se dopravni vazby — meziméstska autobusova doprava — méstska
hromadna doprava — vlakové spoje. Vroce 2024 byla méstem vypsana vefejna zakazka, jejiz
predmétem bylo vypracovani projektovych podkladti a zajisténi souvisejicich Cinnosti v ramci
ptipravy a realizace stavby ,,Pfednadrazi Ostrava-Piivoz, Prodlouzena ulice Skladi$tni®.

Samotna realizace obou téchto akei se odviji od zahéjeni realizace projektu ,,rekonstrukce a estetizace
prednadrazniho prostoru®.

6.7.2. Prestupni uzel Namésti republiky

Frydlantské mosty a tramvajova zastavka Namésti republiky jsou jednim z nejfrekventovangjsich mist
v Ostravé. Dochazi zde ke kfizeni tramvajovych spojii smérem z centra do ostatnich ¢asti mésta —
pfedevsim Dubiny, Zabiehu, Marianskych Hor a Poruby. Jedna se také o diilezité pfestupni misto na
navazujici trolejbusovou a meziméstskou a mezinarodni autobusovou dopravu v podobé Ustiedniho
autobusového nadrazi.

Rekonstrukce ma namésti Republiky proménit v moderni a funkéni dopravni uzel. Néavrh fesi
celkovou piestavbu tramvajové trati, upravu vjezdu na Ustiedni autobusové nadrazi, rekonstrukci
podchodt pod Frydlantskymi mosty i opravu silni¢nich mostil a okolnich komunikaci.

Obrazek ¢. 19 - Vizualizace nameésti Republiky:
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Tramvajova infrastruktura projde zasadni modernizaci, kdy soucasna tfi nastupisté budou redukovana
na dvé Sirsi, pfiCemz mezi nimi bude moznost prechazet z jednoho na druhé bez nutnosti vyuziti
podchodu, dojde tedy k vybudovani troviiovych piechodl mezi zastavkami. Nastupisté se prodlouzi a
umozni tak odbavovat dvé tramvajové soupravy najednou. Nasledné dojde také k rekonstrukci
samotného podchodu. Kromé nové kavarny se zde usidli také méstska policie, kterd by podobné jako
na Hranecniku méla pfispét ke zvySenému bezpeci obyvatel. Cestujicim usnadni pfistup novy vytah a
travelatory, které usnadni pohyb nejen osobdm s omezenou schopnosti pohybu. V souvislosti
s Upravami podchodt dojde k propojeni nadzemnich pé&sich tras. Celkovée projekt pfinese zcela novou
urovenn komfortu, estetiky a bezpecnosti v dulezitém dopravnim uzlu, ktery denné vyuzivaji tisice
cestujicich.

Vznikne novy spojovaci chodnik mezi tramvajovym nastupi$tém a pfipravovanym vytahem, ktery je
soucasti navazujici stavby Parkovisté pod Frydlantskymi mosty. V planu je také vybudovat pési
napojeni jak na blizké parkoviste, tak na autobusové nadrazi a nakupniho centra.

V ramci rekonstrukce kiizovatky se ustoupilo od pivodne zamyslené vystavby kruhového objezdu. Na
zaklad¢ predlozenych informaci a plant svételné signalizace se ukazalo toto feseni jako neprtjezdné, a
bylo proto rozhodnuto trolejbusovou smycku i soucasné feseni kiizovatky ponechat.

Samotna rekonstrukce zapoc¢ala v roce 2025 s trvanim do roku 2026.

6.7.3. Parkovisté pod Frydlantskymi mosty

Projekt pocita s celkové 201 parkovacimi misty pod mostnim objektem a najezdovymi rampami. V
zaméru je také samotné propojeni parkovisté vytahem a schodistém s rekonstruovanym piestupnim
uzlem nameésti Republiky a umozni tak nejkrat§i mozny pfistup na tramvaj do centra, nebo ke
krajskému utradu. Parkovaci plocha mlze byt vyuzita pfedevs§im fidi¢i osobnich vozidel sméfujicich
do centra Ostravy ze sméru od Frydku-Mistku a pfilehlych obci. Realizace stavby bude navazovat na
stavbu Prodlouzeni Mistecka III, tedy v roce 2030.

6.7.4. Prodlouzeni tramvajové traté na 7. a 8. obvod — Poruba

Projekt pocitd s prodlouZzenim tramvajové sit¢ v méstskych obvodech Poruba a Pustkovec. Jeho
zamérem je tyto lokality vzajemné propojit a spojit je s centrem mésta. Zamér je soucasti
Integrovaného planu mobility Ostrava. Ttikilometrové prodlouzeni stavajici trati zacne u Slovanu a
skon¢i u hypermarketu Globus na ulici Opavska. Trasa povede od kiiZzovatky Opavska a 17. listopadu,
dale ptes zastavky u nakupniho centra Duha, ulici Pribéznou a oblast Pustkovce. Tramvaje budou
stavét na Sesti novych bezbariérovych zastavkach (VSB—TUO, Pustkovec, Duha, Karola Smidkeho,
Ludvika Podésté a Opavska), véetné lokality blizko u baseballového hiisté Arrows Park a zastavky
Ludvika Podéste. Celkové naklady na stavbu se odhaduji v niz8ich jednotkach miliard korun, pficemz
vétsinu ¢astky muze pokryt evropské financovani.

Obyvatelé 7. a 8. obvodu ziskaji rychlé, pohodIné a ekologické spojeni a pro mésto to znamena méne
aut na silnicich, a tedy zlepSovani zivotniho prostfedi. Rozsifovani tramvajovych trati je celosvétovym
trendem. Hlavnim pfinosem ma byt lep$i dopravni dostupnost do oblasti, které jsou nyni obsluhovany
pfedevs§im autobusy. Propojeni s centrem bude pfimé, bez nutnosti pfestupt, kdy prepravni doba od
Globusu do centra mésta by méla trvat 33 minut.

Stavba nové trati by mohla zalit vroce 2027. Projekt je kromé& dopravniho efektu dulezity i
v souvislosti s planovanou vystavbou novych bytovych domi ¢i zachytného parkovisté u Opavské
ulice.



Obrazek ¢. 20 - Trasa nové tramvajove trati:
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V ramci projektu ma byt vystavén i pfestupni uzel Opavska, ktery bude nejen piestupnim uzlem mezi
priméstskymi autobusy a tramvajemi, které zjednodusi a zptehledni pfestupni vazby a pohyby chodci,
ale uzivatelim individualni automobilové dopravy bude nové slouzit také zachytné parkovisté
situované ptimo u prestupniho uzlu.

Obrdzek ¢. 21 — Prestupni uzel Opavska:




Cestuyjici pifiméstské autobusové dopravy budou ve sméru od Velké Polomi nové moci piestupovat,
kdy tramvaje je dovezou dale, vétSinou piimo k cilim jejich cest. Kompenzaci za pfestup jim bude
nastaveny systém tzv. hrana-hrana. Budou muset po vystupu pouze pti¢né piejit nastupisté. Tramvaje
zajisti nejen piimé bezpiestupové spojeni VIII. stavebniho obvodu Poruby s centrem mésta, ale taktéz
budou slouzit vnitroobvodovym cestdm, tedy cestam, které v soucasné dobé padaji na bedra
autobusové dopravy.

6.7.5. Parkovisté pod Mosty Bazaly

v

Projekt fesi rozsiteni zpevnéné plochy v celé délce pod mostni estakadou Bazaly. V minulosti jiz doslo
pod severni Casti estakady Bazaly k vybudovani 96 parkovacich mist, pficemz do budoucnosti ma
dojit k dobudovani zpevnéné plochy pod jizni Casti estakdady kdy po jejim propojenim s ulici
Bohuminskou vznikne dalSich 129 parkovacich mist. Lokalita se nachazi v mist¢ mimouroviiového
kfizeni vytizenych silnic Bohuminska a Ceskobratrska a v blizkosti centra mésta. Nyni je v&tsi ¢ast
parkovacich mist vyhrazena pro rezidenty, pficemz vybudovanim dalSich parkovacich mist, tak
vznikne moznost fidi¢im osobnich vozidel smétujicich do centra mésta Ostravy z jizniho sméru po
silnici Frydecka — ulice Bohuminska a z jihovychodniho sméru po silnici T¢Sinskd, vozidlo ponechat
na parkovisti a dale se pfesunou do centra mésta pésky ¢i dale pro svou cestu vyuzit méstskou
hromadnou dopravu. Realizace zatim neni znama, nebot se vaze na koordinaci s akcemi
pfipravovanymi Méstskym obvodem Slezska Ostrava a v ndvaznosti na pfipravovanou stavbu stadionu

Bazaly.

6.7.6.Parkovisté ulice Porazkova, estakada Ceskobratrska

Zachytné parkovisté typu P+G (park and go, zaparkuj a jdi) je situovano podél ulice Porazkové,
ktera spolu s ulici Ceskobratrskou, Sokolskou, Pivovarskou a K Trojhali tvoti distribu¢ni okruh
po obvodu historického centra. Parkovisté je ur€eno zejména pro dopravu ptijizdéjici do centra po
ulici Mistecké ¢i po ulici 28. fijna. Parkovisté¢ vyuziva nezpevnéné plochy pod estakadou ulice
Ceskobratrské a zhodnocuje tak jinak nevyuzitelné tizemi. Zachytné parkovisté se nachazi na
okraji historického jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou
fady proluk zasadné redukovana.

Obrazek ¢. 22 - Poloha parkovisté:
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Vystavba tohoto parkovisté ptispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z
hlediska dopravniho napojeni umoziuje lokalita pfimé napojeni na nadfazenou sit’ bez zbytecného
prijezdu historickym centrem.

Nyni se parkuje na nezpevnéné plose, kdy projekt pocita s upravou plochy pod mostnim objektem,
propojeni na stavajici parkovaci plochy a s kapacitou az 160 mist. Pfedpokladana realizace bude
feSena v ndvaznosti na vyfeSeni lokality Bauhausu.

6.7.7. Podchod Dl Hlubina

V uplynulych letech doslo v aredlu Dolnich Vitkovic k uskutecnéni mnoha zajimavych projekti, které
maji za nasledek zménu této €asti Ostravy v zabavni, kulturni a sportovni centrum, jenz navstévuji
statisice navitévnikli roéné z celé CR i ze zahraniéi. Statutirni mésto Ostrava si je védomo vyznamu
této Casti meésta, a proto se také za pomoci dotacnich zdroji podili na vystavbé infrastruktury, ktera
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to jedna z bran do arealu Dolni oblasti Vitkovice, ktera se kazdym rokem stava vyznamng;jsi.

Cilem této stavby je revitalizace a estetizace podchodu, upravy nasvétleni, instalace kamerového a
dopravniho informaéniho systému, kompletni pfestavba tramvajové zastavky, moznost budouciho
vyuziti zastavky jako sdruzené, dotfeSeni péSich tras k objektim Dolni oblasti Vitkovice.
Pristtesek je konstruovan na délku dvou tramvajovych souprav. Vystup na ulici Hlubinskou bude
prodlouzenym spadovym chodnikem, ktery bude v zimé temperovan. Mimo lavicky umisténé
v pristieScich, bude mozné vyuzit k sezeni i snizené zidky podél nastupisté, které jsou prodlouzenim
pristteskd. Dojde k tpravé a doplnéni chodnikd v okoli nastupist’ a opravé ulice Hlubinska a casti
piijezdové cesty z ulice Zelezérenska. Na ulici Hlubinska pfibydou dvé parkovaci mista. Je zde
navrzena i priprava pro osazeni citylight, kde mohou byt promitany napt. programy festival apod.

Pocita se 1 propojeni cyklistické dopravy ze sméru ulice Vystavni a Na Jizdarne¢, vedouci podél ulice
Zelezarenska a Hlubinskd, pres rekonstruovany podchod do Dolni oblasti Vitkovic. Cyklostezka je
navrzena ve stavajicim chodniku podél ulice Zelezarenska, ktery bude nové fungovat jako spole¢na
stezka pro chodce a cyklisty, v ulici Hlubinskéd budou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru
pomoci piktogrami, jelikoz je zde nizka intenzita motorové dopravy a v podchodu je cyklostezka
feSena jako jednopruhova obousmérna a vede soubézné s pruhem pro chodce. Z podchodu cyklostezka
vyusti do otevieného prostoru pied budovou Kofoly, odkud mohou cyklisté dale pokracovat smér
Dolni oblast Vitkovice.

Realizace samotné stavby by méla zapocit v roce 2028.

6.7.8. Parkovaci dim u Krajského urfadu Moravskoslezského kraje

Az 600 parkovacich mist nabidne novy parkovaci dim v Ostravé na ulici 28. fijna. Stat bude mezi
Skeletem a krajskym ufadem, v misté¢ soucasného parkovisté pro 77 aut. Novy parkovaci dim je
navrzen s dvéma podzemnimi a osmi nadzemnimi podlazimi a je propojen ¢tyfmi vertikalnimi jadry s
vytahy a schodisti. Nosna konstrukce objektu je navrzena z monolitického Zelezobetonu s
nepravidelnym obrysem.

Autotfi feSeni navrhu nezapomnéli ani na vyznavace elektromobility, k dispozici budou dvé
rychlonabijecky a deset nabijecek WALLBOX. Kromé toho zde uzivatelé najdou také 20 cykloboxt k
bezpecnému odstaveni jizdnich kol nebo kolobézek. Tii z cykloboxti budou opatfeny nabijeckou pro
elektrokola.



Parkovaci diim vznikd zejména v souvislosti s vystavbou Koncertniho salu coby piistavba Domu
kultury mésta Ostravy, ale mésto pevné véri, Zze parkovaci mista zde budou hojné€ vyuzivana i
motoristy, ktefi budou dale do centra pokracovat méstskou hromadnou dopravou, pésky ¢i za vyuziti
sdileného kola.

Vystavba parkovaciho domu zapocala jiz v roce 2025 s planovanou dostavbou na konci roku 2027.

Obrazek ¢. 23 - Vizualizace parkovaciho domu:

6.7.9. Jedna mile — propojeni centra s Dolni oblasti Vitkovic

Navrh dopravniho feSeni celé oblasti predpoklada vystavbu nékolika zcela novych komunikaci,
z nichz zékladni je tzv. jedna mile. Ta bude propojovat oblast Dolnich Vitkovic od Nového svéta
techniky, pres uzemi Pod Zofinkou (pfipravované k zastavbé), oblast Karoliny aZ po nové budovy
kampusu ostravské univerzity a Divadlo Antonina Dvotadka. Primarni komunikaci bude méstska t¥ida
0 délce cca 1,6 km a Sifce az 34 m, ktera bude slouzit vSem modim dopravy (automobilova doprava,
tramvaje, Castecné trolejbusy, cyklisté, pési). Tato komunikace bude véetné tramvaje pokraCovat
v useku Stary svét techniky, podjezdem pod ul. Misteckou na ul Ruskou.

Toto tizemi bude propojeno v délce 1,6 km, kdy od tohoto vznikl nazev ulice Jenda mile. Projekt
Jedna mile pfimo souvisi s vystavbou nove obytné ctvrti Zofinka.

Projekt je ve fazi zpracovani investicniho zdméru. V konecné fazi projekt prinese rozsifeni tramvajové
a trolejbusové trati a tim rozsiteni dopravni obsluznosti uzemi.

6.7.10. ZvysSeni propustnosti kfizovatek - rozsireni telematickych systému

Cilem projektu je zajisténi efektivniho - moderniho fizeni dopravy, lepsiho informovani ucastnikt
dopravy. Soucasné¢ by mél pomoci ke zvySeni kapacity dopravni sité, dopravniho komfortu a
atraktivity dopravy, jeji plynulosti a bezpecnosti a odstranéni dopravniho pfetiZzeni napii¢ méstem.



Podstatou je modernizace a vybudovani novych soucasti a prvki dopravniho telematického systému,
na kterém spolupracuji mésto Ostrava, Dopravni podnik mésta Ostrava, Ostravské komunikace a
spole¢nost Ovanet a CVUT Praha — fakulta dopravni.

Vybudovany budou inteligentni kiizovatky, parkovaci systémy, dopravni dohledové a fidici centrum,
inteligentni zastdvky II, informaéni dopravni systémy. Projekt pfinese zvyseni komfortu zivota ve
mesté nejen pro obCany i ostatni subjekty, vSechny, ktefi se méstem pohybuji at’ uz vefejnou nebo
osobni dopravou.

Vybudovéano bude nové Dopravni a fidici centrum, které v soucasnosti v Ostravé chybi, kde bude
soustfedéna sprava vSech telematickych systémut v dopravé a integrace vSech informaci tykajicich se
dopravy. Centrum bude umisténo v budové Ostravskych komunikaci a nahradi dosud provozované
dil¢i dohledové tustfedny. Realizace nového Dopravniho centra umozni pruzné reagovat na aktudlni
situaci a napomiiZze tak vyraznému zvySeni propustnosti a zrychleni provozu ve meésteé. Zlepsi také
moznosti, jak informovat ob¢any o dopravni situaci.

Planovana je rovnéz vymeéna technologicky zastaralych ftadi¢t kiizovatek, které budou plné
kompatibilni s novym Dopravnim centrem a umozni dynamické fizeni v redlném Ccase, vcetné
preference vozidel méstské hromadné dopravy a integrovaného zachranného systému. Na vybranych
profilech meéstské komunikacni sit¢ budou také instalovany strategické detektory slouzici pro
kontinualni sbér dopravnich dat a vyhodnocovani intenzity dopravnich toki projizdejicich vozidel.

Pouziti nejmodernéj$i technologie C-ITS (kooperativni inteligentni dopravni systém), zajisti
komunikaci mezi vozidly méstské hromadné dopravy a svételné fizenou kiizovatkou. Kooperativni
systém C-ITS tak pfispéje ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a v€asnému informovani tidi¢i o
dopravni situaci. Dopravni centrum obdrzi pfesné informace o aktualni dopravni situaci pfimo z
vozidel, diky ¢emuz je mozné efektivné ovliviiovat dopravni proud, a tim zvysit bezpecnost a
plynulost dopravy a snizit jeji negativni dopady na Zivotni prostfedi. Laicky feceno, fidi¢ vozidla
meéstské hromadné dopravy na posledni zastavce pred kiizovatkou dostane signalizaci na palubnim
pocitaci informaci, zda pti vyjezdu ze zastavky bude mit na semaforu ve svém smeru zelenou. Pokud
ne, mize v opa¢ném piipadé s vozem jesté setrvat v zastdvce a umoznit tak nastup pfipadnym dalsim
cestujicim. Radi¢ kiizovatky vyhodnoti, zda je mozné vozidlu méstské hromadné dopravy ,,pomoci“
prodlouzenim zelené, nebo zkracenim Cervené.

Projekt fesi problém nedostateéného telematického vybaveni za Géelem fizeni dopravy na tzemi
statutdrniho mésta Ostravy, coz vede k niz8i bezpecnosti a plynulosti dopravy ve mésté. V rdmci
projektu budou realizovany tyto aktivity:

1) vybudovani dopravniho informacniho a fidiciho centra (DC) pro zajisténi centralniho dohledu nad
dopravni situaci ve mést¢€ a praci s dopravnimi informacemi,

2) modernizace fadi¢i svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) ve vybranych lokalitach pro zajisténi
vyssi propustnosti dopravni site,

3) vybudovani dopravni tstiedny (DU) pro zajisténi kontroly nad systémem SSZ ve mésté zahrnujici
datové propojeni DU se viemi fadi¢i SSZ ve mésté,

4) porizeni a instalace strategickych detektorti pro kontinudlni sbér dopravnich dat k intenzité

dopravnich toki projizdé&jicich vozidel s datovym napojenim na DC.

Celkové naklady projektu 242,6 mil. K¢, celkové zplsobilé vydaje 161,1 mil. K¢, ptispévek EU 137
mil. K¢&. Piedpokladana realizace 2025-2026.



7. Zaver

Méstska hromadnd doprava na uzemi meésta se stdva ve spolupraci statutdrniho mésta Ostrava a
Dopravniho podniku Ostrava a.s. jednou z nejekologictéjsi a nejkomfortnéjsi hromadnou dopravou
v republice. Duraz je kladen zejména na zachycovani modernich trendd v hromadné dopravé,
popularizaci hromadné dopravy a na pfizplisobovani potfebam cestujicich, ktefi vlastné méstskou
hromadnou dopravu tvoii. Cilem mésta je dale hromadnou dopravu rozvijet, tak aby prtilakala, co
nejvice cestujicich a co nejvice Settila zivotni prostiedi.



