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1 ĐVOD 
 

1.1 IDENTIFIKAĻNĉ ĐDAJE  

 
N§zev: Koncepce Śeġen² parkov§n² na ¼zem² Ostravy 

Kraj: MoravskoslezskĨ 

MŊsto, obec: MŊsto Ostrava 

 

Objednatel dokumentace: 

MŊsto Ostrava  

Magistr§t mŊsta Ostravy 

Prokeġovo n§mŊst² 8, 729 30 Ostrava 

IĻ: 00845451 DIĻ: CZ00845451 

Zhotovitel dokumentace:  

Ostravsk® komunikace a.s. 

 Novovesk§ 1266/25, Ostrava, 709 00 

 IĻ: 25396544, DIĻ: CZ25396544 

Ing. Margita Navr§tilov§  

 

UDI MORAVA, s.r.o. 

Havl²ļkovo n§bŚeģ² 38/2728, 702 00, Ostrava, 

IĻO: 25893076, DIĻ: CZ25893076 

 Ing. BedŚich Neļas, Ing. Magda Hermannov§ 

 

 

1.2 VħCHOZĉ PODKLADY 

Pro zpracov§n² dokumentace byly pouģity n²ģe uveden® dokumentace, odborn§ literatura a dalġ² 

zdroje: 
 

¶ Đzemn² pl§n mŊsta Ostravy 

¶ ĻSN 73 6110 Projektov§n² m²stn²ch komunikac² 

¶ ĻSN 73 6102 Projektov§n² kŚiģovatek na silniļn²ch komunikac²ch 

¶ ĻSN 73 6056 Odstavn® a parkovac² plochy silniļn²ch vozidel 

¶ Z§kon 361/2000 Sb., O provozu na pozemn²ch komunikac²ch 

¶ Vyhl§ġka ļ. 294/2015 Sb., kterou se prov§dŊj² pravidla provozu na pozemn²ch komunikac²ch 

¶ vĨsledky sļ²t§n² dopravy na d§lniļn² a silniļn² s²ti ĻR (řSaD ĻR, 2016) 

¶ vĨsledky sļ²t§n² dopravy prov§dŊn® OstravskĨmi komunikacemi a.s. 

¶ TP 225 Progn·za intenzit automobilov® dopravy  

¶ Studie provozov§n² syst®mu parkov§n² a odstavov§n² vozidel v OstravŊ, Mott MacDonald CZ, 

spol. s r.o., 2008 

¶ Zhodnocen² finanļn² n§roļnosti jednotlivĨch druhŢ parkov§n², Miroslava PŚ²hodov§, 2008 

¶ Dopravn² obsluģnost a Śeġen² statick® dopravy v centru mŊsta, UDI Morava , 2009 

¶ IntegrovanĨ syst®m parkov§n² v OstravŊ, Mott MacDonald CZ, spol. s r.o., 2012 

¶ N§vrh dopr. znaļen² ZZS v oblasti vymezen® ul. Hornopoln²-Novin§Śsk§-are§l pivovaru, poġty 

a gar§ģ² DPO, 2013, OK,a.s.-ODI 

¶ Studie Śeġen² parkov§n² v OstravŊ-PorubŊ v r§mci projektu PARKING CZ-PL, Mott 

MacDonald CZ, spol. s r.o., 2013 

¶ Koncepce statick® dopravy v mŊstsk®m obvodu Ostrava - jih, Mott MacDonald CZ, spol. s 

r.o..2013 

¶ Posouzen² statick® dopravy v oblasti Ġalamouna, 2015, OK, a.s.-ODI 

¶ IntegrovanĨ pl§n mobility Ostrava, 2015, AF-CITYPLAN s.r.o. 

¶ N§vrh dopr. znaļen² ZZS v oblasti vymezen® ul. Hornopoln²-Varensk§-are§l tenisovĨch kurtŢ- 

are§l pivovaru, 2016, OK,a.s.-ODI 

¶ Posouzen² statick® dopravy v ġirġ²m centru Ostravy (Ostravsk® komunikace a.s., 2016) 

¶ N§vrh Śeġen² statick® dopravy na ¼zem² vymezen®m ul.Mari§nskohorsk§ ï Muglinovsk§ - 

Ostravice ï Karolina - 1.m§je ï PŚemyslovcŢ ï Kamenec (Ostravsk® komunikace a.s., 2017) 

¶ aktualizaļn² prŢzkumy statick® dopravy proveden® v r§mci tohoto dokumentu  

¶ mapovĨ podklad objednatele 

¶ mapov® podklady z internetu (mapy.cz) 

¶ informace objednatele 

 

 
1.3 POUĢIT£ ZKRATKY 

ZZS  z·na z§kazu st§n² = z·na s regulac² parkov§n² 

IPMO  IntegrovanĨ pl§n mobility Ostrava 

HG  hromadn® gar§ģe 

MOaP  Moravsk§ Ostrava a PŚ²voz 

MHaH  Mari§nsk® Hory a Hulv§ky   

SO  Slezsk§ Ostrava 

PA  parkovac² automat 

ZS  z§vorovĨ syst®m 

V  vĨbŊrļ² 

R  rezident 

A  abonent 

IBC  integrovan® bezpeļnostn² centrum 

KD  kulturn² dŢm 

MĐK  mimo¼rovŔov§ kŚiģovatka 

 
 

1.4 ZĆKLADNĉ POJMY 

¶ statick§ doprava (resp. doprava v klidu) ï je pojem oznaļuj²c² souhrnnŊ parkov§n² a 

odstavov§n² vozidel (rozum² se silniļn²ch motorovĨch vozidel, zejm®na vozidel osobn²ch) 

¶ parkov§n² vozidel ï um²stŊn² vozidla mimo j²zdn² pruhy komunikac² po dobu n§kupu, n§vġtŊvy, 

naloģen² nebo vyloģen² n§kladu apod. Parkov§n² se mŢģe podle d®lky rozliġovat na kr§tkodob® 

(do 2 hod) a dlouhodob® (nad 2 hodiny trv§n²) 
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¶ odstavov§n² vozidel ï um²stŊn² vozidla mimo j²zdn² pruhy komunikac² (zpravidla v m²stŊ 

bydliġtŊ, popŚ. v s²dle provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouģ²v§ 

¶ Z hlediska um²stŊn² vozidla se jedn§ o parkov§n² a odstavov§n²: 

- na ter®nu (na komunikaci ļi parkoviġti); 

- v objektech pod ter®nem; 

- v objektech nad ter®nem. 

Uveden® zpŢsoby parkov§n² a odstavov§n² vozidel tvoŚ² tzv. nab²dku statick® dopravy. 

¶ Z hlediska uģivatelŢ parkovac²ch a odstavnĨch ploch jsou rozliġov§ny tyto skupiny: 

- vozidla obļanŢ bydl²c²ch v dan®m ¼zem²; 

- vozidla firem a instituc² (sluģebn² vozidla tŊchto subjektŢ) se s²dlem v dan®m ¼zem²; 

- vozidla n§vġtŊvn²kŢ kr§tkodob®ho parkov§n² (n§kupy, n§vġtŊvy firem a instituc² apod.) 
s d®lkou st§n² do 2 hodin; 

- vozidla n§vġtŊvn²kŢ dlouhodob®ho parkov§n² ï vozidla zamŊstnancŢ a n§vġtŊvn²kŢ 

firem a instituc² nach§zej²c²ch se v dan®m ¼zem² s d®lkou st§n² v²ce jak 2 hodiny. 

Uģivatel® ploch a objektŢ statick® dopravy vytv§Ś² tzv. popt§vku statick® dopravy. 

¶ Bilance je rozd²l mezi nab²dkou a popt§vkou statick® dopravy. 

 

2 ZĆKLADNĉ CĉL A VYMEZENĉ řEĠEN£HO ĐZEMĉ 
Koncepce Śeġen² parkov§n² na ¼zem² Ostravy byla jako rozvojovĨ dokument resortu dopravy 

zpracov§na v n§vaznosti na platnĨ ¼zemn² pl§n mŊsta a  ostatn² ¼zemnŊ pl§novac² podklady. řeġen²m 

statick® dopravy je obecnŊ ch§p§no pokryt² potŚeb parkov§n² vozidel n§vġtŊvn²kŢ Śeġen® oblasti a 

odstavov§n² vozidel obyvatel, kteŚ² v ¼zem² maj² sv® bydliġtŊ a to nejen pro souļasnĨ stav, ale i 

s pŚihl®dnut²m k oļek§van®mu rŢstu stupnŊ automobilizace. St§vaj²c² kapacity parkoviġŠ jsou 

vyuģ²van® nejen obyvateli, ale i zamŊstnanci a n§vġtŊvn²ky obchodn² vybavenosti, ¼ŚadŢ a dalġ² 

vybavenosti.  

 

S ohledem na oļek§vanĨ n§rŢst motorizace je jiģ nyn² zŚejm®, ģe st§vaj²c² kapacity statick® 

dopravy nebudou schopn® uspokojit neust§le rostouc² n§roky a bude nutno pŚistoupit 

k diferencovan®mu pŚ²stupu pokryt² dopravn²ch n§rokŢ jednotlivĨch uģivatelskĨch skupin a navrhnout  

i nov® prvky Śeġen², mezi neģ patŚ² i vĨstavba z§chytnĨch parkoviġŠ. 

 

Hlavn²m c²lem byl n§vrh koncepce statick® dopravy s dŢrazem na Śeġen² na ¼zem² ġirġ²ho centra 

mŊsta Ostravy vymezen®ho v ul. Mari§nskohorskou, ul. Muglinovskou, Śekou Ostravic² ul. 

Ģelez§renskou zahrnuj²c² i oblast Kamence, kter® s t²mto ġirġ²m ¼zem²m centra bezprostŚednŊ souvis². 

Toto ¼zem² zahrnuje historick® centrum s pŊġ² z·nou, objekty vĨznamn® celomŊstsk® vybavenosti jako 

napŚ. magistr§t a radnice mŊstskĨch obvodŢ, banky, ġkoly, nemocnice, restaurace a obchody. D§le se 

¼zem² ġirġ²ho centra nach§z² obytn® celky vysokopodlaģn² z§stavby i oblasti s vilovou z§stavbou 

rodinnĨmi domy. V ¼zem² se nach§z² i ģelezniļn² stanice a autobusov® n§draģ².  

Dokument vġak byl zaloģen v z§kladn² struktuŚe pro cel® ¼zem² mŊsta s c²lem postihnout 

nezbytn® vazby z§chytnĨch parkoviġŠ na celomŊstskou problematiku statick® dopravy. N§vrhy pro 

oblasti mimo ġirġ² centrum, zejm®na pro ¼zem² vysokopodlaģn² z§stavby Poruby a Jiģn²ho mŊsta,  byly 

zapracov§ny v nezbytn®m rozsahu s vyuģit²m dŚ²ve zpracovanĨch dokumentac². 

 
 

PŚi Śeġen² bylo zohlednŊno roġtov® uspoŚ§dan² komunikaļn² s²tŊ mŊsta s  prostorovŊ nespojitĨm 

upoŚ§d§n²m z§stavby mŊsta se tŚemi vĨznamnĨmi celky obytn® z§stavby (centrum, Jiģn² mŊsto a 

Poruba) a na nŊ navazuj²c²mi plochami prŢmyslu. RoġtovĨ syst®m komunikaļn² s²tŊ s motivem 

mŊstsk®ho kruhu nab²z² v porovn§n² s jinĨmi mŊsty dobrou dostupnost centra s moģnost² dostat do 

bl²zkosti centra s vazbou na MHD a pŚ²stupov® pŊġ² a cyklistick® trasy. 

 

              
 

Hlavn²m pŚedmŊtem Śeġen² zpracovan® koncepce byl n§vrh z§chytnĨch parkoviġŠ s dŢrazem na 

Śeġen² deficitu parkovac²ch ploch v ¼zem² ġirġ²ho centra. N§vrh byl Śeġen v nezbytn® koordinaci 

s ostatn²mi z§mŊry v ¼zem² a zohlednil i ostatn² druhy doprav jako veŚejnou osobn², pŊġ² a cyklistickou 

dopravu. C²lem bylo zajistit komplexnost tohoto dokumentu s ponech§n²m moģnosti pro jeho n§sledn® 

dopracov§n² a vyuģit² pŚi projedn§v§n² poģadavkŢ dotaļn²ch titulŢ statick® dopravy na cel®m ¼zem² 

mŊsta. 
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2.1 POSTUP ZPRACOVĆNĉ A ZĆKLADNĉ STRUKTURA DOKUMENTACE 

Studie byla zpracov§na ve dvou z§kladn²ch kroc²ch ï analytick§ ļ§st a n§vrhov§ ļ§st. Obsahem 

¼vodn² analytick® ļ§sti byla charakteristika z§kladn²ch ¼dajŢ o st§vaj²c² dopravn² infrastruktuŚe statick® 

dopravy, oļek§van® vĨhledov® zmŊny dostavbou v ¼zem² a rŢstem stupnŊ automobilizace a definov§n² 

st§vaj²c²ch a oļek§vanĨch probl®mŢ v pokryt² popt§vky statick® dopravy. 

 

Dopravn² prŢzkum popt§vky parkov§n² a odstavov§n² na ter®nu byl zamŊŚen nejen na zjiġtŊn² 

st§vaj²c²ho objemu parkovac²ch st§n², kapacitu jednotlivĨch parkovac²ch ploch, zpŢsob odstavov§n² a 

parkov§n² vozidel, st§vaj²c² organizaci dopravy na jednotlivĨch komunikac²ch v Śeġen®m ¼zem², ale 

tak® na zjiġtŊn² st§vaj²c² popt§vky (poļtu parkuj²c²ch vozidel) pro stanoven² bilance pomŊru st§vaj²c² 

popt§vky a nab²dky. 

 

Obsahem n§vazn® n§vrhov® ļ§sti je definice rozvoje dopravn² infrastruktury statick® dopravy 

mŊsta, pro kterou byly vyuģity dosud zpracovan® dokumenty a celkovĨ n§vrh byl posouzen z hlediska 

st§vaj²c²ch poģadavkŢ i pŚedpokl§dan®ho rozvoje. 

 

PrŢbŊģnŊ bŊhem zhotovov§n² byly poŚ§d§ny vĨrobn² vĨbory k informaci o postupu zpracov§n², 

o z§vŊrech provedenĨch prŢzkumŢ a rozborŢ a k odsouhlasen² konceptu n§vrhov® ļ§sti. 

 

Analytick§ ļ§st 

 

demografick® a dopravn² charakteristiky 

inventarizace zpracovanĨch koncepļn²ch dokumentac² v oblasti statick® dopravy 

analĨza ¼zem² ġirġ²ho centra  

¶ ļlenŊn² ¼zem² do d²lļ²ch oblast² 

¶ prŢzkumy a rozbory (st§vaj²c² nab²dka-typy parkovac²ch ploch a jejich kapacita,  organizace 

statick® dopravy-z·ny s regulac², zpŢsob zpoplatnŊn², financov§n² a organizov§n² statick® 

dopravy, vlastnictv² atd.) 

¶ st§vaj²c² popt§vka parkov§n² v denn²m a noļn²m obdob² 

¶ bilance nab²dky a popt§vky 

¶ progn·za popt§vky, stanoven² bilanc² popt§vky a nab²dky s pŚihl®dnut²m ztr§ty nab²dky 

zpŢsobenou dostavbou v proluk§ch ¼zem²  

z§vŊry  

      

N§vrhov§ ļ§st 

     

Z§sady n§vrhu 

¶ z§sady Śeġen²  

¶ z§kladn² n§vrhov® prvky Śeġen²  

¶ priority pokryt² potŚeb jednotlivĨch skupin uģivatelŢ 

¶ n§vrh reģimu parkov§n² a uģivatelskĨch kategori² 

¶ n§vrh na zvĨġen² parkovac²ch kapacit n§vrh lokalit  

-zmŊny organizace dopravy 

-modernizace st§vaj²c² infrastruktury statick® dopravy  

-vĨstavba novĨch parkoviġŠ na ter®nu 

-vĨstavba hromadnĨch gar§ģ² 

-vĨstvaba z§chytnĨch parkoviġŠ P+G, P+R 

 

 

DopravnŊ-inģenĨrsk§ analĨza z§chytnĨch parkoviġŠ  

¶ rekapitulace potenci§ln²ch lokalit z§chytnĨch parkoviġŠ P+R/P+G  

¶ podrobnŊjġ² charakteristika jednotlivĨch lokalit z§chytnĨch parkoviġŠ 

¶ n§vrh etapizace, priority opatŚen² 

 

Z§vŊr a doporuļen² pro dalġ² postup 

 

 

Pro ¼zem² ġirġ²ho centra (lze pak aplikovat i na zbĨvaj²c² ¼zem² Ostravy) byl navrģen postup pro 

Śeġen² problematiky statick® dopravy, kterĨ lze vyj§dŚit n§sleduj²c²m zjednoduġenĨm sch®matem: 
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3 ANALYTICKĆ ĻĆST 
 

3.1 DEMOGRAFICK£  A DOPRAVNĉ CHARAKTERISTIKY 

 

 Ke konci r. 2017 bydlelo v OstravŊ 299 483 obyvatel. Z toho v z§jmov®m ¼zem²: 

¶ O-Poruba        65 908 osob 

¶ O-Jih                          105 417 osob 

¶ V ġirġ²m centru (ļ§st Moravsk® Ostravy a Mari§nskĨch Hor) 48 322 osob 

 

 

Pro zpracov§n² dokumentace byly k dispozici ¼daje o automobilizaci evidovan® v r§mci 

kontinu§lnŊ zajiġŠovan® ļinnosti OstravskĨch komunikac² a.s., kter® poskytuj² ¼daje v delġ² ļasov® ose 

Z podkladŢ vyplĨv§, ģe souļasnĨ stupeŔ automobilizace v OstravŊ je cca 1: 2,4 (tj. 1 osobn² automobil 

na 2,4 obyvatel).  

 

 
 

Ukazatel  PoĽet v roce 

 Rok 2013  Rok 2014  Rok 201 5 Rok 201 6 Rok 201 7 

Osobn² automobily 122 554  125 946  136 223  134 508 140 335  

Motocykly 14 510 15 015 15 671 16 125 14 381 

Autobusy 1 204 1 220 1 391 1 169 1 213 

N§kladn², dod§vkov§ a speci§ln² vozidla *  20 606 19 893 21 226 21 331 21 386 

PoĽet osob. vozidel na 1000 obyvatel 364,96  375,94  408,16  404,86  423,73  

Stupeſ automobilizace 2,74 2,66 2,45 2,47 2,36 

  
 

V n§sleduj²c²m grafu jsou pŚehlednŊ zn§zornŊny ¼daje o poļtu osobn²ch vozidel a poļtu 

motorovĨch vozidel v OstravŊ letech 2002-2017: 

 

PŚi interpretaci ¼daje stupnŊ automobilizace je tŚeba m²t na mysli, ģe se jedn§ o prŢmŊrnĨ ¼daj, 

kterĨ zahrnuje i Ăsluģebn²ñ automobily vļ. dod§vek typŢ Ford tranzit (sanitky, referentsk§ firemn² 

vozidla, vozidla Policie ĻR apod.), tj vozy, kter® v obytn®m ¼zem² neparkuj². PŚi hodnocen² konkr®tn² 

situace je proto nezbytnĨ dopravn² prŢzkum. 

 

StupeŔ motorizace a stupeŔ automobilizace vyj§dŚenĨ poļtem obyvatel na jedno motorov® 

vozidlo ļi na jeden osobn² automobil vyjadŚuje m²ru vybaven² prostŚedky automobilov® dopravy. Tento 

¼daj je z§kladn²m parametrem, kterĨ ovlivŔuje potŚeby statick® dopravy a spolu s vĨvojem roļn²ho 

probŊhu vozidel a celkovou hybnost² urļuje celkovĨ n§rŢst intenzit dopravy na komunikaļn² s²ti. 

 

Ļesk§ republika vykazuje rychlĨ rŢst automobilizace zvl§ġtŊ od poļ§tku 90. let 20. stolet², kterĨ 

dokladuje n§sleduj²c² tabulka: 

 

 
 

řada studi² se zabĨv§ ot§zkou, kde leģ² tzv. bod nasycen² (saturace) vozov®ho parku ï tj. 

takov§ m²ra automobilizace, kter§ jiģ bude v²cem®nŊ stabiln² a d§le neporoste. NapŚ²klad pro Velkou 

Brit§nii nŊkteŚ² autoŚi odhadli bod nasycen² na cca 750 automobilŢ/1000 obyvatel. Ukazuje se, ģe 

hlavn²mi faktory rychlosti, kterou se spoleļnost pŚibliģuje bodu nasycen², je bohatstv² spoleļnosti, 

n§klady na provoz motorov®ho vozidla a specifika dan® zemŊ. SamotnĨ bod nasycen² je ovlivnŊn i 

dalġ²mi parametry, mezi kter® patŚ² dopravn² politika zemŊ. 

 

Pro informaci lze uv®st, ģe hodnotu 1 : 2,0 jiģ automobilizace dos§hla v Praze, BrnŊ i Plzni a 

je jen ot§zkou ļasu, kdy i v Moravskoslezsk®m regionu bude vybavenost dom§cnost² osobn²m 

automobilem na t®to ¼rovni. VĨhledovĨ stupeŔ automobilizace 1 : 2,0 (500 automobilŢ/1000 obyvatel) 

je podle n§zoru zpracovatele v mŊstŊ Ostrava dosaģitelnĨ v horizontu cca 10 let. Z toho dŢvodu byla 

bilance doplnŊna i vĨpoļtem pro stav pŚi dosaģen² stupnŊ automobilizace ve mŊstŊ 1: 1,8. 

 

 

 

3.2 INVENTARIZACE ZPRACOVANħCH KONCEPĻNĉCH DOKUMENTACĉ 
V OBLASTI STATICK£ DOPRAVY 

 

3.2.1 IntegrovanĨ syst®m parkov§n² v OstravŊ, 2012, Mott MacDonald CZ, spol. s r.o., 

 

Đvod 

Studie Integrovan®ho syst®mu parkov§n² v OstravŊ hled§ vhodnĨ zpŢsob rozġ²Śen² nab²dky parkov§n² v 

ġirġ²m centru Ostravy, a to pŚedevġ²m formou z§chytnĨch parkoviġŠ mimo vlastn² centrum mŊsta.  
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N§vrh je vytvoŚen na z§kladŊ rozs§hl®ho prŢzkumu mezi uģivateli parkov§n² z Śad obyvatel i 

n§vġtŊvn²kŢ Ostravy. Tento prŢzkum potvrzuje, ģe nejļastŊjġ²m c²lem n§vġtŊvn²kŢ je centrum mŊsta v 

Moravsk® OstravŊ, avġak nen² dominantn² pro kaģdodenn² doj²ģdŊn² s dlouhou dobou parkov§n². 

Syst®m z§chytnĨch parkoviġŠ by vyuģilo asi 23% respondentŢ v z§vislosti na konkr®tn² cenŊ a ļasov® 

vĨhodnosti proti jinĨm typŢm parkov§n². 

 

Dopravn² analĨza zkoumala 17 lokalit pro z§chytn§ parkoviġtŊ z pohledu cestovn²ch ļasŢ a pŚepravn²ch 

vztahŢ mezi obvodem Ostravy a jej²m centrem. Z vĨsledkŢ analĨzy vyplĨv§, ģe z§chytn§ parkoviġtŊ 

nedok§ģ² nab²dnout vĨhodnŊjġ² cestovn² ļasy v porovn§n² s j²zdou autem aģ do c²le. Rozd²ly jsou vġak 

v Ś§du minut, velkou ļ§st centra Ostravy lze dos§hnout se ztr§tou do 11 minut za cestu tam i zpŊt. 

Znamen§ to, ģe atraktivitu z§chytnĨch parkoviġŠ mus² mŊsto odv²jet od jejich dobr®ho dopravn²ho 

napojen², bl²zkosti centru mŊsta a vĨraznŊ vĨhodnŊjġ² ceny za parkov§n².  

 

Na z§kladŊ dopravn² analĨzy byla vytipov§na 4 parkoviġtŊ typu P+G (ĂPark nad Goñ), kter§ maj² dobr® 

pŚedpoklady nab²dnout alternativu parkov§n² v nasycen®m centru mŊsta. Jsou to lokality pod®l ulic 

Cingrovy, Ļeskobratrsk® a Bohum²nsk®. Zpracov§ny byly studie s ¼hrnnou kapacitou aģ 1 205 

parkovac²ch m²st na povrchovĨch parkoviġt²ch a v parkovac²m domu.  

 

VĨpoļty cestovn²ch ļasŢ potvrzuj², ģe vĨhodnost parkoviġŠ P+R (ĂPark and Rideñ) je velmi n²zk§. Z 

toho dŢvodu se studie soustŚed² vĨhradnŊ na vĨstavbu kapacit P+G bl²ģe centru mŊsta, neboŠ 

pŚedpoklady k vyuģit² jsou zde vĨraznŊ vyġġ².  

 

Finanļn² analĨza ļtyŚ projektovĨch variant doporuļuje k realizaci tzv. rozġ²Śenou variantu, kter§ nab²z² 

relativnŊ vysokĨ poļet novĨch parkovac²ch m²st (721) pŚi n²zkĨch investiļn²ch respektive provozn²ch 

n§kladech (26 mil. Kļ, resp. 1 mil. Kļ roļnŊ). Doporuļen§ cena parkov§n² na P+G je 10 Kļ/den, coģ 

vystaļ² na kryt² provozn²ch a reinvestiļn²ch n§kladŢ. Zvolen§ varianta z§roveŔ znamen§ rozġ²Śen² 

st§vaj²c² z·ny placen®ho st§n² i do oblasti centra mŊsta mezi ulicemi Por§ģkov§ a N§draģn². 

PŚedpokl§d§me rovnŊģ obnovu a rozġ²Śen² s²tŊ parkovac²ch automatŢ v Śeġen®m ¼zem².  

PŚev§ģnou ļ§st novĨch kapacit i rozġ²Śen² parkovac² z·ny lze realizovat v roce 2014. DoporuļenĨm 

provozovatelem syst®mu jsou Gar§ģe Ostrava, a.s., a to za pŚedpokladu pln®ho vlastnictv² Statut§rn²m 

mŊstem Ostrava. 

 

Z§vŊry marketingov®ho prŢzkumu 

MarketingovĨ prŢzkum v OstravŊ pokrĨval parkov§n² rezidentn² i n§vġtŊvnick®. 

¶  U rezidentn²ho typu parkov§n² jsou nejvŊtġ² probl®my a pŚedpokl§dan® deficity parkov§n² v  

oblastech se s²dliġtn² z§stavbou, tzn. v OstravŊ Jih a v OstravŊ Poruba 

¶  U parkov§n² n§vġtŊvnick®ho jsou probl®my d§le i v Moravsk® OstravŊ a PŚ²voze (pŚ²padnŊ 

sousedn² Slezsk® OstravŊ), Mari§nskĨch Hor§ch a Hulv§c²ch a ve V²tkovic²ch. 
 

NejļastŊjġ²m c²lem n§vġtŊvn²kŢ Ostravy je sice Moravsk§ Ostrava a PŚ²voz, avġak tento obvod nen² 

dominantn² pro kaģdodenn² doj²ģdŊn² s dlouhou dobou parkov§n². Nejvyġġ² denn² pŚ²jezd s 

dlouhodobŊjġ²m parkov§n²m je zaznamen§n v PorubŊ. 

 

NejļastŊjġ²m probl®mem je celkovŊ malĨ poļet parkovac²ch m²st pro parkov§n² rezidentŢ, tzn. PŚi 

parkov§n² pŚes noc. U n§vġtŊvn²kŢ mŊsta jsou probl®my s parkov§n²m m®nŊ viditeln®. Jako nejm®nŊ 

bezpeļn§ lokalita se zdaj² bĨt z pohledu n§vġtŊvn²kŢ V²tkovice, z pohledu rezidentŢ pak Poruba. 

Cena za hodinu parkov§n² v OstravŊ by se mŊla pohybovat v z§vislosti na mŊstsk® ļ§sti v intervalu 12 - 

20 Kļ za hodinu. 

 

Syst®m P+G a P+R by vyuģilo relativnŊ mal® mnoģstv² respondentŢ (okolo pŊtiny), kter® d§le sniģuje 

rŢzn® nastaven² t®to sluģby. PŚihl®dneme-li k vĨsledkŢm pozdŊji dokonļenĨch dopravn²ch analĨz, 

odkud zn§me ļasovou dostupnost, oslovila nab²dka z§chytn®ho parkov§n² necelĨch 6 % respondentŢ. 

Bari®ry pro vyuģit² syst®mu tkv² pŚedevġ²m v obecn®, neracion§ln² rovinŊ. 

 

Lokality z§chytnĨch parkoviġŠ 

Na ¼vod projektu probŊhlo nŊkolik schŢzek s pracovn²ky Đtvaru hlavn²ho architekta a Odboru dopravy 

Magistr§tu mŊsta Ostravy. Vytipov§ny byly lokality, kter® by mohly slouģit pro ¼ļely z§chytnĨch 

parkoviġŠ P+G nebo P+R. CelkovĨch 17 moģnĨch z§chytnĨch parkoviġŠ (8Ĭ P+G a 9Ĭ P+R) pak 

vstoupilo do vĨpoļtŢ ļasov® dostupnosti, kter® pŚedstavujeme v n§sleduj²c² kapitole. ĂĐspŊġn§ñ 

parkoviġtŊ s dobrĨmi vĨsledky byla n§slednŊ rozpracov§na do formy studi², jak je pŚedstavujeme v 

kapitole 4. 
 

Lokality pro P+G  

V okol² centra mŊsta, kde uvaģujeme se z§chytnĨm parkoviġtŊm typu P+G, jiģ byly lokality urļeny 

pŚedchoz² studi² ñDopravn² obsluģnost a Śeġen² statick® dopravy v centru mŊstaò. Vġechny zde uveden® 

lokality vstoupily do posouzen² ļasov® dostupnosti. Jde konkr®tnŊ o tato parkoviġtŊ: 

¶  PG01 FrĨdlantsk® mosty 

¶  PG02 Hala Tatran 

¶  PG03 Zimn² stadion 

¶  PG04 Estak§da Ļeskobratrsk§ 

¶  PG05 Most PionĨrŢ 

¶  PG06 Mich§lkovick§ Estak§da 

¶  PG07 SlezskoostravskĨ hrad 

¶  PG08 Karolina 

 

Lokality pro P+R  

Vytipovan§ parkoviġtŊ typu P+R jsou z ļ§sti pŚidruģen® investice k rozs§hlejġ²m z§mŊrŢm mŊsta v 

dopravn² infrastruktuŚe (pŚestavby kŚiģovatek, vĨstavby termin§lŢ veŚejn® dopravy) a z ļ§sti dosud 

nepŚipraven® podnŊty, vych§zej²c²ch z obecnĨch pŚedpokladŢ lokalizace z§chytnĨch parkoviġŠ. 

Vġechny n²ģe uveden® lokality vstoupily do posouzen² ļasov®  dostupnosti, bez ohledu na stav jejich 

rozpracov§n²: 

¶ PR01 Hraneļn²k 

¶ PR02 Jirsk§ 

¶ PR03 Hluļ²nsk§ 

¶ PR04 Hulv§ky 

¶ PR05 DŢl Jeremenko 

¶ PR06 V²tkovice 

¶ PR07 Dubina 

¶ PR08 Svinov 

¶ PR09 Z§bŚeh 

 

Z§vŊry dopravn² analĨzy 

Dopravn² analĨza byla provedena na z§kladŊ vĨpoļtu ļasov® dostupnosti a znalosti matice pŚepravn²ch 

vztahŢ mezi vjezdy do Ostravy a dopravn²mi okrsky v centru Ostravy. C²lem analĨzy bylo prok§zat: 

¶ jak jsou z§chytn§ parkoviġtŊ ļasovŊ (ne)vĨhodn§ pŚi srovn§n² s parkov§n²m pŚ²mo v centru 
mŊsta; 

¶ kter® lokality pro P+G / P+R maj² pŚedpoklady pro vŊtġ² atraktivitu mezi potenci§ln²mi 

uģivateli. 
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Doporuļen² pro P+G 

Z vĨsledkŢ analĨzy vyplĨv§, ģe nejlepġ² lokality pro P+G zajist² ļasovou dostupnost o 8 minut horġ² 

neģ pŚi parkov§n² pŚ²mo v centru (tŊchto 8 minut je vġak souļtem cesty tam i zpŊt). PomŊrnŊ velk® 

¼zem² centra Ostravy lze obslouģit se ztr§tou maxim§lnŊ 11 minut ze ļtyŚ rŢznĨch parkoviġŠ. 

Proveden® komparativn² vĨpoļty atraktivity parkoviġŠ a zjiġtŊn® deficity parkov§n² v Śeġen®m ¼zem² 

pak z t®to ļtveŚice vyb²raj² tŚi parkoviġtŊ, kter§ doporuļujeme rozpracovat v n§vrhov® ļ§sti: 

¶  PG02 Hala Tatran; 

¶  PG04 Estak§da Ļeskobratrsk§; 

¶  PG05 Most PionĨrŢ. 
 

U dalġ²ch parkoviġŠ P+G mus²me konstatovat dŢvody, proļ se nenach§zej² v tomto prioritn²m vĨbŊru: 

¶ PG01 FrĨdlantsk® mosty m§ prŢmŊrn® vĨsledky a vyuģ²v§no bude pravdŊpodobnŊ pŚi 

nedostupnosti vĨhodnŊjġ²ch lokalit; 

¶ PG03 Zimn² stadion je limitov§no ġpatnĨm dopravn²m napojen²m na komunikaļn² s²Š a 
Ăprohr§v§ñ pŚi porovn§n² s PG02 Hala Tatran a PG04 Estak§da Ļeskobratrsk§, kter® jsou v 

bezprostŚedn² bl²zkosti; 

¶ PG06 Estak§da Mich§lkovick§ vych§z² nevĨhodnŊ v ļasov® dostupnosti, neboŠ nem§ snadnĨ 
pŚ²jezd automobilem a je tak® vzd§len® pŊġ² dostupnost² od Śeġen®ho ¼zem²; 

¶ PG07 SlezskoostravskĨ hrad m§ prŢmŊrn® vĨsledky, ale pŚi prok§zan®m pŚebytku nab²dky nad 

popt§vkou v dopravn²m okrsku 2 (Ļern§ louka) by jej pravdŊpodobnŊ nikdo nevyuģ²val; 

¶ PG08 Karolina m§ tak® prŢmŊrn® vĨsledky, avġak po vybudov§n² parkovac²ch kapacit v 
projektu Nov§ Karolina (1450 m²st) nen² zapotŚeb² dalġ²ho parkoviġtŊ, pŚinejmenġ²m do doby 

dostavby cel®ho ¼zem² 

 

 

Doporuļen² pro P+R 

Ļasov§ dostupnost Śeġen®ho ¼zem² pŚi vyuģit² P+R je pomŊrnŊ ġpatn§. Nejlepġ²ch vĨsledkŢ je dosaģeno 

v dopravn²m okrsku 2 (Ļern§ louka) d²ky parkoviġt²m PR05 a PR01. PŚesto je zde nutn® poļ²tat se 

ztr§tou 20 minut pŚi cestŊ tam a zpŊt proti konvenļn²mu parkov§n² pŚ²mo v centru mŊsta. VĨpoļty 

atraktivity potvrzuj² tuto dvojici mezi vhodn® lokality pro P+R: 

¶ PR05 DŢl Jeremenko; 

¶ PR01 Hraneļn²k. 
 

Mezi dalġ²mi lokalitami uģ vynik§ pouze PR03 Hluļ²nsk§. Ostatn²ch ġest lokalit m§ velmi n²zk® 

pŚedpoklady uģivatelsk® popt§vky a parkoviġtŊ P+R zde ned§vaj² smysl pŚi st§vaj²c² prostupnosti 

dopravn²ho skeletu a ¼rovni regulace dopravy v pohybu i v klidu v ġirġ²m centru Ostravy. Vzhledem k 

pomŊrnŊ velkĨm rozd²lŢm ļasov® dostupnosti mezi P+R a P+G doporuļujeme v projektovĨch 

variant§ch zat²m pracovat pouze se z§chytnĨmi parkoviġti P+G. 

 

3.2.2 IntegrovanĨ pl§n mobility Ostrava, 2015, AF-CITYPLAN s.r.o. 

 

Doprava v klidu je  velkĨm probl®mem jiģ v souļasn®m stavu roku 2015. V oblastech s hromadnĨm  

bydlen²m (s²dliġtŊ) je to nedostatek parko vac²ch m²st pro odstav ov§n² vozidel, v oblastech s c²li 

dopravy je  nedostatek zejm®na neplacenĨch parkovac²ch m²st pro parkov§n² vozidla v pracovn² dobŊ.   

V s²dliġtn²ch celc²ch jsou Śeġen²m parkovac² domy, pro kter® jsou navrģeny lokality. Kapacita  

parkovac²ch domŢ by mŊla ulevit pŚevisu popt§vky po parkov§n² nad moģnostmi uliļn²ho prostoru.  

Dalġ² moģnost² je proveden² regenerace s²dliġŠ, kter® ļasto obsahuj² navĨġen² poļtu parkovac²ch m²st, 

nebo  zmŊny v organizaci dopravy.  

V centr§ln² ļ§sti mŊsta je zvŊtġena vyhrazen§ parkovac² z·na pro rezidenty, kter§ zvĨġ² kapacity  

parkov§n² pro rezidenty (v souļasn®m stavu je v²ce vydanĨch povolenek, neģ je poļet parkovac²ch 

m²st).  Toto opatŚen² m§ i za c²l zvĨġit atraktivitu centra mŊsta pro bydlen², neboŠ v souļasn®m stavu 

doch§z²  k odlivu trvale ģij²c²ch obyvatel v t®to oblasti. Souļ§st² t®to z·ny budou i parkovac² m²sta pro 

kr§tkodob®  parkov§n² n§vġtŊvn²kŢ, kter§ budou zpoplatnŊna.  

 

 
 

D§le jsou navrģena  z§chytn§ parkoviġtŊ na okraji centra (P+G) , kde za vĨhodnŊjġ² poplatek bude 

umoģnŊno dlouhodobŊjġ² parkov§n². V r§mci zvĨġen² atraktivity veŚejn® hromadn® dopravy je navrģeno  

rozm²stŊn² parkoviġŠ P+R, a to  zejm®na v n§vaznosti na kapacitn² hromadnou dopravu. Souļ§st² jsou i 

parkovac² m²sta pro K+R, pŚ²padnŊ i  pro cyklisty B+R. Tento typ parkoviġŠ je navrģen v Śeġen®m 

¼zem² mŊsta, ale aby byla podpoŚena atraktivita veŚejn® hromadn® dopravy je vhodn® tato parkoviġtŊ 

realizovat i mimo mŊsto, a to zejm®na v n§vaznosti na  ģelezniļn² dopravu, pŚ²padnŊ na budouc² syst®m 

lehk® region§ln² tramvajov® dopravy. 
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3.2.3 Posouzen² statick® dopravy v ġirġ²m centru Ostravy, 2016, Ostravsk® 
komunikace a.s.  

 

Na z§kladŊ objedn§vky OD MMO JĐ 417/XV zpracovalo OddŊlen² dopravn²ho inģenĨrstv² OK 

a.s.posouzen² statick® dopravy v ġirġ²m centru Ostravy. Jedn§ se o ¼zem² vymezen® ul. 

Mari§nskohorskou, Muglinovskou, Śekou Ostravic², ģel. vleļkou b§Ŕsk® dr§hy, ģel. trat² ļ. 323.  

V r§mci dokumentace bylo provedeno zjiġtŊn² st§vaj²c² nab²dky parkovac²ch st§n² na veŚejnŊ 

pŚ²stupnĨch m²stech, jejich typy a to samostatnŊ v z·nŊ zak§zan®ho st§n² a na zbytku ¼zem². D§le byla 

zjiġtŊna st§vaj²c² organizace dopravy (jednosmŊrky, obytn® z·ny atd.) a pŚipraven® stavby tĨkaj²c² se 

parkov§n². Pro orientaļn² zjiġtŊn² st§vaj²c² popt§vky bylo proveden® jednor§zov® sļ²t§n² poļtu 

parkuj²c²ch vozidel. Na z§kladŊ zjiġtŊnĨch informac² a vyhodnocen² st§vaj²c²ho stavu byl proveden 

v souladu s pŚipravenĨmi stavbami n§vrh zmŊn organizace dopravy za ¼ļelem navĨġen² parkovac²ch 

st§n² a n§vrh novĨch lokalit, kde se daj² jeġtŊ z²skat parkovac² st§n² na ter®nu.  

 

VĨsledky studie z r.2016 byly po doplnŊn² oblasti Mari§nskĨch Hor a Hulv§k komplexnŊ prezentov§ny 

za oblast ġirġ²ho centra v analytick® a n§vrhov® ļ§st v pŚedkl§dan®m dokumentu Koncepce Śeġen² 

parkov§n² na ¼zem² Ostravy, 2018. 

 

 

3.2.4 N§vrh Śeġen² statick® dopravy v ¼zem² vymezen®m ul. Mari§nskohorsk§-
Muglinovsk§-Śeka Ostravice-oblast Karol²ny-M²steck§-Ģelez§rensk§ ï
PrŢmyslov§-1.m§je-PŚemyslovcŢ-Grmelova +Kamenec - 1.ļ§st ï posouzen² 
st§vaj²c²ho stavu, 2017, Ostravsk® komunikace a.s.  

 

Na z§kladŊ objedn§vky OD MMO JĐ 421/1 zpracovalo OddŊlen² dopravn²ho inģenĨrstv²  OK a.s. 

posouzen² st§vaj²c²ho stavu statick® dopravy v ġirġ²m centru Ostravy a v navazuj²c²m ¼zem². Jedn§ se o 

¼zem² vymezen® ul. Mari§nskohorsk§-Muglinovsk§-Śeka Ostravice-oblast Karol²ny-M²steck§ - 

Ģelez§rensk§ ïPrŢmyslov§-1.m§je-PŚemyslovcŢ-Grmelova +Kamenec (Ostravice-estak§da ĻB-

DŊdiļn§). V r§mci dokumentace bylo provedeno zjiġtŊn² st§vaj²c² nab²dky parkovac²ch st§n² na veŚejnŊ 

pŚ²stupnĨch komunikac²ch a ploch§ch a v hromadnĨch gar§ģ²ch (HG), na parkoviġt²ch a gar§ģ²ch u 

obchodn²ch center. Byly zjiġtŊny typy parkovac²ch st§n² a to samostatnŊ v z·n§ch s regulac² parkov§n² 

a na zbytku ¼zem². D§le byla zjiġtŊna st§vaj²c² organizace dopravy (jednosmŊrky, obytn® z·ny, z§kazy 

atd.) jenģ maj² na stanoven² st§vaj²c² nab²dky vliv. Pro orientaļn² zjiġtŊn² st§vaj²c² popt§vky bylo 

proveden® jednor§zov® sļ²t§n² poļtu parkuj²c²ch vozidel v obdob² denn² ġpiļky a v noļn²m obdob².  

 

VĨsledky studie z r.2017 byly po doplnŊn² oblasti Mari§nskĨch Hor a Hulv§k komplexnŊ prezentov§ny 

za oblast ġirġ²ho centra v analytick® a n§vrhov® ļ§st v pŚedkl§dan®m dokumentu Koncepce Śeġen² 

parkov§n² na ¼zem² Ostravy, 2018. 

 

3.2.5 Studie Śeġen² parkov§n² v OstravŊ-PorubŊ v r§mci projektu PARKING CZ-PL, 
2013, , Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. 

 

Studie Śeġen² parkov§n² v OstravŊ-PorubŊ v r§mci projektu PARKING CZ-PL mŊla za c²l nal®zt 

komplexn² zpŢsob Śeġen² probl®mu nedostatku parkovac²ch m²st. Projekt mŊl tyto z§kladn² etapy:  

 
¶ I. Inventarizace a analĨza souļasn®ho stavu, leden 2013 ï v t®to etapŊ byly analyzov§ny dostupn® 

materi§ly a dokumenty, kter® maj² vztah k dopravŊ v klidu. V referenļn²ch dopravn²ch oblastech 

byla provedena pasportizace parkovac²ch m²st a n§slednĨ dopravn² prŢzkum. V I. etapŊ projektu 

byla vytvoŚena datov§ z§kladna, kter§ byla vyuģita v n§vrhov® ļ§sti projektu.  

¶ II. VnŊjġ² vĨchoz² podm²nky pro n§vrh syst®mu parkov§n², bŚezen 2013 ï ve II. etapŊ byl 

identifikov§n pr§vn² r§mec, kterĨ se dotĨk§ dopravy v klidu, byly analyzov§ny souļasn® trģby a 

n§klady syst®mu parkov§n² a byla provedena progn·za vĨvoje rŢstu popt§vky po parkov§n² a urļen² 

deficitu pro vĨhledov® roky. Na z§vŊr t®to etapy byl urļen rozsah a pŚ²stupy k Śeġen².  

¶ III. Strategick® c²le a mŊsta v oblasti parkov§n², duben 2013 ï ve III. EtapŊ byly analyzov§ny 

existuj²c² c²le definovan® v dokumentech mŊsta a mŊstsk®ho obvodu, d§le byly srovn§ny pŚ²stupy k 

Śeġen² dopravy v klidu v podobnĨch mŊstech jako je Ostrava. Konkr®tnŊ se jedn§ o PlzeŔ, Hradec 

Kr§lov® a Prahu. V z§vŊru t®to etapy byly stanoveny strategick® c²le v oblasti parkov§n² pro mŊstskĨ 

obvod Poruba.  

¶ IV. N§vrhy variantn²ch Śeġen² parkov§n², ļerven 2013 ï na zaļ§tku t®to etapy byly definov§ny 

z§sady n§vrhu Śeġen² parkov§n². Na z§kladŊ tŊchto z§sad byly navrģeny dvŊ hlavn² varianty Śeġen² 

problematiky parkov§n² v PorubŊ. 

¶ V. N§zory veŚejnosti na variantn² Śeġen², srpen 2013 ï pŚi marketingov®m prŢzkumu mezi uģivateli 

parkovac²ch m²st v PorubŊ byly zjiġŠov§ny n§zory veŚejnosti na podm²nky parkov§n² v PorubŊ a na 

navrģen® varianty Śeġen².  

¶ VI. Z§vŊreļn® doporuļen² Śeġen² parkov§n² ve mŊstŊ, z§Ś² 2013 ï na z§vŊr projektu byly na z§kladŊ 

marketingov®ho prŢzkumu a navrģenĨch variantn²ch Śeġen² upraveny vybran® varianty parkov§n² v 

OstravŊ. Byly vypoļteny investiļn² a provozn² n§klady navrģen®ho Śeġen², doporuļen harmonogram 

proveden² projektu a doporuļeny zdroje financov§n².  

 

V analytick® ļ§sti projektu (etapy I., II. a III.) byly zkoum§ny dosavadn² studie, kter® se dotĨkaj² 

problematiky parkov§n² v PorubŊ. Na z§kladŊ tŊchto analĨz bylo vybr§no 20 referenļn²ch lokalit, ve 

kterĨch byla provedena pasportizace parkovac²ch m²st podle platnĨch norem. N§slednŊ v tŊchto 

lokalit§ch probŊhl dopravn² prŢzkum, jehoģ vĨstupem byla identifikace dopravn²ho chov§n² uģivatelŢ 

parkovac²ch m²st v PorubŊ. V PorubŊ dominuje kromŊ oblasti v prostoru kolem nemocnice a vysok® 

ġkoly rezidentn² parkov§n².  

 

Deficit parkovac²ch m²st je pŚedevġ²m ve veļern²ch a noļn²ch hodin§ch. Poruba nem§ z§sadn²  

probl®m s parkov§n²m tŊģkĨch vozidel a po dobudov§n² silnice I/11 vĨraznŊ poklesne tranzitn² doprava 

v porubsk®m intravil§nu. V z§vŊru analytick® ļ§sti byl provŊŚen pr§vn² r§mec, smlouvy a strategick® 

z§mŊry mŊsta v oblasti statick® dopravy. V ¼vodu n§vrhov® ļ§sti byly stanoveny c²le, kterĨch chce 

studie dos§hnout. Na z§kladŊ provedenĨch  analĨz byla navrģena dvŊ z§kladn²  Śeġen²: maxim§ln² 

varianta (2 mld. Kļ) a minim§ln² doporuļen§ varianta (0,5 mld. Kļ). Tato  Śeġen² byla zpŚesŔov§na 

dle pŚipom²nek z§stupcŢ mŊstsk®ho obvodu Poruba. 

 

Uk§zka navrhovanĨch opatŚen²: 

VĨŚezem je dokladov§na uk§zka n§vrhu na zvĨġen² st§vaj²c² nab²dky vĨstavbou novĨch parkovac²ch 

kapacit zahrnuj²c² st§n² pod®l komunikac², nov® parkoviġtŊ na ter®nu, objekty automatick®ho 

parkovac²ho syst®mu a dva typy  parkovac²ch objektŢ. 
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Navrhovan§ opatŚen² prezentuj² tato opatŚen²: 

Poļet parkovac²ch m²st je v n§vrhu navĨġen o nov§ st§n² v hromadnĨch parkovac²ch objektech, st§n² na 

komunikac²ch a st§n² na kapacitn²ch parkoviġt²ch. Spolu s ¼ļinnou kontrolou a pŚ²padnou repres² ze 

strany mŊstsk® policie dojde ke sn²ģen² m²ry neleg§ln²ho parkov§n² na ¼zem² mŊstsk®ho obvodu. 

PŚehled poļtu novŊ zŚ²zenĨch parkovac²ch m²st v maxim§ln² variantŊ je uveden v tabulce 5.1., 

v minim§ln² variantŊ v tabulce 5.2. 

 

 
 

 
 

 

VĨslednĨ n§vrh koncepļn²ch ¼prav syst®mu dopravy v klidu vych§zej²c² z analĨz a nastaven² 

jednotlivĨch ļ§st² syst®mu, je shrnut do nŊkolika z§kladn²ch bodŢ: 

 

Vyhrazen§ parkovac² m²sta  

¶ NavĨġit poļet vyhrazenĨch parkovac²ch m²st logicky seskupenĨch v jednotlivĨch atraktivn²ch 

lokalit§ch v tŊsn® bl²zkosti obytnĨch domŢ. 

¶ ZvĨġen²m represe za neleg§ln² parkov§n² a pŚ²padnĨm m²rnĨm sn²ģen²m ceny vyhrazenĨch m²st 
pos²lit popt§vku po tŊchto m²stech.  

¶ Vybran® finanļn² prostŚedky pouģ²vat vĨhradnŊ na financov§n² syst®mu dopravy v klidu, pŚedevġ²m 

vĨstavby hromadnĨch parkovac²ch objektŢ. 

 

Parkovac² automaty - zruġit st§vaj²c² parkovac² automaty a ve st§vaj²c²ch lokalit§ch je nahradit ļasovŊ 

omezenĨm st§n²m slouģ²c²m n§vġtŊvn²kŢm, jehoģ dodrģov§n² bude dŢslednŊ kontrolov§no mŊstskou 

polici².  

 

Placen§ povrchov§ parkoviġtŊ - vybran§ kapacitn² povrchov§ parkoviġtŊ v odlehlejġ²ch ļ§stech 

mŊstsk®ho obvodu pŚetvoŚit v hl²dan§ placen§ parkoviġtŊ s vĨznamnŊ niģġ² cenou neģ u vyhrazenĨch 

st§n² nebo v parkovac²ch  domech.  

 

Hromadn® parkovac² objekty   -  

¶ V centrech popt§vky po parkov§n² vybudovat hromadn® parkovac² objekty dle n§vrhu urļen® 
pŚedevġ²m rezidentŢm, ve vybranĨch lokalit§ch napŚ. u Hlavn² tŚ²dy t®ģ n§vġtŊvn²kŢm.  

¶ ZvĨġit u veŚejnosti z§jem o parkov§n² v tŊchto objektech vhodnou cenovou politikou a 
prezentov§n²m vĨhod takto zaparkovanĨch vozidel.  

¶ Kontrola leg§lnosti parkov§n² a vym§h§n² pŚ²padnĨch sankc²  

¶ Zajistit dŢslednou kontrolu parkov§n² a vym§h§n² sankc² za pŚestupky ze strany mŊstsk® policie.  

 
Cenov§ politika - zav®st hierarchii ve vĨġi poplatkŢ za jednotliv® druhy st§n² n§sledovnŊ(od 

nejdraģġ²ho k nejlevnŊjġ²mu):  

¶ vyhrazen§ parkovac² st§n² v atraktivn²ch lokalit§ch v tŊsn® bl²zkosti bytovĨch domŢ;  

¶ st§n² v hromadnĨch parkovac²ch objektech;  

¶ st§n² na placenĨch kapacitn²ch parkoviġt²ch;  

¶ st§n² na komunikaci a povrchovĨch parkoviġt²ch v m®nŊ atraktivn²ch lokalit§ch (zdarma).  

 
V r§mci t®to f§ze projektu, kdy byly do Śeġen®ho ¼zem² um²sŠov§ny nov® parkovac² kapacity, bylo na 

z§kladŊ zjiġtŊnĨch ¼dajŢ nutn® pŚehodnotit pŚ²stup ke stanovenĨm c²lŢm definuj²c²m navĨġen² poļtu 

parkovac²ch m²st. Uliļn² s²Š mŊstsk®ho obvodu jiģ dle zjiġtŊn² nedisponuje dostateļnĨm poļtem lokalit, 

na kterĨch by bylo moģn® zŚ²dit nov§ leg§ln² parkovac² m²sta v takov®m poļtu, jak bylo pŚedpokl§d§no 

pŚi stanovov§n² c²lŢ.  

 

S ohledem na aspekty ochrany ģivotn²ho prostŚed² bylo proto pŚistoupeno k navrģen² vŊtġ²ho poļtu 

parkovac²ch domŢ. Toto Śeġen² nen² prostorovŊ tak n§roļn® jako vĨstavba povrchovĨch parkoviġŠ, u 

kterĨch by byl pro um²stŊn² stejn®ho poļtu vozidel nevyhnutelnĨ nŊkolika n§sobnŊ vyġġ² z§bŊr ploch se 

zelen². Realizovatelnost a udrģitelnost tohoto Śeġen² bude v dalġ²ch f§z²ch projektu ovŊŚena ve finanļn² 

analĨze.  

 

U doporuļen®ho Śeġen² byly vypoļteny investiļn² a provozn² n§klady, navrģen harmonogram realizace 

a identifikov§ny moģn® zdroje financov§n². PŚi realizaci navrģenĨch opatŚen² na ¼rovni roku 2020 
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poklesne deficit parkovac²ch m²st pŚibliģnŊ o 50% na 2200 parkovac²ch m²st, coģ bude m²t pŚ²znivĨ 

dopad na ģivotn² prostŚed² v PorubŊ pŚedevġ²m v tŊchto  oblastech:  

 

¶ Sn²ģen² poļtu neleg§ln²ch z§borŢ travnatĨch ploch parkuj²c²mi vozidly.  

¶ Sn²ģen² d®lky cesty vozidel hledaj²c²ch m²sto na zaparkov§n². UspoŚ² se extern² n§klady  plynouc² z 

emis², hlukov® z§tŊģe a zmŊn klimatu (CO2) ve vĨġi necelĨch 14 milionŢ Kļ roļnŊ.  

¶ Automatizovan® parkovac² syst®my zvĨġ² z§sadnŊ ochranu parkuj²c²ch vozidel pŚed vlivem 

vandalizmu  a krimin§ln²ch ļinŢ.  

 

VĨsledn® sn²ģen² deficitu parkovac²ch m²st na ¼rovni roku 2020 v minim§ln² variantŊ upraven® 

(doporuļen®) je uvedeno v n§sleduj²c² tabulce.  

 
Na tuto studii mohou nav§zat dalġ² projekty, kter® navrģen§ Śeġen² d§le zpŚesn², rozpracuj² a 

pŚibl²ģ² realizaci tak, aby se deficit parkovac²ch m²st sn²ģil a zlepġilo se ģivotn² prostŚed² v OstravŊ-

PorubŊ. 

3.2.6 Koncepce statick® dopravy v mŊstsk®m obvodu Ostrava - jih, 2013, Mott 
MacDonald CZ, spol. s r.o. 

 

Vyhodnocen²m dopravn²ho prŢzkumu a porovn§n²m s provedenou pasportizac² byl stanoven 

deficit parkovac²ch m²st v jednotlivĨch sdruģenĨch okrsc²ch. Do celkov®ho poļtu nab²dky parkovac²ch 

m²st byla uvaģov§na pouze povrchov§ parkovac² m²sta, neboŠ gar§ģov§ st§n² jsou pŚev§ģnŊ 

vyhrazen®ho charakteru a nemohou bĨt tedy zapoļ²t§na do celkov® popt§vky po parkovac²ch m²stech 

zjiġtŊnou dopravn²m prŢzkumem. Bilance nab²dky a popt§vky byla stanovena pro st§vaj²c² stav (rok 

2013).  

 

Zpracov§n² dokumentace bylo provedeno tŊchto z§kladn²ch etap§ch:  
 

a) PrŢzkumy st§vaj²c² nab²dky a popt§vky, rozbory, progn·za 

¶ rozbory demografickĨch charakteristik 

¶ ter®nn² mŊŚen² se z§znamem RZ (komunikace, parkoviġtŊ) 

¶ evidence gar§ģov§n² (Śadov®, hromadn®, bytov® domy) 

¶ zhodnocen² situace a definice probl®movĨch lokalit 

¶ pasportizace parkovac²ch st§n² 

¶ stanoven² salda nab²dky a popt§vky 

¶ progn·za, rozbor stupnŊ automobilizace 

 
b) N§vrh Śeġen² 

¶ zvĨġen² poļtu parkovac²ch m²st (optimalizace stavu) 

¶ vĨstavba nov® infrastruktury (vhodn® formy) a n§vrh investic 

¶ varianty Śeġen² 

¶ finanļn² analĨza 

¶ doporuļen² dalġ²ho postupu 

Z vĨpoļtŢ provedenĨch v r§mci zpracov§n² koncepce lze odvodit n§sleduj²c² z§vŊry pro hodnocenou 

situaci v r.2013:  

¶ celkov§ nab²dka leg§ln²ch parkovac²ch m²st (na povrchu, bez gar§ģov®ho st§n²) je 20 675 

parkovac²ch m²st; 

¶ maxim§ln² popt§vka po parkov§n² ve ġpiļkov®m obdob² ļin² 22 675 vozidel; 

¶ deficit parkovac²ch m²st ve ġpiļkov®m obdob² ļin² prŢmŊrnŊ 22%; 

¶ maxim§ln² obsazenost leg§ln²ch parkovac²ch m²st ļin² 75%; 

¶ pod²l ileg§ln²ho parkov§n² ļin² v prŢmŊru 29%; 

¶ pod²l jednotlivĨch druhŢ parkuj²c²ch vozidel ï 98% vġech parkuj²c²ch vozidel tvoŚ² osobn² 

vozidla, 2%jsou tvoŚena dod§vkami; 

¶ celkovĨ deficit parkov§n² na ¼zem² mŊstsk®ho obvodu Ostrava-jih ļin² t®mŊŚ 4 tis²ce m²st;  

¶ v 16 sdruģenĨch okrsc²ch je nedostatek parkovac²ch m²st vŢļi popt§vce;  

¶ ve 3 okrsc²ch se vyskytuj² z§vaģn® probl®my s parkovac²mi kapacitami (deficit parkovac²ch 

m²st je vyġġ² neģ 50%, anebo je deficitu dosahov§no v prŢbŊhu cel®ho dne, anebo kombinace 

obou podm²nek).  

N§sleduj²c² obr§zek zobrazuje vyskytuj²c² se probl®my s parkov§n²m na ¼zem² MO Ostrava-Jih. 

SvŊtlou barvou jsou zn§zornŊny lokality, kde nedoch§z² k deficitu parkovac²ch m²st, naopak tmavou 

barvou jsou zn§zornŊny lokality, kde je rŢznĨ deficit parkovac²ch kapacit. B²lou barvou jsou 

zn§zornŊny lokality, kde nedoch§z² k deficitu parkovac²ch m²st. SvŊtle zelenou barvou jsou vyznaļeny 

lokality, kde nedoch§z² v souļasn® dobŊ k deficitu parkovac²ch m²st, avġak vzhledem k progn·ze rŢstu 

dopravy mŢģe v tŊchto lokalit§ch ve vĨhledov®m obdob² doj²t k nedostatku parkovac²ch kapacit. Dalġ² 

kategori² jsou jiģ lokality, kde doch§z² k m²rnĨm probl®mŢm s parkov§n²m. Tyto m²rn® probl®my jsou 

definov§ny jako deficit parkovac²ch m²st v rozpŊt² -0,1% aģ -25%. Z§roveŔ vġak k tomuto deficitu 

doch§z² pouze vĨjimeļnŊ bŊhem dne (2-4 hodiny). TmavŊ zelenou barvou jsou zn§zornŊny lokality se 

stŚedn²mi probl®my, kter® jsou definov§ny jako deficit parkovac²ch m²st v rozpŊt² -25,1% aģ -50%. 

Z§roveŔ k tomuto deficitu doch§z² bŊhem dne v rozsahu4-6 hodin. Ļernou barvou jsou pak zobrazeny 

lokality se z§vaģnĨmi probl®my s parkov§n²m, kde je deficit parkovac²ch m²st vŊtġ² jak 50% a z§roveŔ 

se tento nedostatek parkovac²ch m²st projevuje bŊhem cel®ho dne. 

Na n²ģe uveden®m obr§zku je zobrazena mapa probl®mŢ s parkov§n²m vytvoŚena pro jednotliv® 

sdruģen® okrsky. Jak je patrn®, nejvŊtġ² probl®my se vyskytuj² zejm®na ve 3 okrsc²ch. Jarom²ra 

Matuġka (obvod Dubina), kde je celkovĨ deficit parkovac²ch m²st 616, d§le je pak znaļnĨ deficit (-536 

PM) v okrsku P²skov® doly (obvod Z§bŚeh A ï P²skov® doly) a tŚet²m nejv²ce problematickĨm 

sdruģenĨm okrskem je okrsek Ļujkovova (obvod Z§bŚeh B 50., 60. l®ta) s deficitem 746 parkovac²ch 

m²st. Na tyto okrsky by mŊla bĨt zamŊŚena pozornost nejv²ce v n§vrhov® ļ§sti, avġak s ohledem na 

re§lnost Śeġen², prostorov® podm²nky a nezhorġen² ģivotn²ho prostŚed². RovnŊģ i dalġ² sdruģen® okrsky 

dosahuj² znaļn®ho deficitu parkovac²ch kapacit. I na n§sleduj²c² okrsky je tŚeba se v n§vrhov® ļ§sti 

zamŊŚit: Volgogradsk§, Lum²rova, Odra a F. Hajdy. 
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Progn·za vĨhledovĨch n§rokŢ statick® dopravy: 

Z provedenĨch vĨpoļtŢ vyplĨv§ je patrn®, ģe pŚi uvaģovan® progn·ze rŢstu dopravy a s t²m spojenĨm 

n§rŢstem popt§vky po parkov§n² a neŚeġen² parkovac² problematiky na ¼zem² MO Ostrava-Jih lze 

oļek§vat n§sleduj²c² vĨvoj: 

¶ ve vĨhledov®m roce 2018 mŊl obvod deficit parkovac²ch m²st t®mŊŚ 6 tis²c, v roce 2023 by toto 

ļ²slo jiģ pŚes§hlo 7 tis.; 

¶ maxim§ln² popt§vka po parkovac²ch m²stech by se z dneġn²ch t®mŊŚ 23 tis. vozidel/ den zvĨġila 

na 24,5 tis. (rok 2018), resp. na v²ce jak 26 tis. (rok 2023); 

¶ se zvĨġil poļet okrskŢ, ve kterĨch by byl deficit parkovac²ch m²st z dneġn²ch 16 okrskŢ na 18 

(rok 2018), resp. 20 (rok 2023); 

¶ se zvĨġil poļet okrskŢ, ve kterĨch by byly z§vaģn® probl®my s parkov§n²m na 5 (rok 2018), 

resp. 8 (rok 2023) okrskŢ. 

N§vrh opatŚen² na pokryt² potŚeb statick® dopravy: 

PŚi n§vrhu novĨch parkovac²ch kapacit bylo zpracov§no 120 n§vrhŢ ve 20 okrsc²ch. D²ky tŊmto 

n§vrhŢm doġlo k navĨġen² st§vaj²c²ch parkovac²ch kapacit o 6 552 parkovac²ch m²st. 

Z hlediska samotnĨch n§vrhŢ byly uvaģov§ny 3 hlavn² typy novĨch parkovac²ch kapacit: 

¶ povrchov§ parkoviġtŊ/ parkovac² m²sta na komunikac²ch (investiļn² akce na ter®nu); 

¶ parkoviġtŊ na povrchu a komunikac²ch; 

¶ organizaļn² opatŚen²; 

¶ individu§ln² vĨstavba parkovac²ch m²st. 

¶ hromadn® parkovac² objekty (parkovac² domy); 

¶ kapacitn² povrchov§ parkoviġtŊ ï obdobnĨ typ jako pŚedchoz² skupina, avġak zde se jedn§ o 

velk® plochy s vyġġ²m poļtem PM lokalizovan® v okrajovĨch ļ§stech mŊstsk®ho obvodu. 

 

 
Z hlediska jednotlivĨch navrhovanĨch typŢ opatŚen² jsou nejv²ce zastoupena povrchov§ parkoviġtŊ 57% 

z celkov®ho poļtu novŊ navrhovanĨch parkovac²ch m²st. Pokud bychom tyto opatŚen² spojili s rovnŊģ 

obdobnĨm typem opatŚen² Ăkapacitn² parkoviġtŊñ, kter® se pouze odliġuj² v poļtu PM a t²m, ģe jsou tato 

parkoviġtŊ lokalizov§na v okrajovĨch ļ§stech mŊstsk®ho obvodu (z dŢvodu potŚebn®ho pozemku), 
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dostali bychom pod²l 74% vġech parkovac²ch kapacit. V hromadnĨch parkovac²ch objektech je 

navrģeno 26% novĨch parkovac²ch kapacit. 

 

Uk§zka navrhovanĨch opatŚen²: 

VĨŚezem je dokladov§na uk§zka n§vrhu na zvĨġen² st§vaj²c² nab²dky vĨstavbou novĨch parkovac²ch 

kapacit zahrnuj²c² st§n² pod®l komunikac², nov® parkoviġtŊ na ter®nu, objekty automatick®ho 

parkovac²ho syst®mu a dva typy  parkovac²ch objektŢ. 

 

Ve finanļn²m modelu je nejprve hodnocena finanļn² efektivita jednotlivĨch parkovac²ch domŢ, jeģ 

pŚedstavuj² nejvŊtġ² objem kapit§lovĨch vĨdajŢ, a n§slednŊ jsou souhrnnŊ hodnoceny tŚi skupiny 

opatŚen²: 

¶ parkovac² domy 

¶ pvrchov§ parkoviġtŊ 

¶ organizaļn² opatŚen² ï parkovac² m²sta vznikl§ organizaļn²mi opatŚen²mi na st§vaj²c²ch 

komunikac²ch 

Finanļn² analĨza je uļinŊna z pohledu mŊsta, resp. mŊstskĨ obvod, proto jsou z hodnocen² vylouļena 

vġechna opatŚen², u nichģ je pŚedpokl§d§na realizace soukromĨm sektorem a tak® parkovac² 

domy, u nichģ nebyla prok§z§na finanļn² efektivita. 

Jelikoģ skuteļn§ cena vĨstavby mŢģe bĨt aģ o 30% niģġ² neģ projektovan® ceny, je finanļn² analĨza 

provedena ve dvou cenovĨch sc®n§Ś²ch: 

¶ maxim§ln² sc®n§Ś ï projektovan® ceny 

¶ minim§ln² sc®n§Ś ï projektovan® ceny sn²ģen® o 30% 

 

 
Z§vŊr: 

Z hlediska koncepļn²ho Śeġen² probl®mŢ s parkov§n²m bylo provŊŚeno cel® ¼zem² MO Ostrava-Jih a 

byly vytipov§ny lokality pro um²stŊn² novĨch parkovac²ch kapacit. I kdyģ se tŊmito n§vrhy nevyŚeġil 

kapacitn² deficit s parkovac²mi m²sty, byl z hlediska koncepce parkov§n² a z hlediska re§lnosti 

navrģenĨch opatŚen² uļinŊn vĨznamnĨ krok pro Śeġen² t®to problematiky. V dalġ²ch f§z²ch Śeġen² 

jednotlivĨch lokalit a okrskŢ je tŚeba tyto koncepļn² n§vrhy d§le rozpracovat a zpŚesnit.  

 

Z hlediska dalġ²ho postupu v oblasti statick® dopravy by se MO Ostrava-Jih mŊl prim§rnŊ zamŊŚit na 

Śeġen² probl®mŢ s parkov§n²m v okrsc²ch - P²skov® doly, Ļujkovova a J. Matuġka. 
 

 

3.3 ANALħZA ĐZEMĉ ĠIRĠĉHO CENTRA 

 

Đzem² ġirġ²ho centra je vymezeno ul. Mari§nskohorskou - ul.Muglinovskou - Śekou Ostravic²-

ul. Ģelez§renskou. Jelikoģ je ¼zem² rozs§hl®, bylo rozdŊleno do 5-ti d²lļ²ch oblast² podle charakteru 

¼zem². 
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3.3.1 St§vaj²c² nab²dka parkov§n²  

St§vaj²c² nab²dka byla zjiġŠov§na na veŚejnŊ pŚ²stupnĨch komunikac²ch a ploch§ch a v 

hromadnĨch gar§ģ²ch (HG), na parkoviġt²ch a gar§ģ²ch u obchodn²ch center. Byly zjiġtŊny typy 

parkovac²ch, d§le byla zjiġtŊna st§vaj²c² organizace dopravy (jednosmŊrky, obytn® z·ny, z§kazy atd.) 

jenģ maj² na stanoven² st§vaj²c² nab²dky vliv. 

 

PŚi stanoven² st§vaj²c² nab²dky na ter®nu se vych§zelo z respektov§n² Z§kona ļ. 361/2000 Sb., o 

provozu na pozemn²ch komunikac²ch a normy ĻSN 73 6056 (Odstavn® a parkovac² plochy silniļn²ch 

vozidel). Z toho vyplĨv§, ģe definovan§ st§vaj²c² nab²dka na ter®nu je rovna kapacitŊ na ploch§ch, 

v z§livech a na komunikac²ch, pokud to ġ²Śka komunikace vzhledem k organizaci dopravy umoģŔuje ï 

u jednosmŊrnĨch komunikac² mus² pro prŢjezd vozidel zŢstat min. 3,0m a u obousmŊrnĨch komunikac² 

min. 6,0 (5,5m), pokud nebyl dopravn²m znaļen²m reģim upraven jako jednopruhov§ obousmŊrn§ 

komunikace s ĂvĨhybnamiñ. 

 

V souļasn® dobŊ se v Śeġen®m ¼zem² nach§zej² 3 oblasti s regulac² parkov§n². Dle naŚ²zen² 

mŊsta se jedn§ o n§sleduj²c² oblasti: 

1 - centrum mŊsta - zaļ§tek provozu v r. 2002  

2 - s²dliġtŊ Fifejdy1 - zaļ§tek provozu v r. 2015  

5 - oblast kolem ul. F. Ġr§mka - zaļ§tek provozu v r. 2017 

 

Oblasti s regulac² parkov§n² jsou dopr. znaļen²m vyznaļeny jako z·na z§kazu st§n² (ZZS), ve 

kter® se mŢģe st§t pouze na vyznaļenĨch parkovac²ch st§n²ch. Tato st§n² jsou dopr. znaļen²m 

vymezena pro rŢzn® typy uģivatelŢ (rezident, abonent, invalida, konkr®tn² firmy atd.). V naŚ²zen² mŊsta 

jsou uvedeny konkr®tn² ¼daje (rozsah oblast², ļasov® omezen² st§n², cena st§n² atd.), podle kterĨch lze 

organizovat provoz v tŊchto oblastech. 

Celkem se v ġirġ²m ¼zem² centra nach§z² 15 382 (z toho 5 058 v ZZS) na ter®nu + 519 st§n² 

v hromadnĨch gar§ģ²ch. V tabulce je uvedena nab²dka dle typŢ st§n². 

 

 
 

  Cca 3 100 (vĨbŊrļ², PA, ZS) st§n² na ter®nu je zpoplatnŊno. Z toho cca 50% vlastn² a provozuje 

prostŚednictv²m svĨch organizac² mŊsto popŚ. mŊstskĨ obvod. Druh§ polovina je v soukromĨch ruk§ch. 

VŊtġina soukromĨch parkoviġŠ se nach§z² v proluk§ch z§stavby, mŢģe kdykoliv doj²t k ukonļen² jejich 

provozu z rŢznĨch dŢvodŢ, jenģ mŊsto nebude moci ovlivnit. Nen² zde provozov§n jednotnĨ syst®m 

vĨbŊru poplatkŢ, nen² moģn® vyuģ²t vġech v souļasn® dobŊ dostupnĨch moģnost² platby (hotovost, 

karta, SMS atd.). Z§zem² obsluhy, zpŢsob vymezen² rozsahu placenĨch ploch i jejich povrch je 

v mnoha pŚ²padech nevzhlednĨ. 

 

 
 

 Z toho se v oblastech s regulac² parkov§n² nach§z² celkem 4 742 st§n² na ter®nu. Z 4 742 st§n² 

na ter®nu jsou: 

¶ vyhrazen§ st§n² pro rezidenty a abonenty (st§n² pouze pro majitele parkovac² karty R, A)  

                   2 424 st§n² 

¶ st§n² s parkovac²m kotouļem                                                       411st§n² 

¶ voln§ st§n²           312 st§n² 

¶ placen§ st§n² PA          138 st§n² 

¶ placen§ st§n² ZS+V         932 st§n²  

¶ vyhrazen§ st§n² (firma nebo SPZ)        317 st§n² 

¶ vyhrazen§ st§n² (invalida obecnŊ)        146 st§n² 

¶ vyhrazen§ st§n² (invalida na SPZ)          62 st§n² 

3.3.2 St§vaj²c² popt§vka parkov§n² v denn²m obdob² 

 Popt§vka byla zjiġtŊna jednor§zovĨm sļ²t§n²m poļtu parkuj²c²ch vozidel v prŢbŊhu pracovn²ho 

dne v dobŊ mezi 11. aģ 13. hod. Uveden® ļasov® obdob² bylo vybr§no z dŢvodu zjiġtŊn² max. denn² 

popt§vky (dle zjiġtŊn² v prŢzkumech v pŚedchoz²ch letech). Popt§vka byla rozliġena podle toho, na 

jak®m typu parkovac²ho st§n² vozidlo st§lo. Jedn§ se pouze o orientaļn² ¼daje, jelikoģ probŊhlo sļ²t§n² 

pouze v jednom pracovn²m dnu.  

 V obdob² mezi 11. a 13. hod bylo na ter®nu zaznamen§no celkem 13 634  (z toho 3 516  v ZZS) 

vozidel, pŚiļemģ 2 449 (z toho 431 v ZZS) vozidel (cca 18%) st§lo v rozporu s pŚedpisy a st§vaj²c² 

organizaci dopravy. 
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 Nejv²ce byly obsazen® voln§ st§n² (81%) n§sledov§na st§n²mi u parkovac²ch automatŢ  (76%) a 

na vyhrazenĨch st§n²ch pro firmy nebo na SPZ (74%). Nejm®nŊ byly vyuģita vyhrazen§ st§n² pro 

invalidy (37%). V oblastech s regulac² parkov§n² byla st§n² na parkovac² kartu vyuģita pouze na 56 %. 

 

 

 
 

   

3.3.3 St§vaj²c² popt§vka parkov§n² v  noļn²m obdob² 

 V noļn²m obdob² byl proveden prŢzkum z dŢvodu zjiġtŊn² popt§vky obyvatel v Śeġen®m ¼zem² 

bydl²c²ch, kdy je pŚedpoklad, ģe v noļn²m obdob² zde parkuj² pŚev§ģnŊ obyvatel®. Popt§vka v noļn²m 

obdob² byla zjiġtŊna jednor§zovĨm sļ²t§n²m poļtu parkuj²c²ch vozidel po 21. hodinŊ. Jedn§ se pouze o 

orientaļn² ¼daje, jelikoģ se jedn§ o jednor§zov® sļ²t§n².  

 BŊhem prŢzkumu bylo zjiġtŊno celkem 10 754 ( z toho 3 111 v ZZS) vozidel. V noļn²m obdob² 

nebylo provedeno rozliġen² st§n² vozidel dle jednotlivĨch typŢ st§n², takģe nelze stanovit kolik vozidel 

st§lo v rozporu s pŚedpisy. 

 

3.3.4 Bilance st§vaj²c² statick® dopravy  

Bilance st§vaj²c² statick® dopravy pŚedstavuj² rozd²l mezi  nab²dkou (poļet parkovac²ch st§n²) a 

popt§vkou (poļet zaparkovanĨch vozidel). Jej²m porovn§n²m zjist²me jestli je st§vaj²c² nab²dka 

dostaļuj²c² resp. nedostaļuj²c² pro pokryt² popt§vky.  

 

VĨsledn® bilance (v noļn²m i denn²m obdob²) za cel® ¼zem²  jsou uvedeny v n§sleduj²c²ch 

tabulk§ch. Jedn§ se o absolutn² poļty, kdy je porovn§na nab²dka s popt§vkou bez rozliġen² typŢ st§n² 

vļetnŊ vozidel stoj²c²ch v rozporu s pŚedpisy. Porovn§n²m pouze celkovĨch poļtŢ st§n² nab²dky 

s popt§vkou je st§vaj²c² nab²dka v denn²m i noļn²m obdob² dostaļuj²c². 

 

 

Oblast 
Z§kladn² bilance nab²dky a popt§vky - 

st§n² na ter®nu 

 
obdob² 11:00-13:00 hod 

 
N P B 

1 ï historick® centrum 4 016 3 863 153 

2 ï centrum sever 2 948 3 013 -65 

3 ï MŊstsk§ nemocnice, DK, KĐ MSK a Ġalamouna 2 458 2 341 117 

4 - Fifejdy 2 385 1 257 1 128 

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky 3 575 3 160 415 

celkem 15 382 13 634 1 748 

    2ŜǊƴł ƭƻǳƪŀ 230 213 17 

Obsazenost HG -  
   2ŜǊƴł ƭƻǳƪŀ όD омсύ  141 

 tǊƻƪŜǑƻǾƻ ƴłƳΦ όD нлоύ  110 
  

     

Oblast 
Z§kladn² bilance nab²dky a popt§vky - 

st§n² na ter®nu  

 
obdob² po 21:00 hod 

    

 
N P B 

1 ï historick® centrum 4 016 1 910 2 106 

2 ï centrum sever 2 948 2 578 370 

3 ï MŊstsk§ nemocnice, DK, KĐ MSK a Ġalamouna 2 458 1 730 728 

4 - Fifejdy 2 385 1 952 433 

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky 3 575 2 584 991 

celkem 15 382 10 754 4 628 

    Ļern§ louka 230 5 225 

           



Koncepce Śeġen² parkov§n² na ¼zem² Ostravy 

 

 

 15 

             
 

 

 

 

ZjiġtŊn® hodnoty jsou obrazem popt§vky statick® dopravy (poļet zaparkovanĨch vozidel) pro 

souļasnĨ stav dopravn² infrastruktury (nab²dka parkovac²ch st§n² a zaveden² reģim jejich vyuģ²v§n²) a 

stupeŔ automobilizace v OstravŊ  1 : 2,4. 

 

Z vĨġe uveden®ho vyplĨv§ rozhoduj²c² obdob² pro hodnocen² z§kladn² bilance statick® dopravy 

pro jednotliv® oblasti.  

 

oblast Nejnepś²znivŋjĢ² hodota z§kladn² bilance 
statick® dopravy / obdob² 

1 ï historick® centrum +153 / den 

2 ï centrum sever -65 / den 

3 ï MŊstsk§ nemocnice, DK, KĐ MSK a Ġalamouna +117 / den 

4 - Fifejdy +433 / noc 

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky +415 / den 

celkem 1050 

 

PŚi interpretaci vĨsledkŢ z§kladn² bilance je tŚeba m²t na pamŊti, ģe re§ln§ bilance statick® dopravy 

je ve souļasnosti horġ²,  protoģe ļ§st st§n² tvoŚ²c²ch ĂpŚevisñ nab²dky jsou st§n², kter§ nebudou nikdy 

vyuģita. Jedn§ se o tyto skupiny st§n²: 

 

¶ nevyuģit§ st§n² pro invalidy, jejichģ poļet v r§mci vybudovanĨch kapacit je d§n legislativou bez 

ohledu na re§lnou potŚebu, 

¶ nevyuģit§ st§n² pro invalidy vyhrazen§ na registraļn² znaļku vozidla, 

¶ vyhrazen§ st§n² na registraļn² znaļku vozidla, kter® je obsazov§no pouze opr§vnŊnĨm vozidlem 
bez moģnosti jak®koliv zastupitelnosti, 

¶ vyhrazen§ st§n² pro firmy,  

¶ nevyuģit§ st§n² v z·n§ch s regulac² st§n² (ZZS) s omezen²m pouze pro  drģitele parkovac²ch 

karet bez moģnosti jak®koliv zastupitelnosti, napŚ. obytn® ¼zem² s moģnosti  vyuģ²t uvolnŊn§ 

st§n² po vozidlech obyvatel v denn²m obdob² vyuģ²t pro parkov§n² n§vġtŊvn²kŢ ļi zamŊstnancŢ 

 

oblast Nejnepś²znivŋjĢ² hodnota re§ln® bilance 
statick® dopravy / obdob² 

1 ï historick® centrum -80 / den 

2 ï centrum sever -223 / den 

3 ï MŊstsk§ nemocnice, DK, KĐ MSK a Ġalamouna +20/ den 

4 - Fifejdy +433 / noc 

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky +194 / den 

celkem 344 

 

 

Pozn§mka: 

Takto definovan§ re§ln§ bilance vych§z² z teoretick®ho pŚedpokladu, ģe d²k repres² a kontrole budou 

vyuģita vġechna voln§ zpoplatnŊn§ st§n² (parkovac² automat, z§vorovĨ syst®m, parkoviġtŊ s obsluhou 

vĨbŊrļ²m) ļi ļasovŊ omezen§  st§n² (parkovac² kotouļ). Do re§ln® bilance nav²c nebyl zahrnut 

pŚedpoklad, ģe k naplnŊn² nab²dky dojde v okamģiku kdy v ¼zem² zŢst§v§ jeġtŊ cca 2-5% volnĨch st§n², 

protoģe je iluzorn² pŚedpokl§dat, ģe vozidlo bude Ăhledatñ posledn² st§n² a aģ pot® vyuģije nab²dku 

st§n² mimo Śeġenou oblast, napŚ.na z§chytn®m parkoviġti. 

  

  NejvŊtġ² probl®my se vykytuj² v centru mŊsta na ¼zem² mimo st§vaj²c² z·nu s regulac² 

parkov§n² (zejm®na kolem ul. Ostrļilova, Slav²ļkova, KŚiģ²kova, Bachmaļsk§, Sadov§), v oblasti 

Ġalamouna (oblast polyfunkļn²ho domu) a v oblasti Kamence. I kdyģ v nŊkterĨch oblastech vych§z² 
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nadbytek st§n², ne vġude nab²dka ¼zemnŊ kop²ruje popt§vku, takģe jsou lokality, kde je m²rnĨ nadbytek 

st§n² a naopak nŊkde st§n² chyb² a Śidiļi parkuj² v rozporu s pŚedpisy, jelikoģ neradi parkuj² na 

vzd§lenŊjġ²m m²stŊ od m²sta c²le jejich cesty resp. bydliġtŊ. 

 

3.3.5 Progn·za vĨhledovĨch potŚeb statick® dopravy 

Stanoven² potŚebn®ho objemu ploch pro statickou dopravu lze obecnŊ prov®st dvŊma postupy: 

¶ metoda A - stanoven² vĨhledov® potŚeby statick® dopravy  dle  vĨmŊr z§kladn²ch jednotek ï 

metodou vĨpoļtu  dle ĻSN 73 6110, ļl.14.1.11 aģ 14.1.14  

¶ metoda B - stanoven² vĨhledov® potŚeby statick® dopravy  odvozen²m od  st§vaj²c² popt§vky 

s navĨġen²m v pomŊru n§rŢstu stupnŊ automobilizace a pŚ²padnĨm zohlednŊn²m charakteru 

¼zem² ï metoda vĨpoļtu  dle ĻSN 73 6110, ļl.14.1.8 

 
Pro potŚeby zpracov§n² t®to dokumentace byl zvolen druhĨ jmenovanĨ postup ï metoda B, 

kterĨ je podle n§zoru zpracovatele objektivnŊjġ², protoģe odr§ģ² re§ln® dopravn² chov§n² v ¼zem². 

Z vĨġe uveden®ho vyplĨv§, ģe vĨhledov§ popt§vka statick® dopravy byla stanovena. odvozen²m od 

souļasn® popt§vky navĨġen® v pomŊru souļasn®ho (1:2,4) a vĨhledov®ho stupnŊ automobilizace 1:2,0 

pŚi r§mcov®m zohlednŊn² potenci§lu dostavby ¼zem². Takto stanovenĨ objem byl navĨġen o 10% pro 

vytvoŚen² rezervy umoģŔuj²c² zaparkov§n² bez nutnosti hled§n² Ăposledn²hoñ voln®ho m²sta. 

 

S c²lem zohlednit moģnĨ vĨvoj ve vzd§lenŊjġ²m horizontu byla bilance doplnŊna o ovŊŚovac² 

vĨpoļet i pro vzd§lenĨ vĨhled pro n§rŢst stupnŊ automobilizace aģ na cca 1 : 1,8, kterĨ byl zapracov§n 

odvozenĨm koeficientem Ka= 1,38.  

 
 

 

RŢst stupnŊ automobilizace pŚinese i n§rŢst st§vaj²c² popt§vky: 

¶ n§rŢst 1:2,4 na 1: 1,2 pŚedstavuje n§rŢst souļasn® popt§vky o cca 25%,  

¶ n§rŢst 1:2,4 na 1: 1,8 pŚedstavuje n§rŢst souļasn® popt§vky o cca 36%,  

 

N²ģe uveden§ tabulka obsahuje vĨhledovou bilanci pro stupeŔ automobilizace 1: 2,0 a 1:1,8 vztaģenou 

ke st§vaj²c² nab²dce. KromŊ n§rŢstu vlivem stupnŊ automobilizace se na vĨhledov® bilanci negativnŊ 

podep²ġe i z§bor parkovac²ch ploch vlivem urbanizace proluk (napŚ. vŊdeck§ knihovna, tzv. ĂĻern§ 

kostkañ), kter§ bude m²t za n§sledek ztr§tu dalġ²ch cca 1000 st§n² (vĨhledovŊ aģ 2000 st§n²). Hodnoty 

v tabulce jsou ¼daje o poļtech st§n². 

 

oblast Nejnepś²znivŋjĢ² hodnota re§ln® bilance 
statick® dopravy / obdob² 

stupeŔ automobilizace (poļet obyv. / 1 osob. voz) 1:2,4 1:2 1: 1,8 

1 ï historick® centrum (st§v.popt.3863 voz) 
-80 / den -1046 / den 

(-80ï966) 
-1471 / den 
(-80ï1391) 

2 ï centrum sever (st§v.popt.3013 voz) 
-223 / den -976 / den 

(-223ï753) 
-1308 / den 
(-223ï1085) 

3 ï MN, DK, KĐ MSK a Ġalamouna (st§v.popt.2341 voz) 
+20/ den -565/ den 

(+20ï585) 
-846/ den  
(+20ï866)  

4 ï Fifejdy (st§v.popt.1952 voz) 
+433 / noc -55 / noc 

(+433ï488) 
-289 / noc 

(+433ï722) 

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky (st§v.popt.3160 voz) 
+194 / den -596 / den 

(+194ï790) 
-944 / den 

(+194ï1138) 

celkem 344 -3238 -4858 

 

VĨġe uveden® hodnoty deficitu 3 200 st§n² (vĨhledovŊ aģ 4900 st§n²) pro oblast ġirġ²ho centra 

pŚedstavuji cca 21% st§vaj²c² nab²dky 15 400 st§n².  

 

ProvedenĨ rozbor signalizuje v horizontu cca 10-15 let, kdy lze pŚedpokl§dat dosaģen² stupnŊ 

automobilizace 1:2,0, potŚebu dobudov§n² kapacit pro cca 4 000 st§n² + dalġ²ch cca 1 000-2 000 

st§n², jeģ nahrad² ztr§tu st§vaj²c² nab²dky dostavou proluk ļi urbanizaci dosud nezastavŊnĨch 

ploch vyuģ²vanĨch pro statickou dopravu. 

 
Pozn§mka: pŚi ovŊŚovac²m propoļtu bilance dle metody I. proveden®m v roce 2010 byla pro vstupn² 

data poļtu obyvatel, vĨmŊry odbytovĨch prodejn²ch ploch (vļ. restaurac²), poļty ģ§kŢ s vymezen²m 

druhu ġkol, vĨmŊry administrativn² ploch, nemocniļn² zaŚ²zen² a hotelov§ lŢģka odvozena normov§ 

bilance pro aktu§ln² stupeŔ automobilizace. VĨsledek tohoto propoļtu potvrdil, ģe popt§vka parkov§n² 

v obdob² odpoledn² dopravn² ġpiļky x vozidel pŚibliģnŊ odpov²d§ poļten® bilanci dle ĻSN 73 6110 dle 

metody I pŚi aplikaci koeficientu ¼zem² kp= 0,25 souļinitel redukce poļtu st§n² pro historick® j§dra. 

Z toho lze odvodit, ģe st§vaj²c² nab²dka v oblasti centra Ostravy je jiģ omezena na hranici 

pouģ²vanou pro oblast historick®ho j§dra a odpov²d§ doporuļen® ¼rovni. Ostatn² popt§vku je 

vhodn® smŊrovat ji na z§chytn§ parkoviġtŊ ļi do jinĨch druhŢ doprav. 

 
 

3.4 ZĆVŉRY  

Z proveden® inventarizace zpravovanĨch dokumentac² zabĨvaj²c²ch se problematikou statick® 

dopravy spoleļnŊ s provedenĨmi prŢzkumy v ġirġ²m ¼zem² centra lze konstatovat n§sleduj²c² z§vŊry: 

 

¶ analĨza potvrzuje rostouc² deficit statick® dopravy, na kter®m se pod²l² Śada objektivn²ch 

faktorŢ: 

- n§rŢst popt§vky vlivem rŢstu stupnŊ automobilizace 
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- ztr§ta kapacit statick® dopravy v centru dostavbou ¼zem² 

- d²lļ² ztr§ta nab²dky poklesem re§ln® zastupitelnosti rozġ²Śen²m z·n z§kazu st§n² 

- pokles nab²dky dostavbou ¼zem² bez dostateļn® kapacity statick® dopravy. 

¶ vozidla parkuj²c² v rozporu s pravidly silniļn²ho provozu 

¶ dlouh§ doba potŚebn§ k nalezen² voln®ho st§n², kter§ ve sv®m dŢsledku zvyġuje zat²ģen² 

komunikaļn² s²tŊ 

¶ nespokojenost obyvatel s ¼rovn² nab²dky statick® dopravy 

¶ parkov§n² vozidel n§vġtŊvn²kŢ v rezidenļn²ch oblastech  navazuj²c²ch na z·ny s regulac² 

parkov§n²  

¶ mŊsto je organizaļnŊ nejednotn® v pohledu na Śeġen² statick® dopravy, mŊstsk® obvody sleduj² 

sv® partikul§rn² z§jmy  

¶ st§vaj²c² nab²dku vlastn² Śada subjektŢ, ne vġechny jsou ve vlastnictv² mŊsta 

¶ rovnŊģ sluģby v parkov§n²  poskytuje Śada subjektŢ bez vz§jemn® koordinace 

¶ statick§ doprava nen² Śeġena jako celek 

¶ nŊkter® formy organizace a regulace maj² n²zkou ¼ļinnost a respektovanost 

¶ finanļn² prostŚedky vygenerovan® syst®mem se vŊtġinou nevracej² zpŊt do statick® dopravy, ale 

jsou rozpouġtŊny v rozpoļtu mŊsta nebo obvodŢ 

¶ omezen® nebo ģ§dn® moģnosti rozġiŚov§n² nab²dky na ter®nu 

 
V n§sleduj²c² tab. je uveden pŚehled deficitu v nejv²ce postiģenĨch lokalit§ch 

 

oblast Deficit (vĩhled 10-15let) 

Ġirġ² ¼zem² centra 
3 200  st§n² 

O-Poruba 5 000 st§n² 

O-Jih 
6 000 st§n² 

 
Pozn§mka: 

Deficity pro oblast Poruby a O-jihu jsou pouze orientaļn² ¼daje, odvozen® z dŚ²ve zpracovanĨch 

rozvojovĨch dokumentŢ, kter® byly zpracov§ny v rozd²lnĨch ļasovĨch obdob²ch rŢznĨmi metodami. 

Deficit ġirġ²ho centra nezahrnuje oļek§vanou ztr§tu dostavou ¼zem² ve vĨġi 1300 st§n², kter§ hodnotu 

deficitu navĨġ² na 4500 st§n². 

 

4 NĆVRHOVĆ ĻĆST 
 

4.1 ZĆSADY řEĠENĉ  

Hlavn²m c²lem Śeġen² statick® dopravy je zmenġen² popŚ. popŚ. ¼pln® pokryt² deficitu nab²dky a 

popt§vky v oblasti parkov§n² a odstavov§n² vozidel ve mŊstŊ.  Aby vĨsledek byl ¼spŊġnĨ je doporuļeno 

nejdŚ²ve vyŚeġit n§sleduj²c²: 

 

¶ sjednotit pŚ²stup mŊsta a mŊstskĨch obvodŢ ke statick® dopravŊ 

¶ vytvoŚit organizaci, jenģ se bude zabĨvat organizac² statick® dopravy na ¼zem² cel®ho 
mŊsta, jej²m Śeġen²m a rozvojem a propoj² ļinnosti veŚejn®ho a soukrom®ho sektoru 

¶ financov§n² statick® dopravy, zajistit, aby prostŚedky z²skan® ze statick® dopravy byly 

vyuģity na jej² rozvoj a nebyly ĂrozpuġtŊnyñ v rozpoļtu mŊsta resp. v rozpoļtech 

mŊstskĨch obvodŢ 

¶ pŚijmout jednotn® z§sady pŚi povolov§n² staveb s ohledem na stanoven² pokryt² potŚeb 

statick® dopravy   

¶ pŚi rozhodov§n² o prodeji a vyuģit² pozemku dŢslednŊ h§jit pozemky urļen® pro 

vĨstavbu parkovac²ch objektŢ 

¶ zapojit Ś²zen² statick® dopravy do IDS jako jeden z jeho subsyst®mu  

¶ pŚi Śeġen² podporovat moģnosti vyuģit² parkovac²ch st§n² vz§jemnou zastupitelnost² 
rŢznĨch skupin uģivatelŢ ve vhodnĨch lokalit§ch (KĐ MSK, DŢm Kultury, VŊdeck§ 

knihovna) 

 

 

4.2 SĉDLIĠTNĉ CELKY  

Nedostatek parkovac²ch st§n² lze Śeġit: 

¶ organizaļn²mi ¼pravami, jenģ zahrnuj² ¼pravy dopravn²ho znaļen², pŚ²padnŊ spojen® 

s drobnĨmi stavebn²mi ¼pravami. Jedn§ se napŚ. o zjednosmŊrnŊn²  komunikac² za ¼ļelem 

umoģnŊn² st§n² na vozovce, ļ§steļn® st§n² na chodn²ku, nebo zvĨġen² kapacity parkoviġtŊ 

¼pravou zpŢsobu st§n² na ploġe atd.. T²mto zpŢsobem lze jiģ z²skat pouze minim§ln² navĨġen² 

nab²dky. 

¶ dostavbou na ter®nu, kter§ je limitov§na moģnostmi ter®nu vyuģiteln®ho pro n§vrh novĨch 

parkovac²ch ploch. 

¶ vĨstavbou objektŢ hromadnĨch gar§ģ² (nadzemn²ch i podzemn²ch) rovnŊģ limitov§no 

moģnostmi ter®nu a nav²c vyġġ²mi finanļn²mi n§roky. 

 

PŚi n§vrhu konkr®tn²ch opatŚen² je pak nutno zohlednit i dan® limity: 

¶ limitovanĨ uliļn² profil pro zohlednŊn² statick® dopravy, 

¶ limitovan§ nab²dka samostatnĨch ploch vyuģitelnĨch pro n§vrh novĨch parkovac²ch ploch ļi 
parkovac²ch objektŢ, 

¶ ekologick® aspekty omezuj²c² moģnost z§boru travnatĨch ploch ļi dotļen² vzrostl® zelenŊ,  

¶ omezen® moģnosti finanļn²ho kryt², kdy n§klady na jedno st§n² v parkovac²m objektu mohou 

dos§hnout cenu zaparkovan®ho vozidla. 

 

Pokryt² deficitu nab²dky je pŚevzato z jiģ zpracovanĨch dokumentac², kter® jsou uvedeny 

v pŚechoz²ch kapitol§ch a konkr®tn² n§vrhy jsou dokladov§ny v samostatn® pŚ²loze13,14,15,16. Pro 

pŚehled v tabulce uv§d²me kryt² deficitu dle vĨġe uvedenĨch moģnost². 

 

Mŋstskĩ obvod O-Jih O-Poruba 

Deficit (vĨhled 10-15 let) 
6 000 st§n² 5 000 st§n² 

Dostavba na ter®nu 
1 702 st§n² 764 st§n² 

Hromadn® gar§ģe 
4 850 st§n² 3 056 st§n² 

 

 

4.3  ĐZEMĉ ĠIRĠĉHO CENTRA  

NavrhovanĨ soubor opatŚen² je tŚeba vn²mat jako komplexn² soubor opatŚen², kter® se navz§jem 

ovlivŔuj² a smŊruj² k dosaģen² c²le, kterĨm je zmenġen² deficitu v oblasti parkov§n² a odstavov§n². 

V n§vrhu je sledov§no nŊkolik moģnĨch variant Śeġen², kter® se snaģ² v pŚedstihu reagovat na 

skuteļnost, ģe nŊkter® z opatŚen², jako napŚ. zpoplatnŊn² parkov§n², omezen² nab²dky st§n² pro urļitou 

skupinu uģivatelŢ atd. logicky vyvolaj² nesouhlasnou reakci veŚejnosti, protoģe pŚirozen§ popt§vka je 

zaparkovat co nejbl²ģe c²le a samozŚejmŊ zdarma. SplnŊn² tohoto ide§lu uģ dnes v mnoha lokalit§ch 
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nen² splniteln® a s rostouc² motorizac² bude st§le hŢŚe splniteln®. Proto je tŚeba jej prosazovat jako 

celek 

 

 

4.3.1 N§vrh Śeġen²  

V centru Ostravy a v jeho n§vazn® ļ§sti je navrģeno rozv²jet st§vaj²c² syst®m z·n s regulac² 

parkov§n². Na obvodu historick®ho j§dra mŊsta je prioritnŊ navrģeno budov§n² z§chytnĨch parkoviġŠ 

P+G (PARK + GO). Pro omezen² automobilov® dopravy smŊruj²c² do centr§ln² ļ§sti mŊsta jsou na 

komunikaļn² s²ti navrģena m²sta pro um²stŊn² parkovac²ch st§n² P+R (PARK + RIDE) s vazbou na 

zast§vky MHD (u dopravn²ch termin§lŢ a vĨznamnĨch pŚestupn²ch uzlŢ). ParkoviġtŊ typu P+R jsou 

urļena k omezen² vjezdu n§vġtŊvn²kŢ mŊsta pŚij²ģdŊj²c² do Ostravy z jinĨch s²del a mus² tŊmto 

n§vġtŊvn²kŢm nab²dnout levn® parkov§n² s bl²zkĨm, pohodlnĨm pŚestupem na MHD, kter§ ho rychle, 

komfortnŊ, levnŊ a bezpeļn® doprav² do centra mŊsta, jak za prac², tak za pochŢzkami.  

 

 
 

4.3.2 Z§kladn² prvky statick® dopravy 

Navrhovan§ opatŚen² pŚedstavuj² aplikaci n²ģe uvedenĨch z§kladn²ch prvkŢ statick® dopravy, 

jejichģ pouģit² je pŚizpŢsobeno konkr®tn²m potŚeb§m a moģnostem dan®ho ¼zem². 

 

¶ Vyhrazen§ parkovac² m²sta - vyhrazen§ parkovac² m²sta nab²z² vysoce komfortn² typ parkov§n² 

vzhledem ke kr§tk® doch§zkov® vzd§lenosti od m²sta bydliġtŊ k vozidlu. Tomu by mŊla 

odpov²dat i vĨġe poplatku za tato st§n².  

 

¶ Rezidenļn² a abonentn² karty - zaveden² z·n placen®ho st§n² pŚin§ġ² nutnost vyd§van² tŊchto 

karet, jedn§ se o opatŚen² kter® je pŚij²m§no v lokalit§ch kter® jsou postiģeny velkou popt§vkou 

po parkov§n² vozidel n§vġtŊvn²kŢ. 

 

¶ Parkovac² automaty - parkovac² automaty jsou osazov§ny zejm®na v exponovanĨch ļ§stech 

mŊsta, kde je zavedena jiģ z·na regulace st§n² s c²lem ochr§nit moģnosti parkov§n² a 

odstavov§n² rezidentŢ a abonentŢ a pro n§vġtŊvn²ky jsou urļena st§n² zpoplatnŊn§ parkovac²mi 

automaty. 

 

¶ Z§chytn® parkoviġtŊ P+G  - z§chytn® parkoviġtŊ P+G by mŊlo nab²dnout kapacitn² parkoviġtŊ na 

okraji centra mŊsta, odkud jiģ uģivatel dojde pŊġky do sv®ho c²le. ParkoviġtŊ mus² bĨt dobŚe 

dostupn® z nadŚazen® komunikaļn² s²tŊ mŊsta. řidiļ nemus² sloģitŊ hledat m²sto k parkov§n² 

pŚ²mo v centru oblasti, zaplat² symbolickou cenu za parkov§n², na druhou stranu jej ļek§ delġ² 

doba chŢze z parkoviġtŊ do c²le cesty (pŚibliģnŊ 10 minut). 

 

¶ Z§chytn® parkoviġtŊ P+R - z§chytn® parkoviġtŊ P+R m§ bĨt um²stŊno v bl²zkosti dopravn²ho 

uzlu MHD, odkud je ļast® spojen² do atraktivn²ch lokalit ve mŊstŊ. řidiļ tedy m²sto dojezdu 

automobilem aģ do c²le sv® cesty zaparkuje v bl²zkosti zast§vky MHD a pokraļuje spojem 

MHD. Parkov§n² na P+R bude za symbolickĨ poplatek nebo zdarma. ParkoviġtŊ budou snadno 

dostupn§ z hlavn²ch pŚ²jezdovĨch komunikac² do mŊsta. 

 

¶ Placen§ povrchov§ parkoviġtŊ pro odstaven² vozidel - moģnĨm Śeġen²m je oplocen² vybranĨch 

parkoviġŠ v m®nŊ atraktivn² poloze napŚ. na okraji obytn®ho ¼zem² a zajiġtŊn² jejich ostrahy 

s pronajmut²m konkr®tn²ho st§n². 

 

¶ Hromadn® parkovac² objekty - budov§n² parkovac²ch v²cepodlaģn²ch objektŢ je mnohdy 

jedinĨm Śeġen²m jak na relativnŊ mal® ploġe dos§hnout vĨraznŊjġ²ho zvĨġen² nab²dky. V z§sadŊ 

sem patŚ² i vĨstavba automatizovanĨch parkovac²ch syst®mŢ (Koma) nebo parkovac²ch objektŢ 

s rampami ļi polorampami.  

 

 

4.3.3 Pokryt² potŚeb jednotlivĨch skupin uģivatelŢ  

 
Regulace parkov§n² je ch§p§na jako pŚerozdŊlen² parkovac² kapacity ve vhodnĨch objemech 

mezi z§jmov® skupiny. PŚi pŚerozdŊlov§n² kapacity je nutno dodrģet preferenci uspokojov§n² 

poģadavkŢ na parkov§n² v poŚad²: 

 
1. obyvatel® (zachov§n² obytn® funkce ¼zem²) 

 

2. n§vġtŊvn²ci kr§tkodob² (zachov§n² dostupnosti ¼zem² pro veŚejnost) 

 

3. n§vġtŊvn²ci dlouhodob² = zamŊstnanci (pŚeveden² uģivatelŢ IAD na MHD) 

 

Zaveden² regulace na dalġ² ¼zem² mus² pŚedch§zet vybudov§n² parkovac²ch st§n², jenģ po 

zaveden² regulace pokryje alespoŔ potŚeby obyvatel a nab²dne alternativu parkov§n² pro n§vġtŊvn²ky a 

zamŊstnance, na kter® bude m²t regulace dopad. V opaļn®m pŚ²padŊ bude doch§zet k odlivu firem a 

organizac², kter® jsou c²lem n§vġtŊvn²kŢ a zamŊstnancŢ. 
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4.3.4 N§vrh na zvĨġen² parkovac²ch kapacit, pokryt² deficitu parkovac²ch st§n²  

 
ObdobnŊ jako v s²dliġtn²ch celc²ch i v ġirġ²m ¼zem² centra lze kapacitu nab²dky navĨġit 

n§sleduj²c²mi zpŢsoby: 

¶ Organizaļn²mi ¼pravami 

¶ Dostavbou na ter®nu uvnitŚ ¼zem² s regulac² 

¶ VĨstavbou objektŢ hromadnĨch gar§ģ² (nadzemn²ch i podzemn²ch) rovnŊģ limitov§no 

moģnostmi ter®nu a nav²c vyġġ²mi finanļn²mi n§roky 

¶ VĨstavbou z§chytnĨch parkoviġŠ typu P+G a P+R 

 

N§vrh organizaļn²ch zmŊn a dostavby parkoviġŠ na ter®nu vych§z² z jiģ zpracovanĨch 

dokumentac² doplnŊnĨch  o nŊkolik novĨch lokalit navrģenĨch v r§mci t®to dokumentace. Lokalizace 

n§vrhŢ vļ. odhadnut® kapacity je dokladov§na na vĨkresov® pŚ²loze ļ. B9. Rozpracovan® n§mŊty 

nŊkterĨch lokalit jsou souļ§st² dŚ²ve zpracovanĨch dokumentac² a budou pŚiloģeny na CD.  

Hromadn® gar§ģe pro pokryt² potŚeb obyvatelŢ nejsou dokladov§ny. Jejich poļet i kapacita bude 

upŚesŔov§na  postupnŊ dle vĨvoje statick® dopravy po zaveden² regulace a dostavbŊ doporuļenĨch ZP. 

N§vrh z§chytnĨch parkoviġŠ je ŚeġenĨ v samostatn® kapitole a je dokladov§n na vĨkr. pŚ²loh§ch 

ļ.11,12. 

 

Pro pŚehled uv§d²me navrģen® moģn® navĨġen² kapacity parkovac²ch st§n² dle vĨġe uvedenĨch  

zpŢsobŢ pokryt² deficitu nab²dky: 

 

pro stupeŔ automobilizace 1:2 

 

oblast đpravy 
organizace  

ParkoviĢtŋ 
na ter®nu  

Parkovac² 
objekty pro 
rezidenty 

ZP 

1 ï historick® centrum 50 50 800 1340 

2 ï centrum sever 130 670  430 

3 ï MŊstsk§ nemocnice, DK, KĐ MSK a Ġalamouna  230  1060 

4 - Fifejdy  30   

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky 30 150  160 

celkem 210 1 130 800 2990 

 

 

Pro stupeŔ automobilizace 1:1,8 

 

oblast đpravy 
organizace  

ParkoviĢtŋ 
na ter®nu  

Parkovac² 
objekty pro 
rezidenty 

ZP 

1 ï historick® centrum 50 50 1 600  2 540 

2 ï centrum sever 130 670  430 

3 ï MŊstsk§ nemocnice, DK, KĐ MSK a Ġalamouna  230  1 060 

4 - Fifejdy  30   

5 ï Mari§nsk® Hory a Hulv§ky 30 150  350 

celkem 210 1 130 1 600 4 380 

 

 

 

 

4.3.5 R§mcov® pokryt² deficitu parkovac²ch st§n² v ¼zem² ġirġ²ho centra dle d²lļ²ch 
oblast² 

StupeŔ automobilizace 1:2 

 

oblast 1-historick® 
centrum 

2-centrum 
sever 

3-Mŋstsk§ 
nemocnice, 
DK, Kđ, 
MSK, 

ġalamouna 

4-Fifejdy 5-Mari§nsk® 
Hory a 
Hulv§ky 

Deficit -2 046 -976 -865 -55 -596 

Nov§ nab²dka:      

  -¼prava organizace 50 130   30 

  -parkoviġtŊ na ter®nu 50 670 230 30 150 

 - parkovac² objekt pro rezidenty 800     

-z§chytn® parkoviġtŊ 1 340 430 1 060  160 

CELKEM NOVĆ NABĉDKA 2 240 1 230 1 290 30 340 

CELKEM DEFICIT VħHLEDOV£ 
NABĉDKY 

 
+194 

 
+254 

 
+425 

 
-25 

 
-256 

 

 

StupeŔ automobilizace 1:1,8 

 

oblast 1-historick® 
centrum 

2-centrum 
sever 

3-Mŋstsk§ 
nemocnice, 
DK, Kđ, 
MSK, 

ġalamouna 

4-Fifejdy 5-Mari§nsk® 
Hory a 
Hulv§ky 

Deficit -5 471 -1 308 -1 146 -289 -941 

Nov§ nab²dka:      

  -¼prava organizace 50 130   30 

  -parkoviġtŊ na ter®nu 50 670 230 30 150 

 - parkovac² objekt pro rezidenty 1600     

-z§chytn® parkoviġtŊ 2 540 430 1 060  350 

CELKEM NOVĆ NABĉDKA 4 240 1 230 1 290 30 530 

CELKEM DEFICIT VħHLEDOV£ 
NABĉDKY 

 
-1 231 

 
-78 

 
+144 

 
-259 

 
-411 

 

4.3.6 Informativn² finanļn² n§klady na vĨstavbu novĨch parkovac²ch st§n² na ter®nu a 
v hromadnĨch gar§ģ²ch 

Jedn§ se pouze o informaļn² ¼daje pŚevzaty z rozvojovĨch dokumentac² (viz vĨġe) a 

z dokumentace ĂZhodnocen² finanļn² n§roļnosti jednotlivĨch druhŢ parkov§n², Miroslava PŚ²hodov§, 

2008ñ (viz. Dokladov§ ļ§st).  

 

Investiļn² n§klady a provozn² n§klady: 

 

Odhadovan® jednotkov® stavebn² n§klady na vĨstavbu parkoviġŠ pŚedstavuji n§sleduj²c² poloģky: 

¶ parkovac² plocha ġtŊrkov§     500,-Kļ/m2 

¶ parkovac² plocha z vegetaļn²ch tv§rnic   900,-Kļ/m2 

¶ chodn²k               1 200,-Kļ/m2 

¶ parkoviġtŊ ze ģivice nebo betonov® dlaģby             1 500,-Kļ/m2 
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¶ z§vorovĨ syst®m            200 000,-Kļ/ks 

¶ parkovac² automat            150 000,-Kļ/ks 

¶ veŚejn® osvŊtlen²              40 000,-Kļ/stoģ§r 

 

K celkovĨm stavebn²m n§kladŢm je nutno d§le pŚipoļ²tat n§sleduj²c² rozpoļtov® poloģky, kter® jsou 

standardnŊ v r§mci pŚ²pravy a realizace investiļn²ch projektŢ vynakl§d§ny: 

¶ projektov§ dokumentace a inģenĨring ï 3,5 % ze stavebn²ch n§kladŢ, 

¶ technickĨ dozor investora (supervize) ï 1,5 % ze stavebn²ch n§kladŢ, 

¶ ostatn² n§klady (studie, management, rezerva aj.) ï 5 % ze stavebn²ch n§kladŢ. 

 

Provozn² n§klady parkoviġŠ zahrnuj² ¼klidov® sluģby, spotŚebu elektrick® energie (zejm®na osvŊtlen²), 

ostrahu (pouze u parkovac²ho domu), servis a obsluhu instalovanĨch zaŚ²zen² (parkovac² automaty, 

vjezdov® a vĨjezdov® br§ny) a jin® (napŚ. pojiġtŊn² majetku). 

 

Odhadovan® jednotkov® provozn² n§klady pŚedstavuji n§sleduj²c² poloģky: 

¶ 2x roļnŊ letn² ¼drģba - strojn² meten², kropen² a odvoz   300,-Kļ/1000m2 

¶ 4x roļnŊ zimn² ¼drģba - strojn² meten², kropen² a odvoz   600,-Kļ/1000m 

¶ osvŊtlen²         x/1stoģ§r 

¶ ostraha (2 pracovn²ci s platem 15 000,-/mŊs²c)    500000,-/roļnŊ 

¶ servis zaŚ²zen² (u atomatz, z§vory)     6000,-/mŊsiļnŊ za 1 zaŚ²zen² 
 

Z hlediska n§kladŢ lze uv®st r§mcov® ¼daje na vĨstavbu parkovac²ch objektŢ z dokumentace Studie 

Śeġen² parkov§n² v OstravŊ - PorubŊ v r§mci projektu PARKING CZ-PL, 2012: 

 

  
 

Parkovac² objekt s rampou propojuj²c² jednotliv§ podlaģ² 

 
 

Parkovac² objekt s polorampami propojuj²c²mi jednotliv§ podlaģ² 

 
AutomatizovanĨ parkovac² objekt  

 
 

Shrnut²: 

S pŚihl®dnut²m k poznatkŢm z realizace obdobnĨch investiļn²ch akc². (viz. Dokladov§ ļ§st - 

Zhodnocen² finanļn² n§roļnosti jednotlivĨch druhŢ parkov§n², Miroslava PŚ²hodov§, 2008) lze 

pŚedpokl§dat, ģe n§klad na: 

¶ 1 st§n² na nov®m parkoviġti na ter®nu bude ļinit cca 60 000,-Kļ +DPH, coģ je ļ§stka zahrnuj²c² 

vlastn² zpevnŊnou plochu parkovac²ho st§n² a nezbytn® pŚ²jezdov® komunikace.  

¶ 1 st§n² v nadzemn²ch parkovac²ch objektech je odhadov§n na 400 000 ï 500 000,-Kļ+DPH  

¶ 1 st§n² v podzemn²ch parkovac²ch objektech je odhadov§n na 700 000 ï 1 000 000,-Kļ+DPH 

 

VĨġe uveden® n§klady nezahrnuj² poloģky na pŚeloģky inģenĨrskĨch s²t² a na vybaven², kter® je 

v pŚ²padŊ z§chytnĨch parkoviġŠ nezbytn® (oplocen²,  kamerovĨ syst®m, objekt ostrahy a jin®). 

 

5 DOPRAVNŉ-INĢENħRSKĆ ANALħZA ZĆCHYTNħCH PARKOVIĠş  
 

5.1 POSTAVENĉ ZĆCHYTNħCH PARKOVIĠş V KONCEPCI STATICK£ 
DOPRAVY 

C²lem n§vrhu z§chytnĨch parkoviġŠ je Śeġen² statick® dopravy v oblastech s nejvyġġ²m deficitem 

nab²dky. Z§chytn§ parkoviġtŊ nab²z² moģnost pro obyvatele mŊsta i regionu, kteŚ² doj²ģdŊj² zejm®na do 

oblasti ġirġ²ho centra za zamŊstn§n²m, vybavenosti, kulturou ļi na ¼Śady. Obecnou charakteristiku lze 

shrnout do n§sleduj²c²ch z§sad: 
 

¶ n§vrh zahrnuje dvŊ z§kladn² skupiny z§chytnĨch parkoviġŠ  -  P+R (Ăzaparkuj a jeŅò) a P+G 

(Ăzaparkuj a jdiò). 

¶ z§chytn§ parkoviġtŊ P+G jsou  situov§na na okraji centra mŊsta a nab²z² bezpeļnou pŊġ² trasu  

do c²le cesty. ParkoviġtŊ mus² bĨt dobŚe napojiteln® z nadŚazen® komunikaļn² s²tŊ 
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¶ z§chytn§ parkoviġtŊ P+R jsou situov§na v bl²zkosti zast§vek p§teŚn²ch linek  MHD s kvalitn² 

nab²dkou centra mŊsta, podm²nkou je dobr® dopravn² napojen² na nadŚazenou komunikaļn² s²Š a 

bezpeļn§ a kr§tk§ pŚ²stupov§ trasa na zast§vku MHD. 

¶ pro oļek§vanĨ efekt navrhovanĨch z§chytnĨch parkoviġŠ  je nezbytn§ adekv§tn²  cenov§ 

politika preferuj²c² dlouhodob® parkov§n² zejm®na zamŊstnaneck® dopravy; 

 

 

Zpracovan§ analĨza potvrzuje rostouc² deficit statick® dopravy, na kter®m se pod²l² Śada objektivn²ch 

faktorŢ: 

¶ n§rŢst popt§vky vlivem rŢstu stupnŊ automobilizace, 

¶ ztr§ta kapacit statick® dopravy v centru dostavbou ¼zem², 

¶ d²lļ² ztr§ta nab²dky poklesem re§ln® zastupitelnosti rozġ²Śen®m z·n z§kazu st§n², 

¶ pokles nab²dky dostavbou ¼zem² bez dostateļn® kapacity statick® dopravy. 

 

Za dan® situace je n§vrh z§chytnĨch parkoviġŠ jednou z moģnost², jak narŢstaj²c² deficit Śeġit. DŢvody  

a z§kladn² pravidla pro zav§dŊn² syst®mu z§chytnĨch parkoviġŠ P+R a P+G jsou n§sleduj²c²: 

¶ vĨstavba na mimo centrum bude vŊtġinou m®nŊ finanļnŊ n§kladn§, 

¶ pozemky mimo centrum pro vĨstavbu budou snadnŊji dostupn®,  

¶ vĨstavba omez² zat²ģen² na komunikac²ch v centru mŊsta, neboŠ P+G je napojeno pŚ²mo na 

nadŚazenĨ komunikaļn² skelet mŊsta. 

¶ parkovac² kapacity ZP vybaven®  informaļn²mi syst®my umoģn² navigovat Śidiļe  na z§chytn§ 

parkoviġtŊ s volnou kapacitou a vytvoŚ² podm²nky pro dŢraznŊjġ²  represi vŢļi neleg§lnŊ 

parkuj²c²m ŚidiļŢm. Je vhodn®, aby tento informaļn² syst®m  byl propojen na navazuj²c² 

informaļn² syst®m takovĨm zpŢsobem, aby poskytoval ¼ļastn²kŢm silniļn²ho provozu vļasn®, 

pŚesn® a komplexn² informace o stavu dopravy ve mŊstŊ. 

¶ k zajiġtŊn² optim§ln² funkce ZP je zapotŚeb² motivovat Śidiļe k jejich vyuģ²v§n². řeġen² je 

v ekonomick®m nebo restriktivn²m tlaku. Ekonomick® hledisko vyuģ²v§ rozd²ln® ceny 

parkov§n² na ZP a v centru mŊsta nebo moģnost zlevnŊn®ho cestov§n² MHD. Restrikce spoļ²v§ 

k omezov§n² parkov§n² v centru urļitĨm skupin§m popŚ. aģ znemoģnŊn²m samotn®ho vjezdu do 

centra.  

¶ kvalitn² navazuj²c² mŊstsk§ hromadn§ doprava, kter§ Śidiļe pŚeprav² do centra mŊsta minim§lnŊ 

za stejnĨ ļas jako v  automobile. 

¶ pŚ²leģitost pro podporu cyklistick® dopravy doplnŊn²m prvkŢ Bike sharing . 

 

 

Z§kladn² vybaven² ZP 

¶ ohraniļen² cel®ho are§lu (oplocen², sloupky ï k zamezen² neģ§douc²ch aktivit) 

¶ objekt pro ostrahu, soci§ln² zaŚ²zen² 

¶ funguj²c² veŚejn® osvŊtlen² a doplŔkov® osvŊtlen² plochy a to minim§lnŊ v prostoru pokladen 

¶ pŚehlednŊ vyznaļen§ parkovac² st§n² vodorovnĨm a svislĨm dopravn²m znaļen²m 

¶ odpov²daj²c² poļet vyhrazenĨch parkovac²ch st§n² pro tŊlesnŊ postiģen® s bezbari®rovĨmi 
pŚ²stupy 

¶ vyhrazen® parkovac² st§n² pro ģeny z dŢvodu sn²ģen² rizika pŚepaden² 

¶ parkovac² st§n² pro motocykly 

¶ doplŔkov® sluģby pro cyklisty ĂB+Rñ a ĂBike sharingñ 

¶ informaļn² tabule upravuj²c² provozn² podm²nky parkoviġtŊ 

¶ informaļn² tabule obsahuj²c² sch®ma tras linek a zast§vek VHD se zvĨraznŊn²m nejbliģġ² 
zast§vky a optim§ln² trasy linky vedouc² do c²lov® oblasti tj. zejm®na do centra mŊsta  

¶ pŚehledn® oznaļen² pro pŚ²chod a odchod pŊġ²ch 

¶ nab²jec² stanice elektromobilŢ 

 

nadstandardn² vybaven²: 

¶ mŊstskĨ mobili§Ś se zelen² 

¶ odpoļ²vadla pro n§vġtŊvn²ky 

¶ potravinov® automaty atd. 
 

Telematick§ vybavenost parkoviġtŊ pro provoz bez m²stn² obsluhy: 

 ¶     automatickĨ z§vorovĨ syst®m pro vjezd a vĨjezd s vĨdejem parkovac²ch l²stkŢ 

¶ dohledovĨ kamerovĨ syst®m s pŚenosem dat na do Dopravn²ho centra  

¶ smyļkov® detektory pro zjiġtŊn² obsazenosti parkoviġtŊ a z§vorovĨ syst®m 

¶ syst®m hlasov®ho spojen² n§vġtŊvn²ka s provozovatelem  

¶ automatick§ pokladna pro ¼hradu ceny za parkov§n² 

¶ popŚ. j²zdenkov® automaty pro vyd§v§n² j²zdenek na VHD 

¶ promŊnn® informaļn² tabule o obsazenosti parkoviġtŊ pŚi vjezdech na parkoviġtŊ 

 

Souvisej²c² telematick® syst®my: 

¶ syst®m nav§dŊn² na parkoviġtŊ ĂP+Rñ s promŊnnĨmi informaļn²mi tabulemi 

¶ existence vzd§len®ho centr§ln²ho dohledov®ho a ovl§dac²ho pracoviġtŊ (Dopravn² centrum) 

Zaj²mavĨm poznatkem jsou zkuġenosti z provozu prvn²ho z§chytn®ho parkoviġtŊ v OstravŊ na 

Hraneļn²ku, kter® m§ kapacitu 86 st§n².  Z aktualizaļn²ho prŢzkumu v ¼terĨ  12.6.2018 v obdob² 5:45 

do 8:00 hod vyplynuly n§sleduj²c² skuteļnosti: 

¶ v  5:45 hod na parkoviġti st§lo 25 vozidel,  

¶ v 8:00 hod na parkoviġti st§lo  59 vozidel, 

¶ bŊhem prŢzkumu z parkoviġtŊ odjelo 7 vozidel, 

¶ obsazenost vŊtġiny vozidel byla 1 osoba/voz, 

¶ ze zaparkovanĨch vozidel 42 osob odjelo MHD, i policie dozoruj²c² tento prostor potvrdila, ģe 
se m§lokdy se st§v§, ģe Śidiļi zaparkovanĨch vozidel smŊruj² do okoln²ch firem, 

¶ bylo pozorov§no i sd²len² vozidel - pŚijelo 8 aut s jednou osobou a odjely 4 auta po 2 osob§ch, 

¶ zast§vka ĂHraneļn²kñ je lokalitou, kter§ je n§stupn²m prostorem MHD pro oblast rozvolnŊn® 
obytn® z§stavby Slezsk® Ostravy a Radvanic. Je proto moģn®, ģe ļ§st klientely tohoto 

z§chytn®ho parkoviġtŊ tvoŚ² obyvatel® tohoto n§vazn®ho ¼zem², pro kter® je moģnost 

zaparkovan² osobn²ho automobilu vĨznamnĨm benefitem pro vyuģit² MHD a pro rychlĨ n§vrat 

do m²sta bydliġtŊ. 

 

5.2 POTENCIĆL UĢIVATELš ZĆCHYTNħCH PARKOVIĠş 

PotŚebnĨm ¼dajem pro analĨzu a n§vrhovou ļ§st projektu jsou poļty j²zd vozidel, kter§ vj²ģd² 

do Śeġen®ho ¼zem² a mŢģe jim bĨt nab²dnuta moģnost vyuģ²t parkoviġtŊ v syst®mu P+G nebo P+R. 

Tato vozidla lze rozdŊlit na dvŊ skupiny: 

 

¶ vozidla, kter§ zaļ²naj² a konļ² j²zdu na ¼zem² mŊsta Ostravy ï vnitŚn² doprava, pro kterou budou 

atraktivn² zejm®na parkoviġtŊ typu P+G; 

¶ vozidla, kter§ zaļ²naj² j²zdu mimo ¼zem² mŊsta Ostravy ï vnŊjġ² c²lov§ doprava, pro kterou 

budou atraktivn² parkoviġtŊ typu P+G a P+R; 
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Vstupn²m podkladem pro r§mcov® upŚesnŊn² potenci§lu uģivatelŢ z§chytnĨch parkoviġŠ by mŊla bĨt 

matice pŚepravn²ch vztahŢ. Matice pŚepravn²ch vztahŢ c²lov®, vĨchoz² a tranzitn² dopravy vzhledem k 

OstravŊ pouģit§ pro zpracov§n² dokumentace IntegrovanĨ syst®m parkov§n² v OstravŊ, 2012 byla 

z²sk§na na z§kladŊ smŊrov®ho dopravn²ho prŢzkumu, kterĨ probŊhl po dobu 8 h pracovn²ho dne v 

roce 2005 na vġech vjezdech do mŊsta Ostravy, kdy byly zjiġŠov§ny druh vozidla (osobn², n§kladn², 

kamion, autobus, traktor,  poļet osob ve vozidle,  poļ§tek cesty na ¼rovni obc² a mŊst (v OstravŊ 

mŊstskĨch obvodŢ, ulic, n§kupn²ch center apod.),  konec cesty, zaļ§tek cesty. Data z prŢzkumŢ byla 

aktualizov§na na rok 2012 na z§kladŊ celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy, pŚ²sluġnĨch technickĨch 

podm²nek, kter® Śeġ² rŢst dopravy, smŊrov§n² dopravy a sļ²t§n² OstravskĨch komunikac². 

 

Pro studii ISPO byly z t®to matice n§slednŊ vyuģity pouze j²zdy osobn²ch vozidel, pro kter® je urļena 

nab²dka parkov§n² v syst®mu P+G a P+R, vymezen® dopravn² okrsky: 01 aģ 11 a 19. CelkovĨ poļet 

obousmŊrnĨch j²zd pracovn²ho dne roku 2012 do uvedenĨch okrskŢ byl 8 364 voz/24 hod. 

 

 

 
 

Pozn§mka:  

Vzhledem k tomu, ģe tento vĨstup nen² v souļasn® dobŊ k dispozici, doporuļuje se jeho z²sk§n² od 

zpracovatelŢ konepļn²ch celomŊstskĨch dokumentŢ  ĂIntegrovanĨ syst®m parkov§n² v OstravŊñ, Mott 

MacDonald CZ, spol. s r.o., 2012 a ĂIntegrovanĨ pl§n mobility Ostrava, 2015ñ, AF-CITYPLAN s.r.o. 

 

S ohledem na vĨġe uveden® je navrhovan§ vĨstavba ZP nejvĨznamnŊjġ²m prvkem pro pokryt² 

vĨhledov®ho deficitu parkovac²ch st§n² v  historick®m centru a n§vazn®m ¼zem² v oblasti krajsk® 

¼Śadu, domu kultury a mŊstsk® nemocnice. Pod²l ZP dosahuje cca 60%-70% celkov®ho objemu 

navrhovanĨch st§n² pro hodnocenou ¼roveŔ stupnŊ automobilizace 1:2, 1:1,8. 

 

 

 

 

 

 

 

  

R§mcov® pokryt² deficitu parkovac²ch st§n² historick®ho centra pro stupeŔ 

automobilizace 1:2 
 

                              

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

STĆVAJĉCĉ DEFICIT 
NABĉDKY STATICK£ 

DOPRAVY PRO STUPEœ 
AUTOMOBILIZACE 1 : 2.4 

-80 STĆNĉ 

PřEPOĻET 
STĆVAJĉCĉCHO DEFICITU 

NA STUPEœ 
AUTOMOBILIZACE 1 : 2.0 

-1046 STĆNĉ (R. 2028) 

ZTRĆTA NABĉDKY 
DOSTAVBOU ĐZEMĉ 

(ODHAD) 

-1000 STĆNĉ (R. 2028) 

CELKEM DEFICIT  
STĆVAJĉCĉ NABĉDKY NA 

STUPEœ 
AUTOMOBILIZACE 1 : 2.0 

-2046 STĆNĉ (R. 2028) 

VħSTAVBA 
NOVħCH STĆNĉ 
NA TER£NU 

+50 STĆNĉ  
(ODHAD) 

VħSTAVBA 
PARKOVACĉCH 
OBJEKTš  

+800 STĆNĉ  

ĐPRAVY 
ORGANIZACE 

DOPRAVY 

+50 STĆNĉ  
(ODHAD) 

VħSTAVBA 
ZĆCHYTNħCH 
PARKOVIĠş 

+1340 STĆNĉ  

VħHLEDOVĆ  BILANCE  
NA STUPEœ 

AUTOMOBILIZACE 1 : 2.0 

+194 STĆNĉ (R. 2028) 

celkem + 2 240 st§n² 

   

R§mcov® pokryt² deficitu parkovac²ch st§n² historick®ho centra pro stupeŔ 

automobilizace 1:1,8 
 

 
STĆVAJĉCĉ DEFICIT 
NABĉDKY STATICK£ 

DOPRAVY PRO STUPEœ 
AUTOMOBILIZACE 1 : 2.4 

-80 STĆNĉ 

PřEPOĻET 
STĆVAJĉCĉCHO DEFICITU 

NA STUPEœ 
AUTOMOBILIZACE 1 : 1,8 

-1471 STĆNĉ  

ZTRĆTA NABĉDKY 
DOSTAVBOU ĐZEMĉ 

(ODHAD) 

-4000 STĆNĉ  

CELKEM DEFICIT  
STĆVAJĉCĉ NABĉDKY NA 

STUPEœ 
AUTOMOBILIZACE 1 : 1,8 

-5471 STĆNĉ  

VħSTAVBA 
NOVħCH STĆNĉ 
NA TER£NU 

+50 STĆNĉ 
(ODHAD) 

VħSTAVBA 
PARKOVACĉCH 
OBJEKTš  

+1600 STĆNĉ  

ĐPRAVY 
ORGANIZACE 

DOPRAVY 

+50 STĆNĉ  
(ODHAD) 

VħSTAVBA 
ZĆCHYTNħCH 
PARKOVIĠş 

+2540 STĆNĉ  

VħHLEDOVĆ  BILANCE  
NA STUPEœ 

AUTOMOBILIZACE 1 : 1,8 

-1231 STĆNĉ  

celkem + 4 240 st§n² 

 
 

 

Pozn§mka: 

Pro pokryt² deficitu v historick®m j§dru vġak bude nezbytn®  zajistit i vĨstavbu parkovac²ch objektŢ. 

IdeovĨ n§mŊt na situov§n² tŊchto objektŢ je obsahem n§sledn®ho sch®matu. 
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5.3 SITUOVĆNĉ POTENCIĆLNĉCH LOKALIT ZĆCHYTNħCH PARKOVIĠş P+R / 
P+G  

Situov§n² z§chytnĨch parkoviġŠ je zvaģov§no ve tŚech moģnĨch lini²ch, kter® symbolizuje zelen§ 

(komunikaļn² vstupy do mŊsta), modr§ (mŊstskĨ dopravn² okruhu) a ļerven§ linie (obvod historick®ho 

centra). 

 
 

¶ z§chytn§ parkoviġŠ syst®mu P+G  jsou situov§na v doch§zkov® vzd§lenosti centra, pŚ²padnŊ 

nab²z² i velmi kr§tkou dojezdovou vzd§lenost² MHD  ï z§sadn² pŚ²nos pro odlehļen² dopravy 

v centru a jeho n§vazn®m ¼zem² 

¶ z§chytn§ parkoviġŠ syst®mu P+R vazbou na mŊstskĨ dopravn² okruh ï d²lļ² vliv na odlehļen² 

dopravy v centru  

¶ z§chytn§ parkoviġŠ syst®mu P+R na  vnŊjġ²ch komunikaļn²ch vstupech ïmalĨ ļi  nulovĨ vliv na 

dopravu v centru, moģnĨ pŚ²nos pro mŊstsk® obvody 

 

PodrobnŊjġ² charakteristika jednotlivĨch lokalit z§chytnĨch parkoviġŠ byla provedena tabel§rn² formou, 

kter§ obsahuje zhodnocen² z§kladn²ch parametrŢ lokality - situov§n² lokality, zpracovan§ projektov§ 

dokumentace, kapacita z§chytn®ho parkoviġtŊ, souļasn§ dopravn² situace, progn·za vĨvoje dopravy, 

analĨza sp§dov® oblasti, analĨza majetkopr§vn²ch vztahŢ vŢļi pozemkŢm, poģadavky na koordinaci 

s jinĨmi z§mŊry v ¼zem², n§vrh z§chytn®ho parkoviġtŊ a ev. doprovodn§ opatŚen² pro zajiġtŊn² jeho 

vyuģit², potenci§l n§vazn® veŚejn® hromadn® dopravy, potenci§l n§vaznĨch pŊġ²ch tras, motivaļn² 

opatŚen² pro Śidiļe, objekty z§zem² a vybaven² parkoviġtŊ, analĨza rizik a priorita vĨstavby. Toto 

textov® hodnocen² doplŔuji soubory situaļn²ch pŚ²loh zpracovanĨch pro kaģdou zvaģovanou lokalitu 

z§chytn®ho parkoviġtŊ. 

 

 

 

 

 

 

5.4 PODROBNŉJĠĉ CHARAKTERISTIKA ZĆCHYTNħCH PARKOVIĠş TYPU P+R 

 

5.4.1 P+R / 01, lokalita Ăul. Hluļ²nsk§ñ 

 

5.4.1.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no na severn²m vjezdu sil.I/56 do mŊsta, kterĨ napojuje oblast Hluļ²nska 

a Opavska na komunikaļn² s²Š Ostravy. ParkoviġtŊ je um²stŊno pobl²ģ  tramvajov® smyļky na ul. 

Hluļ²nsk® v lokalitŊ ĻernĨ potok. C²lem je nab²dnout uģivatelŢm individu§ln² automobilov® dopravy 

smŊruj²c² od Hluļ²na a od d§lnice D1 moģnost zaparkovat vozidlo na okraji mŊsta a pro cestu do centra 

pouģ²t tramvajovou dopravu. PŚ²jezd na parkoviġtŊ je navrhov§n z Ś²zen® kŚiģovatky ul.Hluļ²nsk§ x 

Slovensk§, kter§ je pŚipravov§na k rekonstrukci v r§mci investice Outlet Arena Moravia.   

5.4.1.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/01, UL.HLUĻĉNSKĆ 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

situov§n² lokality 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ōȅƭ ȊǇǊŀŎƻǾłƴ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝ ȊłƳŠǊ Σ ǘΦőΦ ƧŜ ǾŜ 
ŦłȊƛ ǊƻȊǇǊŀŎƻǾłƴƝ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎŜ ǇǊƻ ǵȊŜƳƴƝ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ 

kapaciǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ мму ǎǘłƴƝ s ƳƻȌƴƻǎǘƝ ŘŀƭǑƝƘƻ ǊƻȊǑƝǌŜƴƝ Ǿ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ŜǘŀǇłŎƘ ǇƻŘƳƝƴŠƴȇŎƘ ǾȇƪǳǇŜƳ ǎƻǳǎŜŘƴƝŎƘ ǇƻȊŜƳƪǻΦ 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ IƭǳőƝƴǎƪłΣ ǎƛƭΦLκрс ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǎŜǾŜǊƻ-ƧƛȌƴƝƳ ǘŀƘŜƳ ǾŜŘŜƴȇƳ Ǿ koridoru 
Krnov ς Opava ς IƭǳőƝƴ ς Ostrava ς CǊȇŘŜƪ-aƝǎǘŜƪΣ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝ 
v ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ Ŏcŀ нрллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLκрсΦ 

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ ½ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ 
ƭȊŜ ƻőŜƪłǾŀǘ ǾȇǎǘŀǾōǳ ǇǌŜƭƻȌƪȅ ǎƛƭΦLκрсΣ ƪǘŜǊł ǳƳƻȌƴƝ ǾŜŘŜƴƝ ǘǊŀƴȊƛǘƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ 
ƳƛƳƻ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇǊƻŦƛƭ ǳƭΦIƭǳőƝƴǎƪŞΣ ŎƻȌ ǾŜ ǎǾŞƳ ŘǻǎƭŜŘƪǳ ȊƭŜǇǑƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ 
ǇǌƝƧŜȊŘ ƴŀ ȊłŎƘȅǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΦ  
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ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ Sil.I/56 je ŘǻƭŜȌƛǘȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ IƭǳőƝƴǎƪŀ ƴŀ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƳŠǎǘŀ hǎǘǊŀǾȅΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ǘŠǎƴŞƳ ƪƻƴǘŀktu s tramvajovou 
ǎƳȅőƪƻǳ ƴŀōƝȊƝ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾǳ aI5 ǇǊƻ ǌƛŘƛőŜ ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀǾȅΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǘŠŎƘǘƻ ǎǳōƧŜƪǘǻ - StatǳǘłǊƴƝ ƳŠǎǘƻ hǎǘǊŀǾŀ ŀ 
ǇǊłǾƴƛŎƪł ƻǎƻōŀΣ ǎ ƴƝȌ ƧŜ ƧƛȌ ǇǌŜŘƧŜŘƴłƴŀ ǎƳŠƴŀ ǇƻȊŜƳƪǳΦ  
 

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾłƴ ǎŜ ǎƻǳōŠȌƴŠ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ 
ǎƳȅőƪȅ ŀ ǇǌƛǇǊŀǾƻǾŀƴƻǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ǳƭΦ IƭǳőƝƴǎƪł Ȅ {ƭƻǾŜƴǎƪł 
v ǊłƳŎƛ ǾȇǎǘŀǾōȅ ƻōƧŜƪǘǳ  hǳǘƭŜǘ !ǊŜƴŀ aƻǊŀǾƛŀΦ  

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ 5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴƻ ǾƧŜȊŘŜƳ Ȋ 
ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƻǾŀƴŞ ǌƝȊŜƴŞ  ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ǳƭΦ{ƭƻǾŜƴǎƪł Ȅ IƭǳőƝƴǎƪłΣ ǾȇƧŜȊŘ ƧŜ ƴŀ 
ƳƝǎǘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛ ǎ ƻǇŠǘƻǾƴȇƳ ƴłƧŜȊŘŜƳ ƴŀ ǳƭΦIƭǳőƝƴǎƪƻǳΦ  

 
bŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ ǎŎƘŞƳŀǘŜƳ ȊŜ 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞƘƻ L½Φ 

 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǘŠǎƴƻǳ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ αIƭǳőƝƴǎƪłάΣ 
ƪǘŜǊƻǳ ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ с ǎǇƻƧǻκƘƻŘ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ƭƛƴƪȅ мм 
ǾŜŘŜƴŞ ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α9ƭŜƪǘǊŀάύ ƧŜ мм 
minut.   
 

 
!ǳǘƻōǳǎƻǾŞ ƭƛƴƪȅ ǾŜŘŜƴŞ ǘƝƳǘƻ ǇǊƻǎǘƻǊŜƳ Ƨǎƻǳ ŘƝƪ ƧŜƧƛŎƘ ǎƳŠǊƻǾłƴƝ ƳƛƳƻ 
ŎŜƴǘǊǳƳ ǾȅǳȌƛǘƝ ǇǊƻ ǳȌƛǾŀǘŜƭŜ ½t ƧŜƴ ǾȅƧƝƳŜőƴŞΦ 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł ǘǊŀǎŀ ƻŘ ½t ƪ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ αIƭǳőƝƴǎƪłά ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ Ǉƻ ƴƻǾŠ 
ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇŎƘ ŎƘƻŘƴƝŎƝŎƘΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł politika; 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ƳƻȌƴŞ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ½t ǇǊƻ 
ƻŘǎǘŀǾŜƴƝ ǾƻȊƛŘŜƭ ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ ōƭƝȊƪȇŎƘ ŦƛǊŜƳΦ ½ ǘƻƘƻ ŘǻǾƻŘǳ ƧŜ ǇƻǘǌŜōƴŞ 
ƻǎŀȊŜƴƝ ȊłǾƻǊƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΦ { ohledem na kapacitu by ale bylo 



Koncepce Śeġen² parkov§n² na ¼zem² Ostravy 

 

 

 25 

ƴŜŜƪƻƴƻƳƛŎƪŞ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƻōǎƭǳƘǳ ½t ŦȅȊƛŎƪƻǳ ƻǎƻōƻǳΦ tǊƻǘƻ ƧŜ ǇǌŜŘǇƻƪƭłŘłƴƻ 
ǘŀƪƻǾŞ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ƪǘŜǊŞ ǳƳƻȌƴƝ ǾȅǌŜǑƛǘ ǇǌƝǇŀŘƴȇ ǇǊƻōƭŞƳ ǎ ƻŘōŀǾŜƴƝƳ 
telefonicky.  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ [ƻƪŀƭƛǘŀ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΣ ƴłǾǊƘ ƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾłƴ ǎ ǇǊƻōƝƘŀƧƝŎƝ 
ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ǎƛƭƴƛőƴƝ ǎƝǘŠ Ǿ ǊłƳŎƛ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŀǊŜłƭǳ hǳǘƭŜǘ aƻǊŀǾƛŀΣ ŀ 
ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ǎƳȅőƪȅΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 
αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.1.1 Shrnut² 

VĨstavba z§chytn®ho parkoviġtŊ v navrhovan®m rozsahu vych§z² z t.ļ. dostupnĨch pozemkŢ. V pŚ²padŊ 

vĨkupu dalġ²ch pozemkŢ je moģn® rozġ²Śen² kapacity. Jistou nevĨhodou t®to lokality je omezen§ 

nab²dka tramvajov® dopravy, protoģe se nejedn§ o ¼sek s veden²m nŊkolika p§teŚn²ch linek. VĨstavbou 

z§chytn®ho parkoviġtŊ budou  kromŊ parkov§n² vytvoŚeny i podm²nky pro celkovou revitalizaci ¼zem². 

 

5.4.2 P+R / 02, lokalita Ăul. Nemocniļn²ñ 

5.4.2.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no v ploġe st§vaj²c²ho parkoviġtŊ pŚed MŊstskou nemocnic² s napojen²m 

na komunikaļn² kŚ²ģ ul. M²steck®, sil.I/56 a ul.28.Ś²jna, sil.II/479. Jedn§ se o ¼zem² s pomŊrnŊ 

vĨraznĨm deficitem parkov§n², kterĨ ovlivŔuje i nedostatek parkovac²ch st§n²  administrativn²ch 

objektŢ na ul.28.Ś²na (KĐ MSK, Tieto Towers) a u Domu kultury. Dopravn² napojen² ¼zem² bude 

ovlivnŊno pŚipravov§no rekonstrukc² ul. Cingrovy v ¼seku ul.28.Ś²jna x Ļeskobratrsk§ a rekonstrukc² 

kŚiģovatky na n§m. Republiky. 

 

5.4.2.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/02, UL.NEMOCNIĻNĉ 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

ǎƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ōȅƭ ȊǇǊŀŎƻǾłƴ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝ ȊłƳŠǊΣ ǘΦőΦ ƧŜ 
ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł ǇǌƝǇǊŀǾŀ ǾŜ ŦłȊƛ ǊƻȊǇǊŀŎƻǾłƴƝ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎŜ ǇǊƻ ǵȊŜƳƴƝ 
ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ 

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŘƭŜ L½ ƧŜ пну ǎǘłƴƝΦ WŜ ǾǑŀƪ ǘǌŜōŀ ƳƝǘ ƴŀ ǇŀƳŠǘƛΣ ȌŜ ǘŜƴǘƻ 
ƻōƧŜƪǘ ƧŜ ōǳŘƻǾłƴ Ǿ ƳƝǎǘŠ ǎǘłǾŀƧƝŎƝƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ǎ ƪŀǇŀŎƛǘƻǳ ммл ǎǘłƴƝΦ 

tŀǊƪƻǾŀŎƝ ƻōƧŜƪǘ ƧŜ ǇǊƛƻǊƛǘƴŠ ǳǊőŜƴ ƪ ǇƻƪǊȅǘƝ ōƛƭŀƴŎŜ ǎǘŀǘƛŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅ 
v ƴłǾŀȊƴŞƳ ǵȊŜƳƝ ǑƛǊǑƝƘƻ ŎŜƴǘǊŀ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ aŠǎǘǎƪŞ ƴŜƳƻŎƴƛŎŜΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴł 
ǾȇǎǘŀǾōŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻōƧŜƪǘǳ ǾǑŀƪ ƴŀōƝŘƴŜ ǾȅǳȌƛǘƝ őłǎǘƛ ƧŜƘƻ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ƛ ǇǊƻ 
ǇŀǊƪƻǾłƴƝ Ǿ ǊŜȌƛƳǳ tҌw Ƨŀƪƻ ȊłŎƘȅǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƴŀ ǾƧŜȊŘǳ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ƳŠǎǘŀ 
s ǘŠǎƴƻǳ ǾŀȊōƻǳ ƴŀ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ ƭƛƴƪȅ aI5Φ 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ aƝǎǘŜŎƪłΣ ǎƛƭΦLκрс ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǎŜǾŜǊƻ-ƧƛȌƴƝƳ ǘŀƘŜƳ ǾŜŘŜƴȇƳ Ǿ koridoru 
Krnov ς Opava ς IƭǳőƝƴ ς Ostrava ς CǊȇŘŜƪ-aƝǎǘŜƪΣ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝ 
v ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ Ŏŀ нтллл ŀȌ орлллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ 
ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLκрсΦ 5ǊǳƘȇƳ 
ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǘŀƘŜƳ ƧŜ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ ǎ intenzitami cca 15000 voz/24 hod. 

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ ½ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ 
ƭȊŜ ƻőŜƪłǾŀǘ ƪƻƳǇƭŜǘŀŎƛ ǎƛƭΦLκрс Ǿ ǑƝǌƪƻǾŞƳ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ пǇǊǳƘƻǾŞ ǎƳŠǊƻǾŠ 
ŘŠƭŜƴŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΦ YŀǇŀŎƛǘƴŠ ǎƛƭΦLκрс ǾȇƘƭŜŘƻǾȇƳ ȊłǘŠȌƝƳ ǾȅƘƻǾǳƧŜ ŀ 
ǳƳƻȌƴƝ Ǉƭȅƴǳƭȇ ǇǌƝƧŜȊŘ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀǾȅΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ {ƛƭΦLκрс ƧŜ ƴŜȊŀǎǘǳǇƛǘŜƭƴȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ IƭǳőƝnska 
ƛ ƻōƭŀǎǘƛ CǊȇŘŜŎƪƻ-aƝǎǘŜŎƪł na centrum ƳŠǎǘŀ hǎǘǊŀǾȅΦ tƻƭƻƘŀ ½t v ǘŠǎƴŞƳ 
kontaktu s ǘǊŀƳǾŀƧƻǾƻǳ ŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾƻǳ ȊŀǎǘłǾƪƻǳ ƴŀ ƴłƳΦ wŜǇǳōƭƛƪȅ 
ǎƳȅőƪƻǳ ƴŀōƝȊƝ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾǳ ǇǊƻ ǌƛŘƛőŜ ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀǾȅΦ ¦ƭΦнуΦǌƝƧƴŀ 
ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ȊłǇŀŘƻǾȇŎƘƻŘƴƝ ǇǌƝőƪƻǳ ǇǊƻ ǾŀȊōȅ ƻŘ tƻǊǳōȅΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻm 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ  {ǘŀǘǳǘłǊƴƝho ƳŠǎǘa Ostrava.  

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƴǳǘƴƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀǘ ǎŜ ǎƻǳōŠȌƴŠ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ǾȇǎǘŀǾōƻǳ ƻƪǊǳȌƴƝ 
ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ƴŀ błƳΦ wŜǇǳōƭƛƪȅ ŀ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ǳƭΦ /ƛƴƎǊƻǾȅΣ ǎƛƭΦLκрс 
ƴŀ ǇǊƻŦƛƭ ǎƳŠǊƻǾŠ ŘŠƭŜƴŞ őǘȅǌǇǊǳƘƻǾŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΦ WŜŘƴł ǎŜ ƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ 
ǎǘŀǾōȅΣ ƪǘŜǊŞ ƳŀƧƝ ŘƻǇŀŘ ƴŀ ǇǌƝƧŜȊŘƻǾŞ ǘǊŀǎȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻōƧŜƪǘǳΦ  
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błǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
doprovƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ŀ ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ 
ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ  ǎŎƘŞƳŀǘŜƳ ȊŜ ȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞho IZ. 

 
5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴƻ ǾƧŜȊŘŜƳ Ȋ ul. Odboje. tǌƝƧŜȊŘƻǾŞ ǘǊŀǎȅ ƻǾƭƛǾƴƝ 
ǇƭłƴƻǾŀƴł ŘƻǎǘŀǾōŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǘŠΦ WŜŘƴł ǎŜ ƻ ǇǌŜǎǘŀǾōǳ ǇǊƻŘƭΦ ul. 
aƝǎǘŜŎƪŞ Ǿ ǵǎŜƪǳ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ ς 2ŜǎƪƻōǊŀǘǊǎƪŞ ƴŀ ǇǊƻŦƛƭ ǎƳŠǊƻǾŠ ŘŠƭŜƴŞ 
őǘȅǌǇǊǳƘƻǾŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΣ ƪǘŜǊȇ ǎƛ ǾȅȌłŘł ȊǊǳǑŜƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƳƝǎǘƴƝŎƘ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝ ƴŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇǊƻŦƛƭ ǎƛƭΦLκрс, ul.Cingrova.  
 
5łƭŜ ƧŜ ǇǌƛǇǊŀǾƻǾłƴŀ ǇǌŜǎǘŀǾōŀ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ Ȅ ǳƭΦ±ƝǘƪƻǾƛŎƪł ƴŀ 
ƻƪǊǳȌƴƝ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪǳΦ {ƻǳőłǎǘƝ ǘŞǘƻ ŀƪŎŜ ƧŜ ƛ ȊǊǳǑŜƴƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ 
ǎƳȅőƪȅ ŀ ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴƝ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ ǘǊŀǘŠ Řƻ ƻōƭŀǎǘƛ ƧƛȌƴŠ нуΦǌƝƧƴŀΦ { ǘƝƳ ǎƻǳǾƛǎƝ 
ƛ ǾȅōǳŘƻǾłƴƝ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ ȊŀǎǘłǾƪȅ  ǇƻŘŞƭ ǾȇŎƘƻŘƴƝ ƘǊŀƴȅ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻōƧŜƪǘǳ ƴłƘǊŀŘƻǳ Ȋŀ ȊǊǳǑŜƴƻǳ ǎƳȅőƪǳ Ǿ ǇǌŜǎǘǳǇƴƝƳ ǘŜǊƳƛƴłƭǳ 
na NłƳΦwŜǇǳōƭƛƪȅΦ  

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ αbłƳΦ wŜǇǳōƭƛƪȅάΣ 
ƪǘŜǊƻǳ ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ пу ǎǇƻƧǻκƘƻŘ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪ a 
ŘłƭŜ Ǉŀƪ ф ǎǇƻƧǻκƘƻŘ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪ ǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α9ƭŜƪǘǊŀάύ ƧŜ н 
minuty.   

 
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł ǘǊŀǎŀ ƻŘ ½t ƪ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ  ŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ Ǉƻ 
ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ŎƘƻŘƴƝŎƝŎƘΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ƳƻȌƴŞ ǇǊƻōƭŞƳȅ ǎŜ 
ȊŀƧƛǑǘŠƴƝƳ ǇǌƝƧŜȊŘƻǾȇŎƘ ǘǊŀǎ Ǉǌƛ ŘƻǎǘŀǾōŠ ǵȊŜƳƝΦ  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ Lokalita je nŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΣ ƴłǾǊƘ ƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾłƴ ǎ ǇǊƻōƝƘŀƧƝŎƝ 
ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ǎƛƭƴƛőƴƝ ǎƝǘŠΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά 
ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.2.3 Shrnut² 

Đzem² pro vĨstavbu z§chytn®ho parkoviġtŊ je vymezeno pozemkem st§vaj²c²ho parkoviġtŊ, na jehoģ 

ploġe je vĨstavba situov§na. Parkovac² objekt je prioritnŊ urļen k pokryt² deficitu statick® dopravy 

v oblasti MŊstsk® nemocnice. Parkovac² objekt vġak nab²dne vyuģit² ļ§sti jeho kapacity i pro parkov§n² 

v reģimu P+R s tŊsnou vazbou na tramvajov® a trolejbusov® linky MHD. Deficit statick® dopravy 

v oblasti mŊstsk® nemocnice je nutno Śeġit ve vz§jemn® koordinaci s problematikou u statick® 

dopravy n§vazn®m ¼zem² jiģnŊ ul.28.Ś²jna.  

 

 
 



Koncepce Śeġen² parkov§n² na ¼zem² Ostravy 
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VĨstavbou z§chytn®ho parkoviġtŊ budou  kromŊ parkov§n² pro n§vġtŊvn²ky centra vytvoŚeny i 

podm²nky pro omezen² pakov§n² zamŊstnancŢ pŚ²mo v are§lu nemocnice. 

 

5.4.3 P+R / 03, lokalita Ăul.FrĨdeck§, Z§rubekñ 

5.4.3.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no v oblasti vĨchodn²ho komunikaļn²ho vstupu do centra  a pro jeho 

um²stŊn² je navrhov§no vyuģ²t prostor st§vaj²c² rampy v SV kvadrantu mimo¼rovŔov® kŚiģovatky ul. 

FrĨdeck® a ul. Na KarolinŊ. Ul. FrĨdeck§, sil.II/477 je komunikac² mŊstsk®ho dopravn®ho okruhu, 

kterĨ  zajiġŠuje napojen² FrĨdecko-M²stecka,  Hav²Śova, Bohum²na i Karvin®. Souļasn§ podoba 

ļtyŚramenn® kŚiģovatky je poplatn§ pŢvodn² koncepci prŢtahu estak§dy pŚes centrum, kter§ jiģ nen² 

sledov§na a zruġen² rampy v SV kvadrantu MĐK nen² na ¼kor kapacity tohoto komunikaļn²ho vstupu. 

V bl²zkosti navrhovan®ho parkoviġtŊ by mŊla bĨt situov§na pŚeloģen§ tramvajov§ smyļka ĂVĨstaviġtŊñ, 

¼zem²m jsou vedeny cyklistick® trasy pod®l Ostravice a Luļiny i are§l Slezskoostravsk®ho hradu.   

5.4.3.2 Z§kladn² charakteristika 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/03, UL.FRħDECKĆ, ZĆRUBEK 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

ǎƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛty 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƴŜōȅƭŀ ŘƻǎǳŘ ȊǇǊŀŎƻǾłƴŀ ȌłŘƴł 
ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎŜΣ ƧŜŘƴł ǎŜ ƻ ƴƻǾȇ ƴłƳŠǘΦ   

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ cca пол ǎǘłƴƝ (s ƳƻȌƴƻǎǘƝ ŘŀƭǑƝƘƻ ǊƻȊǑƝǌŜƴƝ Ǿ ƴłǾŀȊƴŞ 
etapŠ pƻŘƳƝƴŠƴŞ ǾȇƪǳǇŜƳ ǎƻǳǎŜŘƴƝŎƘ ǇƻȊŜƳƪǻ).  

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ CǊȇŘŜŎƪłΣ ǎƛƭΦLκптт ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǎŜǾŜǊƻ-ƧƛȌƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝ 
v ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ ŎŎŀ муллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ƻƪǊŀje sil.II/477. Komunikace 
ǳƭΦCǊȇŘŜŎƪŞ ƧŜ ǘǊŀǎƻǳ ƳŠǎǘǎƪŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƻƪǊǳƘǳΣ ½t ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴƻ Ǿ oblasti 
ǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ǾǎǘǳǇǳ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ YŀǊƻƭƛƴŀΦ  

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ YŀǇŀŎƛǘƴŠ ǎƛƭΦLLκптт ǾȇƘƭŜŘƻǾȇƳ 
ȊłǘŠȌƝƳ ǾȅƘƻǾǳƧŜ ŀ ǳƳƻȌƴƝ Ǉƭȅƴǳƭȇ ǇǌƝƧŜȊŘ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀǾȅΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ {ƛƭΦLLκптт ƧŜ ƴŜȊŀǎǘǳǇƛǘŜƭƴȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ őłǎǘƛ 
ƻōƭŀǎǘƛ CǊȇŘŜŎƪƻ-aƝǎǘŜŎƪł ŀ IŀǾƝǌƻǾŀ ŀ ƻƪƻƭƝ ƴŀ ŎŜƴǘǊǳƳ hǎǘǊŀǾȅΦ tŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 
ƧŜ ǾȅǳȌƛǘŜƭƴŞ ƛ ǇǊƻ ƪƻƴłƴƝ ǾŠǘǑƝŎƘ ŀƪŎƝ Ǿ ŀǊŜłƭǳ {ƭŜȊǎƪƻƻǎǘǊŀǾǎƪŞƘƻ ƘǊŀŘǳΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǘŠŎƘǘƻ ǎǳōƧŜƪǘǻ - {ǘŀǘǳǘłǊƴƝ ƳŠǎǘƻ hǎǘǊŀǾŀ ŀ 
aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪȇ ƪǊŀƧΦ  

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƴǳǘƴƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀǘ ǎŜ ǎƻǳōŠȌƴŠ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ǇǌŜƭƻȌƪƻǳ  
ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ǎƳȅőƪȅ Ȋ ƻōƭŀǎǘƛ ǾȇǎǘŀǾƛǑǘŠ Řƻ ǘŞǘƻ ƭƻƪŀƭƛǘȅΦ 5łƭŜ ǎŜ ǌŜǑŜƴŞƘƻ 
ǵȊŜƳƝ ǘȇƪł ǇƭłƴƻǾŀƴł ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ Ƴƻǎǘǳ ǇǌŜǎ hǎǘǊŀǾƛŎƛ όǳƭ. Na KaroliƴŠύΣ 
v ǊłƳŎƛ ƴƝȌ ƧŜ ŘƻǇƻǊǳőƻǾłƴƻ ǾȅōǳŘƻǾłƴƝ ǇŠǑƝ ŀ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ǘǊŀǎȅ ƴŀ ǵƪƻǊ 
ƴŀŘƳŠǊƴŞƘƻ ǑƝǌƪƻǾŞƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ ƳƻǎǘǳΣ ƪǘŜǊŞ ƧŜ ŘǻǎƭŜŘƪŜƳ ƧƛȌ ƻǇǳǑǘŠƴŞ 
ƪƻƴŎŜǇŎŜ ǇǊǻǘŀƘǳ ǇǌŜǎ ŎŜƴǘǊǳƳ ȊŜ тлΦƭŜǘ ƳƛƴǳƭŞƘƻ ǎǘƻƭŜǘƝΦ 

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ŀ ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ 
ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ ƛ ƴłǎƭŜŘƴȇƳ ǎŎƘŞƳŀǘŜƳ 

 
5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴƻ ǾƧŜȊŘŜƳ Ȋ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƻǾŀƴŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅΦ 
±ȇǎǘŀǾōŀ ƧŜ ǇƻŘƳƝƴŠƴŀ ŘŜƳƻƭƛŎƝ ǊŀƳǇȅ Ǿ {± ƪǾŀŘǊŀƴǘǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ 
miƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ǘȅǇǳ αőǘȅǌƭƝǎǘŜƪάΦ 
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ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ α¦ ƘǊŀŘǳάΣ ƪǘŜǊƻǳ 
ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ нп ǎǇƻƧǻκƘƻŘ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪ ǾŜŘŜƴȇŎƘ 
ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
Doba ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α±ȇǎǘŀǾƛǑǘŠάύ ƧŜ н 
minuty. ±ȇƘƭŜŘƻǾŠ ǎŜ ǘŀǘƻ ƴŀōƝŘƪŀ ȊǾȇǑƝ ǇǌŜƭƻȌŜƴƝ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ǎƳȅőƪȅ 
z ƻōƭŀǎǘƛ ǾȇǎǘŀǾƛǑǘŠ Řƻ ǘŞǘƻ ƭƻƪŀƭƛǘȅΦ  

 
!ǳǘƻōǳǎƻǾŞ ƭƛƴƪȅ ǾŜŘŜƴŞ ǘƝƳǘƻ ǇǊƻǎǘƻǊŜƳ Ƨǎƻǳ ǘƻǊŜǘƛŎƪȇ ǘŞȌ ǾȅǳȌƛǘŜƭƴŞ ǇǊƻ 
ǳȌƛǾŀǘŜƭŜ ½tΣ ŘƝƪ ƧŜƧƛŎƘ ǎƳŠǊƻǾłƴƝ bude ŀƭŜ ƧŜƧƛŎƘ ǾȅǳȌƛǘƝ ƧŜƴ ǾȅƧƝƳŜőƴŞΦ 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł trasa od ZP k ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ α¦ ƘǊŀŘǳάά ƧŜ ƴǳǘƴƻ ǾȅōǳŘƻǾŀǘ 
v ǊłƳŎƛ ŎŜƭƪƻǾŞ ǊŜƪǳƭǘƛǾŀŎŜ ǵȊŜƳƝΣ ǎƻǳőłǎǘƛ ŎŜƭƪƻǾŞ ǇǌŜǎǘŀǾōȅ ōǳŘŜ ƛ 
optimalƛȊŀŎŜ ǾŜŘŜƴƝ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪȇŎƘ ǘǊŀǎ ŀ ȊƭŜǇǑŜƴƝ ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ ǾŜ ǎƳŠǊǳ ƪŜ 
YŀǊƻƭƛƴŠ ŀ ƴŀ 2ŜǊƴƻǳ ƭƻǳƪǳΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
sroǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - objekt pro ostrahu, soŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ telemaǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊa rizik ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ŘǻǎƭŜŘƪȅ ƴŜŘƻǎǘŀǘŜőƴŞ 
ƪƻƻǊŘƛƴŀŎŜ ȊłƳŠǊǳ ǎ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ŘƻǎǘŀǾōƻǳ ŎŜƴǘǊŀ ŀ ƧŜƧƝƳ ǇǊƻƳƝǘƴǳǘƝƳ Řƻ 
ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ Ƴƻǎǘǳ ǇǌŜǎ hǎǘǊŀǾƛŎƛΦ  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ [ƻƪŀƭƛǘŀ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΣ ƴłǾǊƘ ǾȅȌŀŘǳƧŜ ȊǇǊŀŎƻǾłƴƝ ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ 
ǌŜǑŜƴƝ ǎ ŘƻǌŜǑŜƴƝƳ ǑƛǊǑƝŎƘ ǎƻǳǾƛǎƭƻǎǘƝ ŀ ƴłǾŀȊƴƻǎǘƝΦ LƴǾŜǎǘƛŎŜ ōȅ ƳŠƭŀ ǇǌƛǎǇŠǘ 
k ŎŜƭƪƻǾŞ ǊŜƪǳƭǘƛǾŀŎƛ ǵȊŜƳƝΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά 
ǾȇōŠǊǳΦ 

5.4.3.3 Shrnut² 

VĨstavba z§chytn®ho parkoviġtŊ vyģaduje plochy st§vaj²c² rampy MĐK. VĨhodou t®to lokality je 

nab²dka tramvajov® dopravy a bl²zkost centra, umoģŔuj²c² vyuģ²v§n² z§chytn®ho parkoviġtŊ v reģimu 

P+R i P+G nebo dokonce i P+B (Park + Bike). VĨstavbou z§chytn®ho parkoviġtŊ budou  kromŊ 

parkov§n² vytvoŚeny i podm²nky k celkov® revitalizaci ¼zem². 

 

S ohledem na aktu§lnost Śeġen² tohoto prostoru je doporuļov§no zadat zpracov§n² podrobnŊjġ² 

provŊŚovac² dokumentace a jej² projedn§n² s org§ny resortu dopravy. 

 

 

5.4.4 P+R / 04, lokalita Ăul. 28.Ś²jna, Hulv§kyñ 

5.4.4.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no na ul.28.Ś²jna, kter§ je z§padn²m komunikaļn²m vstupem do oblasti 

ġirġ²ho centra. Pro jeho um²stŊn² je navrhov§no vyuģ²t pozemky v tŊsn®m kontaktu s tramvajovou 

zast§vkou  a trolejbusovou smyļkou ĂHulv§kyñ. Ul. 28.Ś²jna, sil.II/479 zajiġŠuje nejen pŚ²jezd do centra 

mŊsta, ale je i urbanistickou osou obvodu Mari§nsk® hory a Hulv§ky, na n²ģ je situov§na Śada 

administrativn²ch objektŢ.   

 

5.4.4.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/04, UL.28.řĉJNA, HULVĆKY 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

ǎƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŘƻǎǳŘ ƴŜōȅƭŀ ȊǇǊŀŎƻǾłƴŀ ȌłŘƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎŜΦ wƻȊǾƻƧƻǾł ǇƭƻŎƘŀ ƧŜ ŀƭŜ ƧŜŘƴƻȊƴŀőƴŠ ǾȅƳŜȊŜƴŀ  ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝ 
ȊłƳŠǊŜƳ ƴŀ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ȊŀǎǘłǾŜƪ ƴŀ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ Ǿ ǊłƳŎƛ 
ƪƻƳǇƭŜǘŀŎŜ ǇǌŜǎǘǳǇƴƝƘƻ ǳȊƭǳ aI5 Ǿ ƭƻƪŀƭƛǘŠ IǳƭǾłƪȅ ŀ ƴłǎƭŜŘƴŠ  
ǊƻȊǇǊŀŎƻǾŀƴƻǳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƝ ǇǊƻ ǵȊŜƳƴƝ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ. 

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ 160 ǎǘłƴƝ ƴŀ ǘŜǊŞƴǳ ǎ ƳƻȌƴƻǎǘƝ ȊǾȇǑŜƴƝ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ŀȌ ƴŀ 
cca 350 ǎǘłƴƝ Ǿ pǌƝǇŀŘŠ ǾȇǎǘŀǾōȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻōƧŜƪǘǳΦ 
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ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ нуΦǌƝƧƴŀΣ ǎƛƭΦLLκптф ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴƻǳ ȊłǇŀŘƻ-ǾȇŎƘƻŘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǇǌƝőƪƻǳΣ 
ƪǘŜǊł ǇƭƴƝ ƴŜƧŜƴ ŦǳƴƪŎƛ ǇǌƝƧŜȊŘǳ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ƳŠǎǘŀΣ ŀƭŜ ƛ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞ ƻǎȅ 
obvodu aŀǊƛłƴǎƪŞ ƘƻǊȅ ŀ IǳƭǾłƪȅ. Z toho vyplȇǾł ǾȅǎƻƪŞ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝΣ 
ƪǘŜǊŞ Ǿ ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ ŎŎŀ мтллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ǎŜǾŜǊƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLLκптфΦ 

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ Ǿƻzidel 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ ½ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ 
ƭȊŜ ƻőŜƪłǾŀǘ Ǉƻ ǾȇǎǘŀǾōŠ ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴŞ ǳƭΦ¿ŜƭŜȊłǊŜƴǎƪŞ ǾŜŘŜƴŞ Ǉƻ ƧƛȌƴƝƳ 
ƻƪǊŀƧƛ ƻōȅǘƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ aŀǊƛłƴǎƪŞ ƘƻǊȅ ŀ IǳƭǾłƪȅ ǇǌŜǾŜŘŜƴƝ ǘǊŀƴȊƛǘƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ 
ƳƛƳƻ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇǊƻŦƛƭ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀΣ ŎƻȌ ǾŜ ǎǾŞƳ ŘǻǎƭŜŘƪǳ ȊƭŜǇǑƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ 
ǇǌƝƧŜȊŘ ƴŀ ȊłŎƘȅǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΦ  

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ {ƛƭΦLLκптф ƧŜ ƴŜȊŀǎǘǳǇƛǘŜƭƴȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ 
ǾȇȊƴŀƳƴȇŎƘ ƪƻƳǇƭŜȄǻ ƻōőŀƴǎƪŞ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘƛ ŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾȅ ǇƻŘŞƭ 
ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ ƴŀ ȊłƪƭŀŘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƳŠǎǘŀ hǎǘǊŀǾȅΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ǘŠǎƴŞƳ 
kontaktu s ǘǊŀƳǾŀƧƻǾƻǳ  ȊŀǎǘłǾƪƻǳ ŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾƻǳ ǎƳȅőƪƻǳ ƴŀōƝȊƝ 
ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾǳ aI5 ǇǊƻ ǌƛŘƛőŜ ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ Řƻ ŎƝƭǻ ǇƻŘŞƭ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ ƴŀ ǵȊŜƳƝ 
MarƛłƴǎƪŞ ƘƻǊȅ ŀ IǳƭǾłƪȅ i do centra Ostravy. 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǇǊłǾƴƛŎƪŞ ƻǎƻōȅΣ ǎ ƴƝȌ ƧŜ ƧƛȌ ǇǌŜŘƧŜŘƴłƴ ǇǊƻŘŜƧ 
pozemku.  

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ na koordinaci 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƴǳǘƴƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀǘ ǎŜ ǎƻǳōŠȌƴŠ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ 
ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾƪȅ ŀ ǇǌƛǇǊŀǾƻǾŀƴƻǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ǳƭΦ нуΦǌƝƧƴŀ Ȅ 
ǳƭΦ{ƻƪƻƭŀ ¢ǻƳȅΦ  

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
pro ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜ ς v мΦŜǘŀǇŠ ƧŜ ǇǌŜŘǇƻƪƭłŘłƴŀ ǾȇǎǘŀǾōŀ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƴŀ ǘŜǊŞƴǳΣ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾŞ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ƴƛŎƳŞƴŠ ǳƳƻȌƶǳƧƝ ǾŜ ǾȇƘƭŜŘǳ ƛ 
ǾȇǎǘŀǾōǳ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻbjektu όƳƻȌƴł нΦŜǘŀǇŀύ. ±ȅƳŜȊŜƴƝ ǊƻȊǾƻƧƻǾŞ ǇƭƻŎƘȅ a 
ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ sŎƘŞƳŀǘŜƳ ȊŜ 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞƘƻ L½Φ 

 

5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴƻ ǾƧŜȊŘŜƳ Ȋ ƳƝǎǘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƻǾŀƴŞ 
v ǊłƳŎƛ ǇǊǾƴƝ ŜǘŀǇȅ ǾȇǎǘŀǾōȅ ǇǌŜǎǘǳǇƴƝho uzlu MHD. 

 
ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ αIǳƭǾłƪȅάΣ ƪǘŜǊƻǳ 
ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ нп ǎǇƻƧǻ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪκƘƻŘ ǾŜŘŜƴȇŎƘ 
ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α9ƭŜƪǘǊŀάύ ƧŜ мм 
minut.   
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¢ǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ  ƭƛƴƪȅ ǾŜŘŜƴŞ ǘƝƳǘƻ ǇǊƻǎǘƻǊŜƳ Ƨǎƻǳ ŘƝƪy ƧŜƧƛŎƘ ǎƳŠǊƻǾłƴƝ Řƻ 
ƻōǾƻŘƻǾȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƝ ǵȊŜƳƝ aŀǊƛłƴǎƪȇŎƘ IƻǊ ŀ IǳƭǾłƪΦ ǘŞȌ ǾȅǳȌƛǘŜƭƴŞ ǇǊƻ 
ǳȌƛǾŀǘŜƭŜ ZP.  

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł trasa od ZP k ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ αIǳƭǾłƪȅάά ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ Ǉƻ 
ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇŎƘ őƛ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƻǾŀƴȇŎƘ ŎƘƻŘƴƝŎƝŎƘΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - objekt pro ostrahǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ tŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

aƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ƳƻȌƴŞ ȊƴŜǳȌƝǾłƴƝ ½t ǇǊƻ 
ƻŘǎǘŀǾŜƴƝ ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ ōƭƝȊƪȇŎƘ ŦƛǊŜƳΦ ½ ǘƻƘƻ ŘǻǾƻŘǳ ƧŜ ǇƻǘǌŜōƴŞ ƻǎŀȊŜƴƝ 
ȊłǾƻǊƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΦ  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ [ƻƪŀƭƛǘŀ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΣ ƴłǾǊƘ ƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾłƴ ǎ ǇǊƻōƝƘŀƧƝŎƝ 
ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾƪȅ αIǳƭǾłƪȅάΣ ƪǘŜǊł ƴŀǾŀȊǳƧŜ ƴŀ ƧƛȌ 
ŘƻƪƻƴőŜƴƻǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ ǎƳȅőƪȅΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ 
ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.4.3 Shrnut² 

VĨstavba z§chytn®ho parkoviġtŊ v prvn² f§zi pŚedpokl§d§ vĨstavbu parkoviġtŊ na ter®nu, velikost 

pozemku nicm®nŊ nevyluļuje ani vĨstavbu parkovac²ho objektu. Nab²dka alternativy MHD bude c²lena 

na Śidiļe smŊruj²c² do c²lŢ pod®l ul.28.Ś²jna na ¼zem² Mari§nskĨch Hor a Hulv§k i do centra Ostravy. 

VĨstavbou z§chytn®ho parkoviġtŊ budou  kromŊ parkov§n² vytvoŚeny i k dokonļen² celkov® 

revitalizace ¼zem². 

 

S ohledem na aktu§lnost Śeġen² tohoto prostoru je doporuļov§no zadat zpracov§n² podrobnŊjġ² 

provŊŚovac² dokumentace a jej² projedn§n² s org§ny resortu dopravy. 

 

 

5.4.5 P+R / 05, lokalita Ăul. M²steck§, kolonie Jeremenkoñ 

5.4.5.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no pod®l ul.M²steck®, sil.I/56, jiģnŊ ul.Rudn®, sil.I/11.  Ul.M²steck§ pln² 

funkci d§lniļn²ho pŚivadŊļe od FrĨdku-M²stku. Pro um²stŊn² parkoviġtŊ je navrhov§no vyuģ²t pozemky 

v oblasti mimo¼rovŔov® kŚiģovatky s ul.Moravskou.  Lokalita vġak nem§ pŚ²m® napojen² z I/56 ze 

smŊru od FrĨdku ï M²stku, protoģe v minulosti byly pozemky potŚebn® pro dobudov§n² mimo¼rovŔov® 

kŚiģovatky prod§ny soukrom®mu investorovi a v souļasn® dobŊ je proto jedinĨm Śeġen²m dostavba 

mimo¼rovŔov® kŚiģovatky, kter§ je podmiŔuj²c² investic² pro vĨstavbu ZP. 

5.4.5.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/05, UL.MĉSTECKĆ, KOLONIE JEREMENKO 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

ǎƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ōȅƭ ȊǇǊŀŎƻǾłƴ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝ ȊłƳŠǊ. 

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ 161 ǎǘłƴƝ. 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ aƝǎǘŜŎƪłΣ ǎƛƭΦLκрс ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǎŜǾŜǊƻ-ƧƛȌƴƝƳ ǘŀƘŜƳ ǾŜŘŜƴȇƳ Ǿ koridoru 
Krnov ς Opava ς IƭǳőƝƴ ς Ostrava ς CǊȇŘŜƪ-aƝǎǘŜƪΣ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝ 
v ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ ŎŎŀ птллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLκрсΦ 
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ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ YŀǇŀŎƛǘƴŠ ǎƛƭΦLκрс ǾȇƘƭŜŘƻǾȇƳ 
ȊłǘŠȌƝƳ ǾȅƘƻǾǳƧŜ ŀ ǳƳƻȌƴƝ Ǉƭȅƴǳƭȇ ǇǌƝƧŜȊŘ ƴŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ. 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ Sil.I/5с ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ CǊȇŘŜŎƪƻ - 
aƝǎǘŜŎƪł ƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƳŠǎǘŀ hǎǘǊŀǾȅΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ǘŠǎƴŞƳ ƪƻƴǘŀƪǘǳ 
s ǘǊŀƳǾŀƧƻǾƻǳ ȊŀǎǘłǾƪƻǳ ƴŀōƝȊƝ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾǳ ǇǊƻ ǌƛŘƛőŜ ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ 
Ostravy tramvajovou dopravou. 

dostavbu  ±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǘŠŎƘǘƻ ǎǳōƧŜƪǘǻ - {ǘŀǘǳǘłǊƴƝ ƳŠǎǘƻ hǎǘǊŀǾŀΣ ŦȅȊƛŎƪŞ 
osoby a ±ƝǘƪƻǾƛŎŜ aŀŎƘƛƴŜǊȅ ƎǊƻǳǇ ŀΦǎΦ  

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t je nutno k őŀǎƻǾŠ ƪoordinovat s  ǇƭłƴƻǾŀƴȇm ȊłƳŠǊem na  
dostavbu ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ǳƭΦaƝǎǘŜŎƪł Ȅ aƻǊŀǾǎƪłΣ ōŜȊ ƴƝȌ ƴŜƴƝ 
ǾȇǎǘŀǾōŀ ½t ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƭƴł. 

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ŀ ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ 
ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ  ƴłǎƭŜŘƴȇƳ ǎŎƘŞƳŀǘŜƳ ȊŜ 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞƘƻ L½Φ 

 
5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴƻ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƻǾŀƴƻǳ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻǳ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪƻǳ 
ǳƭΦaƝǎǘŜŎƪł Ȅ aƻǊŀǾǎƪłΦ tƭłƴƻǾŀƴł ƴƻǾł ŘƛǊŜƪǘƴƝ ǊŀƳǇŀ ŀ ƻƪǊǳȌƴƝ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪŀ 
ƴŀ ǊŀƳǇŠ ȊŜ ǎƛƭΦ Lκрс ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪŞ ƴŀ aY ǳƭΦ aƻǊŀǾǎƪƻǳ ǾŜ ǎƳŠǊǳ ƻŘ CǊȇŘƪǳ ς 
aƝǎǘƪǳ ƧƛȌ Ƴł ǇƭŀǘƴŞ ǎǘŀǾŜōƴƝ ǇƻǾƻƭŜƴƝΦ 
 

 
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ αYƻƭƻƴƛŜ 
JŜǊŜƳŜƴƪƻάΣ ƪǘŜǊƻǳ ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ нп ǎǇƻƧǻ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ 
ƭƛƴŜƪ ǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α9ƭŜƪǘǊŀάύ ƧŜ мл 
minut. 

 

 
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł ǘǊŀǎŀ ƻŘ ½t ƪ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ αYƻƭƻƴƛŜ WŜǊŜƳŜƴƪƻά ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ 
Ǉƻ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇŎƘ ŎƘƻŘƴƝŎƝŎƘ ŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇŠǑƝ ƭłǾŎŜ ƴŀŘŎƘƻŘǳ ƴŀŘ 
ǳƭΦaƝǎǘŜŎƪƻǳΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ǾȅǾƻƭŀƴŞ ƴłƪƭŀŘȅ ƴŀ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ όǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ őłǎǘƛ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅύ ŀ ƳƻȌƴŞ 
ȊƴŜǳȌƝǾłƴƝ ½t ǇǊƻ ƻŘǎǘŀǾŜƴƝ ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ ōƭƝȊƪȇŎƘ ŦƛǊŜƳΦ ½ ǘƻƘƻ ŘǻǾƻŘǳ ƧŜ 
ǇƻǘǌŜōƴŞ ƻǎŀȊŜƴƝ ȊłǾƻǊƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΦ { ohledem na malou kapacitu je 
ŘƻǇƻǊǳőŜƴƻ ȊǾłȌƛǘ ƛ ǾŀǊƛŀƴǘǳ ȊłǾƻǊƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪǘŜǊŞ ǳƳƻȌƴƝ ǾȅǌŜǑƛǘ 
ǇǊƻōƭŞƳ ǎ ƻŘōŀǾŜƴƝƳ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎƪȅΦ  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ Lokalita ZP ƴŜƴƝ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǇƻŘƳƛƶǳƧƝŎƝ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛ ƴŀ ŘƻǎǘŀǾōǳ 
ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ȊŀǌŀȊŜƴa ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.5.3 Shrnut² 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no na jiģn²m pŚivadŊļi od FrĨdku ï M²stku a nab²z² tŊsnou vazbu na 

nadchod pŚes ul.M²steckou, pŚ²mo na  tramvajovou zast§vku. Negativem lokality je ale je absence 

st§vaj²c²ho dopravn²ho napojen² na ul.M²steckou vyvol§vaj²c² nutnost dostavby MĐK, kter§ toto 

dopravn² napojen² teprve umoģn². 
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5.4.6 P+R / 06, lokalita Ăul. M²steck§, Hlubinañ 

 

5.4.6.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no pod®l ul.M²steck®, kter§ pln² funkci d§lniļn²ho pŚivadŊļe od FrĨdku-

M²stku. Pro um²stŊn² parkoviġtŊ je navrhov§no vyuģ²t pozemky v oblasti Hlubina.  Lokalita m§ pŚ²m® 

napojen² z I/56 vyuģ²vaj²c² st§vaj²c² MUK, kterou je ale nutno v nezbytn®m rozsahu rekonstruovat.  

ParkoviġtŊ m§ vazbu na tramvajovou zast§vku Hlubina a je vyuģiteln® nejen n§vġtŊvn²ky centra, ale i 

tŊmi, jeģ smŊruj² do vybavenosti v oblasti Domu kultury, Krajsk®ho ¼Śadu a administrativn²ho 

komplexu Tieto Towers, kter® je v doch§zkov® vzd§lenosti cca 950m. 

5.4.6.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZćCHYTN£ PARKOVIġTŊ P+R/06, UL.MĊSTECKć, HLUBINA 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

ǎƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ōȅƭ zprŀŎƻǾłƴ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝ ȊłƳŠǊ.  

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ оол ǎǘłƴƝ ό омн ƪƻƭƳȇŎƘΣ с ǇƻŘŞƭƴȇŎƘ ŀ ŘłƭŜ ф 
ƪƻƭƳȇŎƘ ǎǘłƴƝ  ǇǊƻ ǾƻȊƛŘƭŀ ǎ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƳ ǇǊǻƪŀȊŜƳ ŀ о ƪƻƭƳȇŎƘ 
s ƳƻȌƴƻǎǘƝ ƴŀōƝƧŜƴƝύ 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ aƝǎǘŜŎƪłΣ ǎƛƭΦLκрс ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǎŜǾŜǊƻ-ƧƛȌƴƝƳ ǘŀƘŜƳ ǾŜŘŜƴȇƳ 
v koridoru Krnov ς Opava ς IƭǳőƝƴ ς Ostrava ς CǊȇŘŜƪ-aƝǎǘŜƪΣ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ 
ȊŀǘƝȌŜƴƝ Ǿ ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ Ŏŀ олллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ 
ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLκрсΦ 

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ 
ǾƻȊƛŘŜƭ ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ YŀǇŀŎƛǘƴŠ ǎƛƭΦLκрс ǾȇƘƭŜŘƻǾȇƳ 
ȊłǘŠȌƝƳ ǾȅƘƻǾǳƧŜ ŀ ǳƳƻȌƴƝ Ǉƭȅƴǳƭȇ ǇǌƝƧŜȊŘ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀǾȅΦ  

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ Spolu s ǾŀȊōƻǳ ƴŀ ǳƭΦwǳŘƴƻǳΣ ǎƛƭΦLκмм ŀ ǳƭΦaŀǊƛłƴǎƪƻƘƻǊǎƪƻǳΣ LLκспт 
όƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ƳŠǎǘǎƪŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƻƪǊǳƘǳύ ƴŀōƝȊƝ ǘŀƘ Lκрс ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƝ 
ǘǊŀǎǳ ǇǊƻ ǇǌƝƧŜȊŘ L!5 Ȋ ƴŜƧǾŠǘǑƝŎƘ ǎƝŘŜƭ ǊŜƎƛƻƴǳ - hǇŀǾŀΣ IƭǳőƝƴΣ CǊȇŘŜƪ - 
aƝǎǘŜƪ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀǾȅΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ŎŜƴǘǊŀ ǇǌŜŘǎǘŀǾǳƧŜ 
ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝ ȊŀǇŀǊƪƻǾłƴƝ ƴŜƧŜƴ ǇǊƻ ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅ ŎŜƴǘǊŀΣ ŀƭŜ ƛ ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅ 
ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ Řƻ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘƛ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ 5ƻƳǳ ƪǳƭǘǳǊȅΣ YǊŀƧǎƪŞƘƻ ǵǌŀŘǳ ŀ 
ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƝƘƻ ƪƻƳǇƭŜȄǳ ¢ƛŜǘƻ ¢ƻǿŜǊǎΣ ƪǘŜǌƝ ƧŜ ǎ ohledem na 
ŘƻŎƘłȊƪƻǾƻǳ ǾȊŘłƭŜƴƻǎǘ ŎŎŀ фрлƳ ƳƻƘƻǳ ǾȅǳȌƝǾŀǘ ƛ Ǿ ǊŜȌƛƳǳ tҌwΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ 
ƴŀ ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǘŠŎƘǘƻ ǎǳōƧŜƪǘǻ - ±N¢Yh±L/9Σ ŀΦǎΦΣ {ǘŀǘǳǘłǊƴƝ 
ƳŠǎǘƻ hǎǘǊŀǾŀΣ 5ƻƭƴƝ ƻōƭŀǎǘ ±N¢Yh±L/9Σ ȊΦǎΦΣ 2Ŝǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀΣ .łƶǎƪŞ 
ǇǊƻƧŜƪǘȅ hǎǘǊŀǾŀΣ ŀΦǎΦΣ 29½ 9ƴŜǊƎŜǘƛŎƪŞ ǎƭǳȌōȅΣ ǎΦǊΦƻΦ 

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƴǳǘƴƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀǘ ƴŜƧŜƴ ǎ ǾȇƘƭŜŘƻǾƻǳ ǾȇǎǘŀǾōƻǳ 
prodlƻǳȌŜƴŞ ǳƭΦ¿ŜƭŜȊłǊŜƴǎƪŞ ǾőΦ ŎƝƭƻǾŞ ǾȇǎǘŀǾōȅ a¨Y ǎ ǳƭΦaƝǎǘŜŎƪƻǳΣ 
LκрсΣ ŀƭŜ ƛ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝƳƛ ŜǘŀǇƻǾȇƳƛ ǵǇǊŀǾŀƳƛ Ǿ ǘƻƳǘƻ ǇǊƻǎǘƻǊǳΣ ƪǘŜǊł 
ǎƭŜŘǳƧƝ ƛ ǇƻǘǌŜōȅ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ǵȊŜƳƝ 5ƻƭƴƝ ƻōƭŀǎǘƛ ±ƝǘƪƻǾƛŎΦ 

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
pǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ 
podklady v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ŀ 
ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ ƛ ƴłǎƭŜŘƴȇŎƘ 
ǎŎƘŞƳŀǘŜƳ ȊŜ ȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞƘƻ IZ. 

 
5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƴƛŎǘǾƝƳ ƻƪǊǳȌƴƝ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ 
ǾȅōǳŘƻǾŀƴŞ Ǿ ǊłƳŎƛ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ƴŀ ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪŞΣ 
ǎƛƭΦLκрсΦ ¢ƻǘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ ǾǑŀƪ ƧƛȌ ƴŜǇƻőƝǘł ǎ ŜǘŀǇƻǾȇƳ ƴŀǇƻƧŜƴƝƳ 5ƻƭƴƝ 
ƻōƭŀǎǘƛ ƴŀ ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪƻǳ ƳƛƳƻ ǾȇǑƪƻǾŞ ŀ ǑƝǌƪƻǾŞ ƭƛƳƛǘƻǾŀƴȇ ǇǊƻŦƛƭ 
ǇƻŘƧŜȊŘǳ ǇǊƻŘƭΦǳƭΦwǳǎƪŞ ǇƻŘ ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪƻǳΦ błǎƭŜŘƴł ǾȇǎǘŀǾōŀ ǘƻƘƻǘƻ 
ŜǘŀǇƻǾŞƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ǾǑŀƪ ŘƭŜ ƴłȊƻǊǳ ȊǇǊŀŎƻǾŀǘŜƭŜ ǾȅƭƻǳőŜƴŀ ƴŜƴƝΦ 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ α5ƻƭƴƝ ±ƝǘƪƻǾƛŎŜ 
IƭǳōƛƴŀάΣ ƪǘŜǊƻǳ ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ нп ǎǇƻƧǻκƘƻŘ  
ǇłǘŜǌƝŎƘ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪ ǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α9ƭŜƪǘǊŀάύ ƧŜ р 
ƳƛƴǳǘΦ 5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ  αbłƳΦwŜǇǳōƭƛƪȅά  ƻōǎƭǳƘǳƧƝŎƝ 
ƻōƭŀǎǘƛ 5ƻƳǳ ƪǳƭǘǳǊȅΣ YǊŀƧǎƪŞƘƻ ǵǌŀŘǳ ŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƝƘƻ ƪƻƳǇƭŜȄǳ 
Tieto Towers je 3 minuty.   
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ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł ǘǊŀǎŀ ƻŘ ½t ƪ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ α5ƻƭƴƝ ±ƝǘƪƻǾƛŎŜ Iƭǳōƛƴŀάά 
ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ Ǉƻ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇŎƘ ŎƘƻŘƴƝŎƝŎƘ Řƻ ǇƻŘŎƘƻŘǳ ǇƻŘ ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪƻǳ 
s ǾŀȊōƻǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾƻǳ ȊŀǎǘłǾƪǳ ŀ Ǉƻ ǘǊŀǎłŎƘ ǇƻŘŞƭ ǳƭΦaƝǎǘŜŎƪŞΦ 5łƭŜ pro 
ǇŠǑƝ ƳƻƘƻǳ ǎƻǳȌƛǘ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇŠǑƝ ǘǊŀǎȅ ǇƻŘŞƭ ǳƭΦaƝǎǘŜŎƪŞΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

¶ tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ 
ǇǊƻ ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ 
ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ provozu 
ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ƳƻȌƴƻǳ ƪƻƭƛȊƛ 
s ǾȇƘƭŜŘƻǾƻǳ ŘƻǎǘŀǾōƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ǳƭΦ ¿ŜƭŜȊłǊŜƴǎƪŞΣ ǊŜǎǇΦ 
ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴŞ ǳƭΦ ¿ŜƭŜȊłǊŜƴǎƪŞ ǎ ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪƻǳΦ {ƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎƛǘǳŀŎŜ 
ǾǑŀƪ ƴŜƴŀȊƴŀőǳƧŜ ŀƪǘǳłƭƴƝ ǇƻǘǌŜōǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŎƝƭƻǾŞƘƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝƘƻ 
ǌŜǑŜƴƝΣ ǇǊƻǘƻȌŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ ƴŀ ǳƭΦ aƝǎǘŜŎƪƻǳ ŀ tƻǊłȌƪƻǾƻǳ Ƴł 
ŘƻǎǘŀǘŜőƴƻǳ ƪŀǇŀŎƛǘǳΦ 

prƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ [ƻƪŀƭƛǘŀ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΣ ǾȇǎǘŀǾōƻǳ ōǳŘŜ ǌŜǑŜƴƻ ƴŜƧŜƴ 
ŎŜƴǘǊǳƳΣ ŀƭŜ ƛ ƧŜƘƻ ǇǊƻōƭŞƳƻǾł ƴłǾŀȊƴł ƻōƭŀǎǘ Ǿ ƻƪƻƭƝ ŀǊŜłƭǳ ¢ƛŜǘƻ 
¢ƻǿŜǊǎΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.6.3 Shrnut² 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no na sil.I/56, kter§ nab²z² napojen² centra od jihu, ze smŊru od FrĨdku ï 

M²stku. KromŊ pŚestupu na tramvajovou dopravu a nab²z² i moģnost doch§zky k administrativn²mu 

komplexu Tieto Tower. KromŊ toho je pŚedpokl§d§no vyuģit² parkoviġtŊ pŚi kon§n² kulturn²ch akc² 

v Doln² oblasti V²tkovic. Dispozice parkoviġtŊ nevyluļuje moģnou dostavbu obvodov® komunikace, 

pokud by vyvstala potŚeba dopravn²ho napojen² t®to ļ§sti Doln² oblasti na ul.M²steckou jinou trasou, 

neģ st§vaj²c²m koridorem prodlouģen® ul.Rusk® vĨġkovŊ a ġ²ŚkovŊ limitovanĨm  podjezdem pod 

ul.M²steckou. 

 

5.4.7 P+R / 07, lokalita Ăul. 28.Ś²jna, krajskĨ ¼Śad a dŢm kulturyñ  

5.4.7.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no pod®l ul.28.Ś²jna, z§padn²ho komunikaļn²ho vstupu do oblasti ġirġ²ho 

centra. Pro jeho um²stŊn² je navrhov§no vyuģ²t t.ļ. nezastavŊn® pozemky v tŊsn®m kontaktu 

s tramvajovou zast§vkou ĂDŢm kulturyñ. Ul. 28.Ś²jna, sil.II/479 zajiġŠuje nejen pŚ²jezd do centra mŊsta, 

ale je i urbanistickou osou Mari§nskĨch Hor a Hulv§k.  Jedn§ se o lokalitu s tŊsnou vazbou na okoln² 

administrativn² objekty. Deficit statick® dopravy v oblasti Domu kultury je nutno Śeġit ve vz§jemn® 

koordinaci s problematikou statick® dopravy n§vazn®m ¼zem² MŊstsk® nemocnice.  

 

 
 

5.4.7.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/07, UL.28.řĉJNA, KRAJSKħ ĐřAD A DšM 
KULTURY 

 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

{ƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 
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ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŘƻǎǳŘ ƴŜōȅƭ ȊǇǊŀŎƻǾłƴ ȌłŘƴȇ ǇƻŘƪƭŀŘΣ 
ƧŜŘƴł ǎŜ ƻ ƛŘŜƻǾȇ ƴłƳŠǘ ǾȅŎƘłȊŜƧƝŎƝ Ȋ ǇǊƻǾŜŘŜƴȇŎƘ ŀƴŀƭȇȊ ǎǘŀǘƛŎƪŞ ŘƻǇravy 
v ǵȊŜƳƝΦ 

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻōƧŜƪǘǳ ƧŜ cca смл ǎǘłƴƝ. Je ǾǑŀƪ ǘǌŜōŀ ƳƝǘ ƴŀ ǇŀƳŠǘƛΣ ȌŜ 
ǘŜƴǘƻ ƻōƧŜƪǘ ƧŜ ǇǊƛƻǊƛǘƴŠ ǳǊőŜƴ ƪ ǇƻƪǊȅǘƝ ōƛƭŀƴŎŜ ǎǘŀǘƛŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ ƴłǾŀȊƴŞƳ 
ǵȊŜƳƝΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴł ǾȇǎǘŀǾōŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƻōƧŜƪǘǳ ƴŀōƝŘƴŜ ǾȅǳȌƛǘƝ őłǎǘƛ ƧŜƘƻ 
ƪŀǇŀŎƛǘȅ ƛ ǇǊƻ ǇŀǊƪƻǾłƴƝ Ǿ ǊŜȌƛƳǳ tҌw Ƨŀƪƻ ȊłŎƘȅǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƴŀ ǾƧŜȊŘǳ Řƻ 
ŎŜƴǘǊŀ ƳŠǎǘŀ ǎ ǘŠǎƴƻǳ ǾŀȊōƻǳ ƴŀ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾŞ ƭƛƴƪȅ aI5Φ 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ нуΦǌƝƧƴŀΣ ǎƛƭΦLLκптф ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴƻǳ ȊłǇŀŘƻ-ǾȇŎƘƻŘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǇǌƝőƪƻǳΣ 
ƪǘŜǊł ǇƭƴƝ ŦǳƴƪŎƛ ƴŜƧŜƴ ǇǌƝƧŜȊŘǳ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ƳŠǎǘŀΣ ŀƭŜ ƛ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞ ƻǎȅ 
aŀǊƛłƴǎƪȇŎƘ IƻǊ ŀ IǳƭǾłƪΦ ½ ǘƻƘƻ ǾȅǇƭȇǾł ǾȅǎƻƪŞ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝΣ ƪǘŜǊŞ 
v ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ ŎŎŀ мрллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ƧƛȌƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLLκптфΦ 

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ ½ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ 
ƭȊŜ ƻőŜƪłǾŀǘ Ǉƻ ǾȇǎǘŀǾōŠ ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴŞ ǳƭΦ¿ŜƭŜȊłǊŜƴǎƪŞ ǾŜŘŜƴƝ ǘǊŀƴȊƛǘƴƝ 
ŘƻǇǊŀǾȅ ƳƛƳƻ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇǊƻŦƛƭ ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀΣ ŎƻȌ ǾŜ ǎǾŞƳ ŘǻǎƭŜŘƪǳ ȊƭŜǇǑƝ 
ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǇǌƝƧŜȊŘ ƴŀ ȊłŎƘȅǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΦ  

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ {ƛƭΦLLκптф ƧŜ ƴŜȊŀǎǘǳǇƛǘŜƭƴȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ 
ǾȇȊƴŀƳƴȇŎƘ ƪƻƳǇƭŜȄǻ ƻōőŀƴǎƪŞ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘƛ ŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾȅ ǇƻŘŞƭ 
ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀ ƴŀ ȊłƪƭŀŘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƳŠǎǘŀ hǎǘǊŀǾȅΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ǘŠǎƴŞƳ 
kontaktu s ǘǊŀƳǾŀƧƻǾƻǳ ȊŀǎǘłǾƪƻǳ ƴŀōƝȊƝ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾǳ aI5 ǇǊƻ ǌƛŘƛőŜ ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ 
do centra Ostravy. 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǘŠŎƘǘƻ ǎǳōƧŜƪǘǻ - {ǘŀǘǳǘłǊƴƝ ƳŠǎǘƻ hǎǘǊŀǾŀ ŀ 
aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŜΦ  

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƴǳǘƴƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀǘ ǎŜ ǎƻǳōŠȌƴŠ ǇƭłƴƻǾŀƴƻǳ ŘƻǎǘŀǾōƻǳ Ǿ ǵȊŜƳƝ 
όǾŠŘŜŎƪł ƪƴƛƘƻǾƴŀ a{YΣ ŘƻǎǘŀǾōŀ 5ƻƳǳ ƪǳƭǘǳǊȅ ŀƧΦύ a s ǘŠƳƛǘƻ ȊłƳŠǊȅ 
koordinovat.  

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

DiǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ƧŜ ǇƻǳȊŜ ǊłƳŎƻǾŠ 
ǾȅƳŜȊŜƴƻ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝ ǇƭƻŎƘƻǳΦ WŜƧƝ ǊƻȊƳŠǊ ǳƳƻȌƶǳƧŜ ǳƳƝǎǘŠƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ 
objektu.  

 
5ƻǇǊŀǾƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǇǌŜǇƻƪƭłŘłƴƻ Ȋ ƳƝǎǘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ǳƭΦbŀ ƧƝȊŘłǊƴŠΦ 

 
ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ αYǊŀƧǎƪȇ ǵǌŀŘάΣ 
ƪǘŜǊƻǳ ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ нп ǎǇƻƧǻκƘƻŘ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪ 
ǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎƳŠǊŜƳ ƪ centru. 
5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ α9ƭŜƪǘǊŀάύ ƧŜ р 
minut.    

 
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł ǘǊŀǎŀ ƻŘ ½t ƪ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ȊŀǎǘłǾŎŜ αYǊŀƧǎƪȇ ǵǌŀŘάά ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ Ǉƻ 
ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇŎƘ ŎƘƻŘƴƝŎƝŎƘ Ǿ ǊłƳŎƛ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ ƻƪƻƭƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘo objektu 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ navłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘanice 
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ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ƳƻȌƴŞ ǇǊƻōƭŞƳȅ 
s kapacitnƝƳ ƴŀǇƻƧŜƴƝƳ ǘŀƪ ǾŜƭƪŞƘƻ ƻōƧŜƪǘǳ ƴŀ ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙΣ 
ǳƭΦнуΦǌƝƧƴŀΦ 

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ [ƻƪŀƭƛǘŀ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 
αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.7.3 Shrnut² 

VĨstavba z§chytn®ho parkoviġtŊ pŚedpokl§d§ vĨstavbu parkovac²ho objektu. ParkoviġtŊ bude urļeno 

pŚedevġ²m pro n§vġtŊvn²ky okoln²ch administrativn²ch a kulturn²ch objektŢ. Nab²dka alternativy MHD 

vġak umoģn² vyuģit² parkovac²ho objektu i Śidiļi smŊruj²c²mi do centra Ostravy. VĨstavbou z§chytn®ho 

parkoviġtŊ budou  kromŊ parkov§n² vytvoŚeny podm²nky k dokonļen² celkov® dostavby tohoto ¼zem². 

5.4.8 P+R / 08, lokalita Ăul. TŊġ²nsk§, Hraneļn²kñ 

5.4.8.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no pod®l sil.II/479, kter§ je vĨznamnĨm tahem vedenĨm v soubŊhu se  

sil.I/56 v koridoru Hav²Śov ï Ostrava. Sil.II/479 podchycuje i vazby veden® po sil.I/59 od PetŚvaldu a 

Karvin®. Situov§n² z§chytn®ho parkoviġtŊ u tramvajov® smyļky vytv§Ś² ide§ln² podm²nky pro pŚestup 

na MHD. St§vaj²c² pŚestupn² uzel jiģ m§ vybudovan® menġ² z§chytn® parkoviġtŊ, kter® je vyuģ²v§no 

prakticky v pln® kapacitŊ. Proto je navrhov§no rozġ²Śen² jeho kapacity.   

 

5.4.8.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/08, UL. UL.TŉĠĉNSKĆ, HRANEĻNĉK 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

Situov§n² lokality 

 

ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ǊƻȊǑƝǌŜƴƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝƘƻ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŘƻǎǳŘ ƴŜōȅƭ ȊǇǊŀŎƻǾłƴ 
ȌłŘƴȇ ǇƻŘƪƭŀŘΣ ŘƻƪƭŀŘƻǾŀƴȇ ƴłǾǊƘ ƧŜ ǘŜŘȅ  ƛŘŜƻǾȇm ƴłƳŠǘem ǾȅŎƘłȊŜƧƝŎƝm 
z ǇǊƻǾŜŘŜƴȇŎƘ ŀƴŀƭȇȊ ǎǘŀǘƛŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ ǵȊŜƳƝΦ 

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

{ǘłǾŀƧƝŎƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ǎ naōƝŘƪƻǳ cca 80 ǎǘłƴƝ ƭȊŜ ǊƻȊǑƝǌƛǘ ƻ ŘŀƭǑƝŎƘ ŎŎŀ 75 ǎǘłƴƝ 
v ƴłǾŀȊƴŞ ǇƭƻǑŜ. 5ǊǳƘƻǳ ƳƻȌƴƻǎǘƝ ƧŜ ǾȇǎǘŀǾōŀ ƴƻǾŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ Ǿ ƭƻƪŀƭƛǘŠ 
ǇƻōƭƝȌ ŀǊŜłƭǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŞ ǾƻȊƻǾƴȅ 5thΣ ƪŘŜ ƭȊŜ ǾȅōǳŘƻǾŀǘ ŘŀƭǑƝŎƘ 70-180 
ǎǘłƴƝΦ 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ ¢ŠǑƝƴǎƪłΣ ǎƛƭΦLLκптф ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ǘŀƘŜƳ ǾŜŘŜƴȇƳ ǇƻŘŞƭ ǎƛƭΦLκрс 
v ƪƻǊƛŘƻǊǳ IŀǾƝǌƻǾ ς hǎǘǊŀǾŀΣ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ȊŀǘƝȌŜƴƝ Ǿ ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ Ŏŀ 
ммллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ 
ƧƛƘƻǾȇŎƘƻŘƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦ LLκптфΦ  

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  Ve ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻ ŎŎŀ ол҈Φ  

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ {ƛƭΦ LLκптф  ǇƭƴƝ ŦǳƴƪŎƛ ǾȇȊƴŀƳƴŞ ǎōŠǊƴŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ȊŀƧƛǑǙǳƧƝŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
ƴŀǇƻƧŜƴƝ wŀŘǾŀƴƛŎΣ ~ŜƴƻǾŀ ƛ IŀǾƝǌƻǾŀ ŀ ǎǾȇƳ ƴŀǇƻƧŜƴƝƳ ƴŀ ǎƛƭΦLκрф 
ǇƻŘŎƘȅǘłǾł ƛ ǾŀȊōȅ ƻŘ tŜǘǌǾŀƭŘǳΣ hǊƭƻǾŞ ŀ YŀǊǾƛƴŞΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ǘŠǎƴŞƳ 
kontaktu s ǘǊŀƳǾŀƧƻǾƻǳ ŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾƻǳ ǎƳȅőƪƻǳ ƴŀōƝȊƝ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾǳ aI5 ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ ǎƳŠǊǳƧƝŎƝ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ hǎǘǊŀvy. 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ  {ǘŀǘǳǘłǊƴƝho ƳŠǎǘa Ostrava. 

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƴŜǾȅȌŀŘǳƧŜ ƴǳǘƴƻǎǘ ƪoordinace s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝΦ  

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ½łƪƭŀŘƴƝ ǾŀǊƛŀƴǘŀ ƴŀōƝȊƝ ǊƻȊǑƝǌŜƴƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝƘƻ 
ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ŀ ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ 
ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ ƛ ƴłǎƭŜŘƴȇƳ ǎŎƘŞƳŀǘŜƳΦ 
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5ǊǳƘƻǳ ȊǾŀȌƻǾŀƴƻǳ ƳƻȌƴƻǎǘƝ ƧŜ ƴƻǾł ƭƻƪŀƭƛǘŀ ǇƻōƭƝȌ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŞ ǾƻȊƻǾƴȅ 5th 
. 

 
ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ αIǊŀƴŜőƴƝƪάΣ ƪǘŜǊƻǳ 
ƻōǎƭǳƘǳƧŜ ǾŜ ǑǇƛőŎŜ ǇǊŀŎƻǾƴƝƘƻ ƧŜ нп ǎǇƻƧǻ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪκƘƻŘ ǾŜŘŜƴȇŎƘ 
ǎƳŠǊŜƳ ƪ ŎŜƴǘǊǳΦ 5ƻōŀ ƧƝȊŘȅ aI5 ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪǳ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊŀǎǘłǾƪŀ 
α±ȇǎǘŀǾƛǑǘŠάύ je 5 minut.   
5ƻǇƭƶƻǾȇƳ ǇǊǾƪŜƳ ƧŜ ƛ ƴŀōƝŘƪŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪΦ 

 
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

tǌƝǎǘǳǇƻǾł ǘǊŀǎŀ ƪ ȊŀǎǘłǾƪłƳ aI5 ǎŜ ƴŀǇƻƧƝ ƴŀ ƧƛȌ ǾȅōǳŘƻǾŀƴŞ ǇŠǑƝ ǘǊŀǎȅΦ 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ƴŀōƝŘƪŀ ǊȅŎƘƭŞ ƧƝȊŘȅ aI5 Řƻ ŎŜƴǘǊŀ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ōŜȊ ǇǌŜǎǘǳǇǳ őŀǎƻǾŠ 
ǎǊƻǾƴŀǘŜƭƴł ǎ ƧƝȊŘƻǳ ƻǎƻōƴƝƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜƳΤ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶΤ 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
podƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ ½ŀ ƴŜƧȊłǾŀȌƴŠƧǑƝ ǊƛȊƛƪŀ ǌŜǑŜƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ½t ƭȊŜ ƻȊƴŀőƛǘ ƳƻȌƴŞ ȊƴŜǳȌƝǾłƴƝ ½t ǇǊƻ 
ƻŘǎǘŀǾŜƴƝ ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ ōƭƝȊƪȇŎƘ ŦƛǊŜƳΦ ½ ǘƻƘƻ ŘǻǾƻŘǳ ƧŜ ǇƻǘǌŜōƴŞ ƻǎŀȊŜƴƝ 
ȊłǾƻǊƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ. S ohledem na malou kapacitu by ale bylo 
ƴŜŜƪƻƴƻƳƛŎƪŞ ǾȅōŀǾƛǘ ½t ƻōǎƭǳƘƻǳ ŦȅȊƛŎƪƻǳ ƻǎƻōƻǳΦ tǊƻǘƻ ƧŜ ǇǌŜŘǇƻƪƭłŘłƴƻ 
ǘŀƪƻǾŞ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ƪǘŜǊŞ ǳƳƻȌƴƝ ǾȅǌŜǑƛǘ ǇǊƻōƭŞƳ ǎ ƻŘōŀǾŜƴƝƳ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎƪȅΦ  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ [ƻƪŀƭƛǘŀ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾłƴŀ ƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛΣ ǇǊƻǘƻȌŜ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ƪŀǇŀŎƛǘŀ ƧƛȌ ōȇǾł 
ǾȅőŜǊǇłƴŀΦ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

5.4.8.3 Shrnut² 

VĨstavba z§chytn®ho parkoviġtŊ byla provŊŚov§na ve dvou potenci§ln²ch kroc²ch. T²m prvn²m je 

rozġ²Śen² souļasn®ho parkoviġtŊ, druhĨm krokem je vĨstavba parkoviġtŊ v nov® lokalitŊ pobl²ģ 

autobusov® vozovny. Lokalita ĂHraneļn²kñ nen² jen potenci§ln² pŚestupn² uzel na MHD pro dopravu od 

Hav²Śova a Karvin®, ale i  pro oblast rozvolnŊn® obytn® z§stavby Slezsk® Ostravy a Radvanic. Pro 

obyvatel® tohoto ¼zem² je moģnost zaparkovan² vĨznamnĨm benefitem pro vyuģit² MHD a pro rychlĨ 

n§vrat do m²sta bydliġtŊ. 
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S ohledem na aktu§lnost Śeġen² tohoto prostoru je doporuļov§no zadat zpracov§n² podrobnŊjġ² 

provŊŚovac² dokumentace a jej² projedn§n² s org§ny resortu dopravy. 

 

5.4.9 P+R / 09, lokalita Ăģst. Ostrava, Svinovñ 

5.4.9.1 Đvod 

Z§chytn® parkoviġtŊ je situov§no pobl²ģ ģst. Ostrava, Svinov. V souļasn® dobŊ je nab²dka st§n² 

limitovan§, v ned§vn® dobŊ bylo zpoplatnŊn²m a organizaļn²mi ¼pravami znemoģnŊno parkov§n² na 

parkoviġti obchodn²ho are§lu Hornbach. S postupnĨm zkvalitŔov§n²m ģelezniļn² dopravy lze oļek§vat 

dalġ² n§rŢst popt§vky po zaparkov§n² automobilu a pŚestupu na ģelezniļn² dopravu.   

 

5.4.9.2 Z§kladn² charakteristika 

 

ZĆCHYTN£ PARKOVIĠTŉ P+R/09, ĢST.OSTRAVA, SVINOV 
 

KRIT£RIUM CHARAKTERISTIKA KRIT£RIA 

ǎƛǘǳƻǾłƴƝ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 

 
ȊǇǊŀŎƻǾŀƴł ǇǊƻƧŜƪǘƻǾł 
dokumentace 

tǊƻ ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŘƻǎǳŘ ƴŜōȅƭ ȊǇǊŀŎƻǾłƴ ȌłŘƴȇ ǇƻŘƪƭŀŘΣ 
ƧŜŘƴł ǎŜ ƻ ƛŘŜƻǾŞ ƴłƳŠǘy ǾȅŎƘłȊŜƧƝŎƝ Ȋ ǇǊƻǾŜŘŜƴȇŎƘ ŀƴŀƭȇȊ ǎǘŀǘƛŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅ 
ǎƛǘǳƻǾŀƴŞ ǾŜ őǘȅǌŜŎƘ ƳƻȌƴȇŎƘ ƭƻƪŀƭƛǘłŎƘ ƻȊƴŀőŜƴȇŎƘ ǇƝǎƳŜƴȅ !Σ .Σ / ŀ 5Φ 

ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ 

YŀǇŀŎƛǘŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǾŜ ȊǾŀȌƻǾŀƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘłŎƘ ǊƻȊŘƝƭƴłΥ 

¶ varianta A - мфл ǎǘłƴƝ, 

¶ varianta B - ммл ǎǘłƴƝ, 

¶  varianta C - нсл ǎǘłƴƝ, 

¶  varianta D - рлл ǎǘłƴƝ. 

ǎƻǳőŀǎƴł ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
situace 

¦ƭΦ hǇŀǾǎƪłΣ ǎƛƭΦLLκптф ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ȊłǇŀŘƻǾȇŎƘƻŘƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ǇƭƴƝ 
ŦǳƴƪŎƛ ȊłƪƭŀŘƴƝƘƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ tƻǊǳōȅ ŀ ƴłǾŀȊƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ ƴŀ 
ƳŠǎǘǎƪȇ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻƪǊǳƘ ς ǳƭΦ aŀǊƛłƴǎƪƻƘƻǊǎƪƻǳ ŀ tƭȊŜƶǎƪƻǳΦ {ǘłǾŀƧƝŎƝ 
ȊŀǘƝȌŜƴƝ Ǿ ǇǊŀŎƻǾƴƝƳ Řƴƛ  ŘƻǎŀƘǳƧŜ Ŏŀ прллл ǾƻȊκнп ƘƻŘΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ǇƻŘŞƭ ƧƛȌƴƝƘƻ ƻƪǊŀƧŜ ǎƛƭΦLLκптфΦ 

ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ ŘƻǇǊŀǾȅ  ±Ŝ ǾȇƘƭŜŘǳ ƭȊŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ ŀ Ǌǻǎǘ ǇǊƻōŠƘǳ ǾƻȊƛŘŜƭ 
ƻőŜƪłǾŀǘ ŘƭŜ ¢t ннр tǊƻƎƴƽȊŀ ƛƴǘŜƴȊƛǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ  
 ƴłǊǻǎǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ Řƻpravy o cca 30%. Z ƘƭŜŘƛǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ 
ƭȊŜ ƻőŜƪłǾŀǘ ǾȇǎǘŀǾōǳ {ŜǾŜǊƴƝƘƻ ǎǇƻƧŜΣ ƪǘŜǊȇ ǳƳƻȌƴƝ ǾŜŘŜƴƝ őłǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾȅ 
ƳƛƳƻ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǇǊƻŦƛƭ ǳƭΦ hǇŀǾǎƪŞΣ ŎƻȌ ǾŜ ǎǾŞƳ ŘǻǎƭŜŘƪǳ ȊƭŜǇǑƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ 
ǇǌƝƧŜȊŘ ƴŀ ȊłŎƘȅǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΦ  
 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǎǇłŘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘi {ƛƭΦLLκптф ƧŜ ƴŜȊŀǎǘǳǇƛǘŜƭƴȇƳ ǎƛƭƴƛőƴƝƳ ǘŀƘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƴŀǇƻƧŜƴƝ tƻǊǳōȅ 
ƴŀ ƳŠǎǘǎƪȇ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻƪǊǳƘΦ tƻƭƻƘŀ ½t Ǿ ǘŠǎƴŞƳ ƪƻƴǘŀƪǘǳ ǎ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ 
ŘƻǇǊŀǾƻǳ ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōȅ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŞ ŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ ǎ ǑƛǊƻƪƻǳ ƴŀōƝŘƪƻǳ 
ŘłƭƪƻǾŞ ƛ ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝ ǾŜǌŜƧƴŞ ƻǎƻōƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ƳŀƧŜǘƪƻǇǊłǾƴƝŎƘ 
ǾȊǘŀƘǻ Ǿǻőƛ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 

±ȇǎǘŀǾōŀ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾłƴŀ ƴŀ 
ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ǾŜ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ ǘŠŎƘǘƻ ǎǳōƧŜƪǘǻ - {ǘŀǘǳǘłǊƴƝ ƳŠǎǘƻ hǎǘǊŀǾŀ ŀ 2Ŝǎƪł 
ǊŜǇǳōƭƛƪŀ όy{5 2wύΦ 

ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛ 
s ƧƛƴȇƳƛ ȊłƳŠǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ 

błǾǊƘ ½t ƧŜ ƴǳǘƴƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀǘ ǎ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝƳƛ ȊłƳŠǊȅ ƴŀ  ǊƻȊǾƻƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ 
dopravy ŀ ǎ ǾȇǎǘŀǾōƻǳ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ǘǊŀǎȅ ǇƻŘŞƭ ǳƭΦ hǇŀǾǎƪŞΦ 

ƴłǾǊƘ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ŀ ŜǾΦ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ  

5ƛǎǇƻȊƛŎŜ ȊłŎƘȅǘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŠƧǑƝƳƛ ǇƻŘƪƭŀŘȅ 
v ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ƎǊŀŦƛŎƪŞ ǇǌƝƭƻȊŜΦ ¦ǎǇƻǌłŘłƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻŎƘȅ ŀ ƧŜƧƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƴŀ 
ƴŀŘǌŀȊŜƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ǎƝǙ ƧŜ ŘƻƪƭŀŘƻǾłƴƻ ƛ ƴłǎƭŜŘƴȇƳi ǎŎƘŞƳŀǘy 
ǇǊƻǾŠǌǳƧƝŎƝ őǘȅǌƛ ǘŜƻǊŜǘƛŎƪŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ς lokalitu A v ƳƝǎǘŠ ǎǘłǾŀƧƝŎƝƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ Ǿ 
ǇǌŜŘƴłŘǊŀȌƴƝƳ ǇǊƻǎǘƻǊǳ Ǿ ǘŠǎƴŞƳ ƪƻƴǘŀƪǘǳ ǎ ƴłŘǊŀȌƴƝ ōǳŘƻǾƻǳ ŀ ƭƻƪŀƭƛǘǳ . 
ǇƻŘ ŜǎǘŀƪłŘƻǳ ǳƭΦ hǇŀǾǎƪŞΦ ¢ȅǘƻ ŘǾŠ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ƴŀōƝȊƝ ƪǊłǘƪŞ ōŜȊǇǊƻōƭŞƳƻǾŞ 
ǇǌƝǎǘǳǇȅ ƪ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǎǘŀƴƛŎƛ ŀ Ƨǎƻǳ ƴŜƧǇŜǊǎǇŜƪǘƛǾƴŠƧǑƝΦ  
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5ŀƭǑƝ ŘǾŠ ƭƻƪŀƭƛǘȅ / ŀ 5 Ƨǎƻǳ ǎƛǘǳƻǾłƴȅ ǇƻŘŞƭ ŘłƭƴƛŎŜ ŀ ƧŜƧƛŎƘ ǾȇǎǘŀǾōŀ ƧŜ ƧƛȌ 
ǇƻŘƳƝƴŠƴŀ ǾȇǎǘŀǾōƻǳ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞƘƻ ǇǌƝǎǘǳǇǳ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ȊŀǎǘłǾƪǳΦ 
tŀǊƪƻǾƛǑǘŠ Ƨǎƻǳ ƴŀǇƻƧŜƴŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻǳ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪƻǳ ƴŀǇƻƧǳƧƝŎƝ 
ƻōƭŀǎǘ 5ǳōƝ. 

   
 

 
 

 
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴŞ 
ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ 
dopravy  

tƻƭƻƘŀ ½t ƴŀōƝȊƝ ǾŀȊōǳ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ȊŀǎǘłǾƪǳ αhǎǘǊŀǾŀΣ {ǾƛƴƻǾάΦ   
 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴłǾŀȊƴȇŎƘ 
ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ  

[ƻƪŀƭƛǘȅ ! ŀ . ǾȅǳȌƝǾŀƧƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ŎƘƻŘƴƝƪȅΦ [ƻƪŀƭƛǘŀ / ǇǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴƝ 
ǎǘłǾŀƧƝŎƝƘƻ ǇƻŘŎƘƻŘǳ ǇƻŘ ǘǊŀǘƝ ǇƻŘ ǾƭŜőƪƻǾȇƳƛ ƪƻƭŜƧŜƳƛΣ ǇǌƝstup do lokality D 
ƧŜ ǇǌŜŘǇƻƪƭłŘłƴ ƴŀŘŎƘƻŘŜƳ ƴŀŘ ǘǊŀǘƝ ƛ ƴŀŘ ŘłƭƴƛŎƝ ǎŜ ȊŀǇƻƧŜƴƝƳ ƴŀ ƧƛȌƴƝƳ 
ƻƪǊŀƧƛ ǇƻǎƭŜŘƴƝƘƻ ƴłǎǘǳǇƛǑǘŠ. 

ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ 
ǌƛŘƛőŜ 

tǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ōȅ ƳŠƭȅ ǇǌƛǎǇŠǘ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝ ǇǊǾƪȅΥ 

¶ ŀŘŜƪǾłǘƴƝ ŎŜƴƻǾł ǇƻƭƛǘƛƪŀΤ 

¶ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ƪŀƳǇŀƶ; 

¶ ƴŀǾłŘŠŎƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳΤ 

¶ ƻǎǾŠǘƻǾł ƪŀƳǇŀƶΤ 

ƻōƧŜƪǘȅ ȊłȊŜƳƝ ŀ 
ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ  
 

±ȅōŀǾŜƴƝ ½t ǘǾƻǌƝ Ǿ ȊłǎŀŘŠ о ȊłƪƭŀŘƴƝ ƻƪǊǳƘȅΥ 

¶ ȊłƪƭŀŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƻōƧŜƪǘ ǇǊƻ ƻǎǘǊŀƘǳΣ ǎƻŎƛłƭƴƝ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ƻǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŀ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ  ƴŀōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭǻΣ ǇǻƧőƻǾƴŀ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ƴŀŘǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ - ƳŠǎǘǎƪȇ Ƴƻōƛƭƛłǌ ǎŜ ȊŜƭŜƴƝΣ ƻŘǇƻőƝǾŀŘƭŀ ǇǊƻ 
ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪȅΣ ǇƻǘǊŀǾƛƴƻǾŞ ŀǳǘƻƳŀǘȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

¶ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪł ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ -ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ŘƻƘƭŜŘƻǾȇ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǎƳȅőƪƻǾŞ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅ ŀ ƧƛƴŞ; 

YƻƴƪǊŞǘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ½t ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴƻ Ǿ ŘŀƭǑƝƳ ǎǘǳǇƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǇǌƝǇǊŀǾȅΣ 
ǇƻŘƪƭŀŘŜƳ ǇǊƻ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ ōǳŘƻǳ ȊƪǳǑŜƴƻǎǘƛ Ȋ ǇǊƻǾƻȊǳ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙΦ 

ŀƴŀƭȇȊŀ ǊƛȊƛƪ tƻǘŜƴŎƛłƭƴƝƳ ǊƛȊƛƪŜƳ ƧŜ ǳ ƭƻƪŀƭƛǘȅ / ƪƻƭƛȊŜ ǎŜ ȊłƧƳȅ ŘǊłƘȅΣ ǇǊƻǘƻȌŜ ǎŜ ƧŜŘƴł ƻ 
plochy v ƻŎƘǊŀƴƴŞƳ ǇłǎƳǳ ǘǊŀǘŠΦ ¦ ƭƻƪŀƭƛǘȅ 5 ƧŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎƪŞ ƴłǊƻőƴŞ 
ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŞ ƪǌƝȌŜƴƝ ǘǊŀǘŠ ŀ ŘłƭƴƛŎŜΦ tƻŘƭŜ ƴłȊƻǊǳ ȊǇǊŀŎƻǾŀǘŜƭŜ ƧŜ  
ƴŜƧǇŜǊǎǇŜƪǘƛǾƴŠƧǑƝ ƭƻƪŀƭƛǘŀ ! ŀ .Φ ¦ ƭƻƪŀƭƛǘȅ . ƳƻȌƴł ƴŀǇƻƧŜƴƝ ȊƪƻƳǇƭƛƪǳƧŜ 
ȊłƳŠǊ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ǘŀǊǎȅ ǇƻŘŞƭ ǳƭΦ hǇŀǾǎƪŞΦ  

ǇǊƛƻǊƛǘŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ ½t ƧŜ  ȊŀǌŀȊŜƴƻ ƳŜȊƛ ǾȅōǊŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ αǳȌǑƝƘƻά ǾȇōŠǊǳΦ 

 

5.4.9.3 Shrnut² 

VĨstavba z§chytn®ho parkoviġtŊ byla provŊŚov§na ve ļtyŚech potenci§ln²ch lokalit§ch. Prvn² je n§hrada 

st§vaj²c²ho parkoviġtŊ pŚed vĨpravn² budovou parkovac²m objektem. Druhou lokalitou je prostor pod 

estak§dou ul.Opavsk®. Dalġ²mi moģnostmi je vĨstavba parkoviġtŊ na ter®nu pod®l d§lnice D1. 
































